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Wykorzystanie gorskich rzek Karpat Wschodnich
do transportu drewna w bylej monarchii Austro-Wegier

Use of mountain rivers in the East Carpathians
for timber transport in the former Austro-Hungarian monarchy

Streszczenie: Transport drewna na terenach gorskich, ktory odbywa si¢ aktualnie przy udziale cigzkiego taboru samocho-
dowego, wigze sie z daleko posunieta dewastacja srodowiska szczegdlnie wrazliwego na zakldcenia rownowagi przyrodni-
czej. W niedalekiej przesztosci (w XIX i pierwszej potowie XX wieku), pomimo intensywnej gospodarki lesnej, problem
ten byt rozwigzywany skutecznie poprzez wykorzystanie transportu wodnego. W referacie oméwiono technologie sptawu
drewna, przedstawiono lokalizacje obiektow pigtrzacych, tzw. klauz, w Karpatach Wschodnich i ich rozwigzania kon-
strukcyjne oraz scharakteryzowano strone organizacyjng sptawu ze szczegolnym zwréceniem uwagi na specyfike pracy
flisakow karpackich, tzw. kiermanyczy, trudnigcych si¢ tym niebezpiecznym zajeciem.

Abstract: Timber in the mountains is currently transported with the use of heavy road vehicles, which causes severe
damage to the fragile environment. In the 19th and the 20th century, despite intensive forestry, the problem was resolved
by means of river transport. The article discusses the concept of timber rafting with particular emphasis put on the nature
of Carpathian raftsmen’s work. Furthermore, locations of water-lifting devices (splash dams) are indicated in the Eastern

Carpathians (Ukraine) and their constructional designs are presented.

Stowa kluczowe: historia transportu wodnego, rzeka gorska, sptaw drewna, Karpaty Wschodnie
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Wprowadzenie

W Karpatach Wschodnich pokrytych gestym
borem przez diugi czas do transportu drewna
wykorzystywano drogi wodne. Dla obszaréw
lezacych na poéilnoc od gléwnego grzbietu
Karpat byly to doptywy Dniestru i Prut, dla
Zakarpacia lezagcego na poludnie od tego
wododziatu byty to doptywy Cisy. Poczatkowo
sptaw drewna odbywat si¢ tylko podczas wio-
sennych wezbran wody spowodowanych rozto-
pami $niegu. W XVIII wieku rozpoczeto spie-
trzanie wod potokow dla utatwienia transportu
drewna. Pierwsze udokumentowane dzialania
w tym zakresie odnosza si¢ do potoku Steb-
nyj na Zakarpaciu, gdzie w 1724 roku utwo-
rzony zostal sztuczny zbiornik o pojemnosci
35 tys. m’. Przy budowie jazu i drewniano-

-kamiennej zapory zatrudnieni byli drwale
sprowadzeni z Tyrolu (Gluszko, 1993).
W dorzeczu Dniestru eksploatacja drewna roz-
poczela si¢ pdzniej. Pierwsze tratwy sptawiane
Czeremoszem dotarlty do Wyznicy i Czer-
niowiec w 1816 roku. Pod koniec XIX wieku
i przed I wojng $wiatowa mial miejsce na tym
obszarze bardzo intensywny rozwoj budow-
nictwa hydroinzynieryjnego, w wyniku kto-
rego powstato ponad 20 obiektéw pigtrzacych
wody potokow, tzw. klauz (Glowacki, 1997).
Nazwa ta, powszechnie stosowana w Karpatach
Wschodnich, pochodzi podobno od nazwiska
projektanta — inzyniera Klauze - nie zas od
stowa okreslajacego zamkniecie (Nuzny, 1995).
W okresie miedzywojennym byly one wta-
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snoscig dwoch instytucji (Gasiorowski, 1932):
Galicyjskiej Spotki Akcyjnej dla Przemystu

Formy splawu

Pierwsza forma niewymagajaca budowy urza-
dzen hydrotechnicznych, realizowang w warun-
kach szerokiego zakresu stanéw wody, byt
sptaw pojedynczych ktéd drewna luzem, zwany
molowym (ukr.) lub dzikg sptawaczka. Ten typ
sptawu przetrwal na niektorych potokach (np.
na potoku Pistynka wpadajacym na wysokosci
Kotomyi z prawej strony do Prutu) w udoskona-
lonej formie do II wojny $§wiatowej. Odbywat si¢
przy wykorzystaniu sterowanych zrzutéw wody
przez tzw. klauzy gluche. Do przechwytywania
luzno sptawianych ktéd stuzylo tzw. sito. Na
Pistynce dwie gluche klauzy zlokalizowane byty
w Kosmaczu (6 km powyzej cerkwi oraz ponizej
wsi u ujécia potoku Stawinka), natomiast sito —
u jej ujscia w Pistyniu (Gasiorowski, 1932).
Alternatywng forme splawu dzikiego sta-
nowil sptaw powigzanych pedami leszczyny,
a pozniej stalowymi linami kléd tworzacych
tratwy, tzw. talby, ktdre faczono w zestawy, tzw.
daraby. Sktadaly si¢ one maksymalnie z 6 talb
i sterowane byly przez flisakéw zwanych kier-
manyczami (lub bokoraszami na Zakarpaciu).
Kierowanie odbywalo si¢ za pomocg steréow
majacych forme dtugich wiosel, umieszczanych

Drzewnego oraz Rumunskiej Spétki Akcyjnej
Eksploatacji Lasow w Kutach.

parami lub tréjkami na pierwszej i ostatniej
tratwie zespotu. Nowa forma sptawu wymagata
dostosowania konstrukcji klauz do przepusz-
czania juz nie pojedynczych kléd, lecz catych
zestawow tratw. Klauzy te, nazywane przeloto-
wymi lub prohidnymi (ukr.), wyposazone byly
w przepusty o gabarytach dostosowanych do
wymiardéw talb.

Na obszarze danej zlewni klauzy tworzyty
system, ktérego celem bylo wykorzystanie fal
sztucznie wywolanych wezbran (w wyniku
sterowanych zrzutéw wody ze zbiornikéw
retencyjnych) do splawu drewna poza okresem
naturalnych wezbran wiosennych. Klauzy loka-
lizowane byly na doptywach do cieku gléwnego
(na ktérym odbywat sie sptaw) lub na samym
cieku gtéwnym. Czas zrzutu wody wynikat
z pojemnosci czynnej zbiornika retencyjnego
i siegat kilku godzin. Daraby unoszone byly
przez fale wezbraniows, ktorej wysoko$¢ zale-
zala od wielko$ci zrzutu, a dlugo$¢ - od czasu
jego trwania. Z punktu widzenia hydrauliki
opisywany przepltyw mozna zakwalifikowa¢ do
klasy przeplywéw szybkozmiennych, w pew-
nych okresach nieustalonych.

Lokalizacja klauz w zlewni Czeremoszu

W goérnym biegu Czeremosz tworzy dwa
ramiona okres§lane mianem Biatego i Czar-
nego, ktdre taczg sie we wsi Uscieryki (ryc. 1).
Na Czarnym Czeremoszu i jego doplywach
usytuowane byly, idac z biegiem rzeki, naste-
pujace klauzy (Gasiorowski, 1932; Glowacki,
1997):
— Baltagut (fot. 1),
— Losun (fot. 2) - przelotowa, o pojemno-
$ci zbiornika 225,5 tys. m’,
— Dobryn - na potoku o tej samej nazwie,
— Szybene I - przelotowa, zamykajaca naj-
wigkszy zbiornik wodny w Karpatach
Wschodnich, obejmujacy naturalne
jezioro osuwiskowe na potoku Szybene
o pojemno$ci 420 tys. m’; wysokos¢
zapory siegala 25 m, a jej dlugos¢ 80 m.

Ryc. 1. Plan zlewni Czeremoszu
Fig. 1. Cheremosh river basin plan
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Fot. 1. Klauza Bartagut (fot. Andrzej Ruszczak)
Photo. 1. Bartagul Splash Dam (photography by

Andrzej Ruszczak)

Szybene II (fot. 3) — nazywana réwniez
Ragieszczyk lub Izwir od nazw doply-
wow potoku Szybene,

Dzembronia - na potoku o tej samej
nazwie,

Bystrec — na potoku o tej samej nazwie,
Krzywepole i Wolowe — na potoku Ilcia,
lewym doptywie Czarnego Czeremoszu
powyzej Zabiego.

Na Bialym Czeremoszu i jego doptywach
znajdowaly si¢, plynac w doél, nastepujace
klauzy:

— Perkatab (fot. 4) - zamykajaca zbiornik

o pojemnosci 180 tys. m’, noszaca imie
arcyksiecia Rudolfa,

— Marjen - przelotowa, zbudowana za
IT Rzeczypospolitej; jej dtugos¢ wynosila
59 m, szerokos$¢ 6 m,
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Fot. 3. Klauza Szybene (fot. Andrzej Ruszczak, 1993)

Photo. 3. Szybene Splash Dam (photography by
Andrzej Ruszczak, 1993)
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Fot. 2. Klauza Lostun (fot. Andrzej Ruszczak, 1994)
Photo. 2. Lostun Splash Dam (photography by
Andrzej Ruszczak, 1994)

— Lukawica - na potoku Probijna, lewym

dopltywie Czeremoszu.

Przy polaczeniu Bialego i Czarnego Czere-
moszu, przy wsi Ulcieryki, zbudowany zostat
w latach 70. XIX wieku kompleks obiektow
do odbioru sptawianego drewna. Obejmowal
on stanowiska przechwytywania tratw, ich
demontazu i skladowania drewna (o kubatu-
rze 30 tys. m’), a takze stanowiska przebudowy
tratw. Celem jej bylo zwigkszenie rozmiaréow
talb oraz ich liczby w darabie (ktéra mogta
dochodzi¢ na tym dolnym odcinku Czere-
moszu do siedmiu i nosila nazwe haremu).
Za czasow II Rzeczypospolitej przy péinocnym
brzegu, nazywanym woéwczas w odrdznieniu
od rumunskiego, galicyjskim, znajdowal sig¢
przepust o szerokosci 15 m, przeznaczony dla
darab sptawianych do Kut.

Fot. 4. Klauza Perkatab (fot. Andrzej Ruszczak)
Photo. 4. Perkalab Splash Dam (photography by
Andrzej Ruszczak)
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Rozwigzania konstrukcyjne obiektow hydrotechnicznych

Do budowy obiektéw hydrotechnicznych wyko-
rzystywane byly fatwo dostepne w warunkach
miejscowych materialy: drewno i kamienie.
Przy budowie klauz stosowano drewniane kon-
strukcje skrzyniowe (kaszyce). W skiad jazu
wchodzily przepusty denne spelniajace funkcje
regulacyjna, zamykane drewnianymi zasuwami,
ktore podnoszone byly za pomoca drewnianych
ciegiet drabinkowych oraz przepusty dla tratew,
tzw. fludery.

Brzegi potokdéw w sasiedztwie klauz oraz na
niektdérych zakolach koryta umacniano kaszy-
cami, ktore oprocz funkcji regulacyjnej petnity
role odbojnikéw dla tratew.

Oryginalnie rozwigzano sprawe zabezpie-
czenia dna przed rozmyciem ponizej jazdw.
Wykladano je na calej szerokosci koryta balami
ulozonymi w kilku rzedach. Wymagato to uzycia
bardzo duzych ilosci drewna, ale nie stanowilo
problemu przy jego obfitosci w tym regionie.

Ostatni sptaw drewna Czeremoszem odbyt
sie 11 sierpnia 1979 roku (Gluszko, 1993). Nie-
watpliwie juz wczedniej zaprzestano tu konser-
wacjiiremontoéw obiektéw hydrotechnicznych.
Na skutek czestych wezbran wystepujacych
w Karpatach oraz niszczacego oddzialywania
uplywu czasu wigkszo$¢ z nich w nastepnych
latach ulegla czgsciowemu lub catkowitemu
zniszczeniu.

N PO/

W IDOK OD STRONY ZBIORNIKA
NA CZEREMOSZU BIALYM

PONIZEJ POTOK U
KOSONV/SKIM

MARIEN

Ve der cOLé ots réservarn
O’ eacs scr le Cxerernasy
Bialky er aval dey Lorreral|
Mariers, district Hosdew

Ryc. 2. Widok klauzy Marjen od strony GW
zrédlo: Miklaszewski, 1928
Fig. 2. Marjen Splash Dam as seen from GW
source: Miklaszewski, 1928

Jedyny wyjatek stanowi klauza Ozerianka
na potoku Czarna Rika, doptywie Terebli
wpadajacej do Cisy na Zakarpaciu. Usytu-
owana jest ona kilka kilometréw na potudnie
od bylej granicy pomiedzy II Rzeczypospolita
i Czechostowacja. Urzadzono tu w drugiej
polowie ubiegtego stulecia muzeum splawu,
w zwigzku z czym przyznawane byly przez
wladze éwczesnej Republiki znaczne $rodki
na konserwacje i remonty klauzy. Ostatni
duzy remont przeprowadzono w 1990 roku.
Sytuacja ta si¢ zmienila po odzyskaniu przez
Ukraing niepodleglosci. W potowie lat 90.
wystapita w tym regionie duza powddz, ktéra
spowodowata (przy biernej postawie obslugi

jazu) bardzo powazne zniszczenia. Z posiada-
nych informacji wynika, zZe na skutek braku
srodkéw finansowych nie zostalty one do dzi$
usuniete oraz Ze postepuje dalsza dewastacja
obiektu. Klauza nalezala do typu przeply-
wowych, jednej z najwiekszych w Karpatach
Wschodnich. Jej dilugos¢ wynosita 80 m,
szeroko$¢ 5,5 m, wysokos¢ 7,0 m, przy czym
polowa tej wysokosci przypadala na funda-
ment ponizej poziomu dna. W jej sktad wcho-
dzito az 10 przepustéw, w tym jeden (fluder)
przeznaczony do spuszczania talb. Zbiornik
powyzej klauzy jest obecnie w znacznym
stopniu wypelniony rumowiskiem. Niestety,
brak danych o jego pojemnosci, wiadomo
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tylko, ze w okresie pelnej sprawnosci jego
dlugos¢ wynosita 2 km, za$ $rednia szeroko$¢
ok. 300 m. Na brzegach zbiornika i sgsiaduja-
cych z nimi zboczach usytuowane byly spe-

cjalne prowadnice do spuszczania ktéd bezpo-
$rednio ze zrebu do wody, tzw. ryzy, ktorych
dlugos¢ dochodzita nawet do 6 km.

PRZEKROJ POPRZECZNY ZBIORNIKA WODY
NA CZEREMOSZU BIALYM
PONIZEJ UJSCIA POTOKU MARIEN W POW. KOSOWSKIM

Cocype. lrarsoversale
s résercoir oéacs scrle
Cxerermosz Biaty ern aval
de lerrbocichere des borrerd|
Marren, disérict Hosdco

Ryc. 3. Przekroj poprzeczny klauzy Marjen
zrédto: Miklaszewski, 1928
Fig. 3. Cross-section of Marjen Splash Dam
source: Miklaszewski, 1928

Najpelniejsze dostepne informacje o roz-
wigzaniach konstrukcyjnych — stosowanych
przy budowie jazéw w zlewni Czeremoszu
odnoszg si¢ do klauzy Marjen, zbudowanej
w 1924 roku na Bialym Czeremoszu. Obej-
muja one rysunki techniczne, w tym rysunek
jazu od strony gdérnej wody, ktéry pozwala sie
zorientowad, jak usytuowane byly przepusty
denne i fludry dla darab. Do budowy klauzy
uzyto 5,5 tys. m’drewna i 12,7 tys. m*kamieni

Organizacja splawu w zlewni

Organizacje splawu nalezy rozpatrywac
w kategoriach sterowania zlozonym syste-
mem dynamicznym, w ktérym wielko$ciami
decyzyjnymi byly czasy rozpoczecia i wiel-
kosci zrzutéw wody przez klauzy wchodzace
w sklad systemu. Sterowanie systemem odby-
walo sie przez otwieranie zamkni¢é przepu-
stow, uwzgledniajac wymagania nawigacyjne
tratew (minimalne glebokosci wody), warunki
bezpieczenstwa (predkosci sptawu) oraz stany
wody w gérnym stanowisku. Te ostatnie zmie-
nialy si¢ w czasie na skutek ubytku wody
w zbiornikach retencyjnych. Czasy rozpoczy-
nania zrzutéw wody przez poszczegélne klauzy

jako wypelnienie kaszyc. Daje to pojecie
o nakladach materialowych i robocizny
poniesionych przy tworzeniu calego systemu
transportu wodnego na Czeremoszu i innych
rzekach Karpat Wschodnich.

Na niektdérych strumieniach (np. na Putile
- prawym doplywie Czeremoszu plynacym
wowczas po rumunskiej stronie) stosowane
byly tzw. hamowanki - obiekty stuzace do
zatrzymywania tratew.

uwarunkowane byly czasami przemieszczania
sie fali wezbraniowej (a wraz z nig sptawianych
zestawOw tratew) pomiedzy sgsiednimi klau-
zami oraz czasami dobiegu fal wezbraniowych
do cieku gltéwnego po otwarciu klauz na jego
doplywach bocznych. Caly opisany system
dzialal w ramach istniejacego naturalnego
systemu hydrologicznego, zatem musialy by¢
brane pod uwage przeplywy i stany naturalne,
ktdére zmienialy si¢ w zaleznosci od pory roku
i wielkosci opadow. Proces decyzyjny podlegat
ponadto dodatkowym ograniczeniom, do kto-
rych mozna zaliczy¢:
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— czas trwania zrzutéw wody przez klauzy
wynikajacy z pojemnosci czynnej zbior-
nikéw retencyjnych,

— mozliwo$¢ odbywania
w porze dziennej,

— warunki pogodowo-klimatyczne, wply-
wajace m.in. na krétsza niz w innych
rejonach dtugos¢ okresu nawigacyjnego.

Nie odnaleziono zadnych informacji o ist-

nieniu i ewentualnym wykorzystaniu infra-
struktury telekomunikacyjnej do sterowania
systemem nawet w ostatnim okresie jego dzia-
tania. Niewatpliwie w okresie poczatkowym
sterowanie musialo opiera¢ si¢ na instrukcjach
dotyczacych sztywnych ram czasowych, bez
mozliwosci wprowadzania biezacych korekt
(on-line) wynikajacych ze zdarzen losowych,
np. powstawania zatordw tratew, opdznien
sptawu czy blokowania koryta dla nastepnych
zestawOw tratew.

Ponizej przedstawiono opis dziatania sys-

temu hydrotechnicznego na Czarnym Czere-

splawu  tylko

Kiermanycze - karpaccy flisacy

Flisacy zajmujacy sie sptawami drewna nazy-
wani byli po pdinocnej stronie Karpat kier-
manyczami, a na Zakarpaciu - bokoraszami
(od stosowanej tu nazwy tratw zwanych
bokorami). Byli pochodzenia huculskiego
- grupy etnicznej zamieszkujacej Karpaty
Wschodnie. Praca ich byla niezwykle ciezka
i niebezpieczna. Niebezpieczenstwo wynikato
z ekstremalnie trudnych warunkéw splawu.
Sktadaty sie na nie:

— stan koryt rzek goérskich pozostajacych
w naturalnych warunkach,

— czgsto niewystarczajaca glebokos¢ wody
niezapewniajgca  podczas  krétkiego
przejscia fali wezbraniowej przykrycia
wszystkich przeszkéd (kamieni i powa-
lonych drzew) na dnie koryta,

— duza predkos¢ splawu, osiagajaca pod-
czas wezbran wiosennych 6 m-s™,

— maksymalnie uproszczona konstrukcja
tratew (bez pokladu) stwarzajaca dodat-
kowe utrudnienia przy poruszaniu si¢
kiermanyczy (ze wzgledu na §liskos¢
mokrych kléd, radzono sobie z tym
przez nakladanie na obuwie specjalnej
odmiany rakéw),

moszu w polowie ubiegtego stulecia (Gtowacki,
1997). O godzinie 1.30 w nocy otwierano
gléwny przepust klauzy Bartagul. W przeciagu
1,5 godziny fala wezbraniowa docierala do
klauzy Lostun. O godzinie trzeciej otwierano
jej przepusty i czekano na nadejscie $witu, aby
spusci¢ pierwsze daraby. Po 4 godzinach, czyli
okolo siédmej, zaczynano wypuszcza¢ wode
ze zbiornika Szybene I na potoku Szybene.
Powstala fala wezbraniowa nakladata si¢ na fale
splywajaca wraz z darabami z klauzy Lostun.
W nastepnym etapie docierala ona do ujscia
potoku Ilcia, gdzie laczyla si¢ z fala wywo-
tang otwarciem przepustéw klauz Krzywepole
i Wolowe na tym potoku. Okoto godziny trzy-
nastej polaczone fale docieraly wraz z tratwami
do skladéw drewna w Uscierykach, gdzie
nastepowalo zakonczenie sptawu i demontaz
tratew lub jeszcze w tym samym dniu byty one
sptawiane do Kut. Po drodze musialy by¢ prze-
prowadzone przez niebezpieczny i otoczony zig
stawa Prog Sokolski — miejsce wielu wypadkow.

— wieloelementowa  struktura  darab
podatna na zderzenia tratew i niebezpie-
czenstwa stad wynikajace dla zalogi.

W tej sytuacji wypracowany zostal w ciggu
lat wérod kiermanyczy system hierarchiczny
oparty na stopniowym zdobywaniu kwalifika-
cji w wyniku awansowania na coraz bardziej
odpowiedzialne stanowiska. Pomimo to czesto
zdarzaly si¢ katastrofy polegajace na zderzeniu
tratew ze skalami, w wyniku ktérych powsta-
waly zatory, nastepowaly uszkodzenia tratew,
a nawet ulegaly one calkowitemu rozbiciu.
Ofiarami katastrof czgsto padali kiermanycze,
duza przy tym byla liczba wypadkéw $mier-
telnych (o innych, konczacych si¢ obrazeniami
lub kalectwem dostepne zrédla zazwyczaj nie
wspominajg). Przykladowo M. Ortowicz (1914)
w swoim przewodniku po Karpatach Wschod-
nich wydanym we Lwowie w 1914 roku podaje,
ze na Progu Sokoélskim na Czeremoszu corocz-
nie zdarzaly si¢ wypadki $miertelne, a ich
liczba zarejestrowana o6wcze$nie miata prze-
kroczy¢ 300 ofiar. Innym przykltadem moze by¢
nazwa Czarna Rika na Zakarpaciu, na ktorej
usytuowana jest klauza Ozerianka. Ze wzgledu
na liczbe $miertelnych ofiar (upamigtnianych



Wykorzystanie gorskich rzek Karpat Wschodnich do transportu drewna w bytej monarchii Austro-Wegier 83

przez krzyze stawiane na brzegach w miej-
scach wypadkdéw), nazwa potoku wystepujaca
na przedwojennych polskich mapach WIG,
zostala zastgpiona przez nazwe Czarna Rika -
czyli przynoszaca czarng $mier¢ (Nuzny, 1995).

Podsumowanie

Transport drewna przy wykorzystaniu gor-
skich rzek Karpat Wschodnich nalezy juz do
historii. Pozostale po nim fragmenty budowli
hydrotechnicznych sg §wiadectwem oryginal-
nej mysli technicznej 6wczesnych inzynieréw
budownictwa wodnego, przede wszystkim za$
wysokich umiejetnosci ciesielskich jego wyko-
nawcéw, wywodzacych si¢ z ludnosci hucul-
skiej zamieszkujacej ten rejon Karpat. Trans-
port wodny, jak réwniez transport przy uzyciu
waskotorowych kolejek lesnych, zastgpiony
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