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Tramwaje wodne jako nowa forma zagospodarowania drog
wodnych aglomeracji trojmiejskiej

Water trams (ferries) as a new way to make use
of Tri-City agglomeration waterways

Streszczenie: Celem pracy jest okreslenie funkcji, jakie spetnia obecnie tramwaj wodny w przypadku aglomeraciji
gdanskiej, na ktora sklada sie nie tylko Trojmiasto, ale takze miasta Mierzei Helskiej. Rowniez istotne jest okreslenie
zmian, jakie zachodza w wielkosci przewozow pasazeréw na poszczegdlnych trasach, ale takze przyczyn skorzystania
z tramwaju wodnego. Gléwne prace polegaly na kwerendzie materiatow zrédtowych z Zaktadu Komunikacji Miejskiej
w Gdansku i Gdyni. Dotyczyly one lat 2006-2009. Uruchomienie tramwaju wodnego na obszarze Zatoki Gdanskiej
spowodowato podniesienie atrakcyjnosci turystycznej nie tylko aglomeracji tréjmiejskiej, ale rowniez miast $cisle z nig
wspOtpracujacych, tj. Helu i Jastarni. Swiadczy o tym coroczny wzrost liczby osob korzystajacych z tego typu trans-
portu. Wspoélczesnie tramwaj wodny posiada inne funkcje niz w przeszlosci. Jest on nie tylko $rodkiem transportu, ale
przede wszystkim atrakcja turystyczna i rekreacyjng. Ma on réwniez aspekt ekologiczny i edukacyjny.

Abstract: The purpose of the paper is to identify the roles currently played by the so-called water tram (ferry) system in
the Gdansk Metropolitan Area, which includes the so-called Tri-City (Gdansk, Sopot, Gdynia) as well as towns located on
the Hel Peninsula. It is also important to assess changes in passenger volume on selected routes and analyze the reasons
why individuals use the water tram system. Most of the research consisted of a review of source materials obtained from
the Municipal Transportation Company of Gdansk and Gdynia for the period 2006-2009. The establishment of water
tram routes in the Bay of Gdansk increased the tourist attractiveness of the Tri-City agglomeration and the associated
towns of Hel and Jastarnia. This is evidenced by the increase in passenger volume from year to year. Currently, water trams
are not merely a means of transportation but also constitute a significant tourist attraction. Furthermore, contemporary
water trams play an ecological and educational role.
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Wstep

Powstanie aglomeracji tréjmiejskiej, w sklad
ktérej wchodza miasta Gdansk, Sopot
i Gdynia, oraz jej rozwoj i petnione w réznych
okresach historycznych funkcje zawsze zwia-
zane byly z woda. Wynikalo to przede wszyst-
kim z potozenia tych miast na wybrzezu potu-
dniowego Baltyku, a w zasadzie nad Zatoka
Gdaniska, a takze z silnie rozbudowanego sys-
temu rzek i kanaléw pobrzezy oraz pojezierzy

potudniowobaltyckich i delty Wisty, stanowia-
cych ich zaplecze ladowe. Cala aglomeracja
jest bowiem odwadniana przez liczne potoki
i rzeki, ktére bezposrednio odprowadzaja
swoje wody do Zatoki Gdanskiej, stanowig-
cej ich gléwng baze drenazowy. Rowniez ze
wzgledu na liczne obszary depresyjne wyste-
puja tu rowy i kanaly melioracyjne. Przez
miasto Gdansk przeptywa dodatkowo dawne
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gltéwne ramie ujsciowe Wisty (Martwa Wista),
ktére po wybudowaniu w 1895 roku przekopu
Wisly zostalo catkowicie odciete od glow-
nego koryta, przeksztalcajac sie wspolczesnie
w basen portowy. Gléwnym doptywem Mar-
twej Wisly jest z kolei rzeka Mottawa, nad
ktérg powstal pierwszy port miasta Gdansk.
Rézne etapy rozwoju poszczegolnych
miast zwigzane byly z funkcjami, jakie dane
miasto pelnilo w poszczegélnych okresach.
Do najwazniejszych z nich zaliczy¢ nalezy
funkcje obronne, handlowe (liczne spichle-
rze), portowe czy przemystowe (stocznie).
Jednakze, co wazne, zawsze byly one zwia-
zane z woda. Wspolczesnie dawne funkcje s3
zastgpowane przez zupelnie nowe, zwiazane
przede wszystkim z komunikacja, turystyka
i rekreacja. Jednym z przejawow takich funk-
cji jest wprowadzenie od 2006 roku dla calej
aglomeracji tramwajow wodnych. Na terenie
Polski do tamtego czasu istniato kilka miej-

Metody

Gléwne prace polegaly na kwerendzie mate-
rialow zrédlowych z Zakladu Komunikacji
Miejskiej w Gdansku i Gdyni dotyczacych lat
2006-2009 oraz materialéw publikowanych
w bibliotekach (m.in. Sprawozdanie z funk-
cjonowania..., 2007; Raport z funkcjonowania
transportu wodnego, 2007; Kraska i in., 2008).

Trasy tramwajéw wodnych

W 2006 roku uruchomiono tramwaj wodny
w Zatoce Gdanskiej i Zatoce Puckiej, ktory
objal jednoczesnie takie obiekty $rddladowe,
jak Motltawa i Martwa Wisla. Od samego
poczatku uruchomiono kilka linii na trasach:

- Gdansk - Sopot - Gdansk (A),

- Gdansk - Hel - Gdansk (B),

- Sopot - Hel - Sopot (C),

- Gdynia - Hel - Gdynia (D),

- Gdynia - Jastarnia — Gdynia (E) (ryc. 1).

W 2009 roku ze wzgledu na niska rentow-
no$¢ zlikwidowano trase Gdansk - Sopot -
Gdansk, a w zamian stworzono tras¢ Gdansk
- Sobieszewo - Gdansk.

scowos$ci, gdzie wprowadzono taki $rodek
lokomocji m.in. Bydgoszcz, Warszawa czy
Szczecinek. Jednakze nie istnial taki tramwaj
wodny, ktéry wykorzystywalby jednoczesnie
droge $rédladowa i morska. Dopiero wpro-
wadzenie tramwaju wodnego w aglomeracji
trojmiejskiej te sytuacje zmienito. Polaczyto
ono nie tylko miasta aglomeracji tréjmiejskiej,
lecz takze miasta Mierzei Helskiej. Nalezy sie
jednak zastanowi¢, czy nie nalezaloby mowic
tu raczej o metropolii Zatoki Gdanskiej, na
ktérg skladalyby si¢ nie tylko wymienione
powyzej miasta, ale takze inne pozostajace
w zwigzku gospodarczym, administracyjnym
czy komunikacyjnym. Ten ostatni zwigzek
bardzo dobrze wida¢ wlasnie w stworzonej na
poczatku XXI wieku sieci polaczen tramwaju
wodnego. Laczy on bowiem Gdansk, Sopot
i Gdynie z takimi miejscowo$ciami, jak Hel
i Jastarnia.

Uzupelnieniem kwerendy bylo wykonanie
w terenie dokumentacji fotograficznej. Dalsze
prace polegaly na opracowaniu kameralnym
uzyskanych materialéw poprzez stworzenie
bazy danych, wykonanie map, wykresow i dia-
gramoéw, obliczen statystycznych itd.
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Ryc. 1. Szkic sytuacyjny poszczegdlnych tras tramwaju
wodnego Zatoki Gdanskiej
Fig. 1. Map of water tram routes in the Bay of Gdansk
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Funkcje tramwajow wodnych

Gléwne funkgje, jakie spetnia obecnie tram-
waj wodny, zwigzane sg z turystyka i rekre-
acja, a wiec dotarciem pasazeréw do atrakcji
turystycznych i plaz. Nalezy tu wspomniec¢
rébwniez o turystyce rowerowej i wodne;j.
Takze spelniaja one funkcj¢ transportowa,

wynikajaca z powrotu ludnosci do miejsc
zakwaterowania, przemieszczania si¢ do lub
z pracy, odwiedzin rodziny (znajomych) oraz
zalatwienia spraw stuzbowych. Zestawie-
nie procentowe celow podrozy w roku 2007
przedstawiono na ryc. 2.

Plaza - 18,8%

Powrét do miejsca zakwaterowania - 7,2%
Zwiedzanie atrakeji turystycznych - 42,7%

Udzial w imprezach kulturalnych - 0,9%

Turystyka rowerowa - 0,2%

Turystyka wodna - 0,7%

Odwiedzenie rodziny (znajomych) - 5,9%

Do lub z pracy - 0,7%

Zalatwienie spraw stuzbowych (zawodowych) - 1,1%

Ryc. 2. Podstawowe cele podrdzy w rejsach do Helu i Jastarni w 2007 roku
zrédlo: Raport z funkcjonowania tramwaju wodnego w 2007 roku, ZKM w Gdyni, 2007
Fig. 2. Reasons for taking the water tram to Hel and Jastarnia in 2007

source: Water Tram Service Report in 2007, Gdynia, 2007

Wielkos¢ przewozow na poszczegolnych trasach

W 2006 roku przewieziono lacznie na wszyst-
kich trasach 479 209 pasazeréw, za$ w 2007
roku 523 757. Stanowito to zwyzke o 44 548
pasazeréw, co daje w przeliczeniu wzrost
o blisko 10%. Rozpatrujac wielkosci przewo-
zowe na poszczegdlnych trasach zauwazy¢
mozna, ze na wszystkich z nich, poza trasa

Gdynia - Jastarnia, nastapil wzrost liczby
pasazerow wahajacy si¢ od blisko 7000 na
odcinku Sopot — Hel do prawie 28 000 na
trasie Gdansk - Hel. Jedynie na trasie Gdynia
- Jastarnia nastapil gwaltowny spadek, ktéry
wynidst nieco ponad 17 000 oséb (ryc. 3).

200000
180000 -
160000 -

140000 +—
120000 +—

100000 -
80000 -+
60000 -
40000 -
20000 +—

0 ‘

Liczba pasazerow

02006
W 2007

Gdynia - Hel  Gdynia -

Jastarnia

Gdansk -
Hel Sopot

Sopot - Hel  Gdansk -

Ryc. 3. Liczba przewiezionych pasazeréw tramwajami wodnymi w latach 2006-2007
zrédto: Raport z funkcjonowania tramwaju wodnego w 2007 roku, ZKM w Gdyni, 2007
Fig. 3. Number of passenger on selected water tram routes in 2006-2007

source: Water Tram Service Report in 2007, Gdynia, 2007
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Z kolei przewdz rowerow w roku 2006
wynidst tacznie 12 150, za§ w 2007 roku 10 877,
co stanowito spadek o prawie 11%. Rozpatru-
jac przewdz rowerdw na poszczegdlnych tra-

sach zauwazy¢ mozna ich spadek na odcinku
Gdynia - Hel, Gdynia - Jastarnia i Gdansk -
Sopot (najwiekszy o okoto 85%) oraz wzrost na
odcinku Gdansk - Hel i Sopot — Hel (ryc. 4).

4500

4000
3500

3000 1—

2500 +—
2000 +—
1500 1+
1000 1+

500 1

Liczba rowerow

02006
W 2007

Gdynia -
Hel

Gdynia -
Jastarnia

Gdansk -

Hel

Sopot - Hel Gdansk -

Sopot

Ryc. 4. Liczba przewiezionych rowerdw tramwajami wodnymi w latach 2006-2007
zrodlo: Raport z funkcjonowania tramwaju wodnego w 2007 roku, ZKM w Gdyni, 2007
Fig. 4. Number of bicycles transported water trams on selected routes in 2006-2007
source: Water Tram Service Report in 2007, Gdynia, 2007

Rozpatrujac  lacznie przewodz ludnosci
i roweréw organizowany przez Zaklad Trans-
portu Miejskiego (ZTM) w Gdyni w latach
2006-2008 zauwazy¢ mozna stala tendencje
wzrostowg dla ludnosci, ktora wyniosta odpo-
wiednio w roku 2006 - 284 197 os6b, w 2007
roku - 292 357 0séb i w 2008 roku - 315 301

pasazerow (ryc. 5), co stanowi wzrost od
poczatku uruchomienia tramwajéw wodnych
na tej trasie o blisko 11%. Z kolei przewoz
roweréw po spadku ich liczby z 7082 w 2006
roku do 6715 w roku 2007. Nastepnie wzrdst
w roku 2008 do 8315 (ryc. 6), co stanowi wzrost
o blisko 24% w stosunku do roku 2007.
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Ryc. 5. Liczba przewiezionych pasazeréw tramwajami wodnymi na trasach zorganizowanych przez ZTM w Gdyni

w latach 2006-2008
zrodlo: Zaktad Komunikacji Miejskiej w Gdyni

Fig. 5. Number of passenger transported by water trams on selected routes in Gdynia in 2006-2008

source: Transport Company in Gdynia
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Ryc. 6. Liczba przewiezionych roweréw tramwajami wodnymi na trasach zorganizowanych przez ZTM w Gdyni

w latach 2006-2008
zrodlo: Zaktad Komunikacji Miejskiej w Gdyni

Fig. 6. Number of bicycles transported by water trams on selected routes in Gdynia in 2006-2008

source: Transport Company in Gdynia
Wyniki ekonomiczne

Przed uruchomieniem tramwajéw wodnych
przyjeto we wstepnej koncepcji zalozenie
o wykorzystaniu jednostkowej zdolnosci prze-
wozowej statkow na poziomie 36,5%. Po wery-
fikacji praktycznej okazalo sig, Ze przecietne
wykorzystanie tramwajow zwigzanych z ZTM
Gdynia wyniosto w 2006 roku - 72,3%, zas
wykorzystanie zdolnosci przewozowej jedno-
stek ptywajacych na zlecenie ZTM Gdansk na
poziomie 56,0%. Tak wysokie wyniki nalezy
wigza¢ z bardzo dobrymi warunkami pogodo-
wymi panujacymi w okresie lipiec - sierpien
2006 roku. W 2007 roku przyjeto zalozenie, ze
przecigtne wykorzystanie jednostkowej zdol-

nosci przewozowej uksztaltuje sie na poziomie
62,0% w rejsach z Gdyni do Helu i Jastarni oraz
50,0% w rejsach z Gdanska i Sopotu do Helu.
Praktycznie przecigtny poziom wykorzystania
zdolnosci przewozowej wyniost odpowiednio
64,01 51,5%. Z kolei $rednie wykorzystanie tram-
wajow wodnych na trasach z Gdyni w 2008 roku
wyniosto 58,7%. Rozpatrujac wielkos¢ przewo-
z6w pasazerow w okresach przedwakacyjnych,
wakacyjnych i powakacyjnych zauwazy¢ mozna,
ze w 2007 roku najwigksza liczbe pasazeréw
przewieziono w okresie wakacyjnym (60,1%),
za§ w pozostalych okresach byly one na pozio-
mie okoto 15% (ryc. 7). Przychody ze sprzedazy
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Ryc. 7. Liczba przewiezionych pasazeréw tramwajami wodnymi organizowanymi przez ZTM w Gdansku w roz-

nych okresach 2007 roku
zrédto: Zaktad Komunikacji Miejskiej w Gdansku

Fig. 7. Number of passenger on selected water tram routes in Gdansk in 2007

source: Transport Company in Gdansk
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biletéw tramwajéw wodnych organizowanych
przez ZTM Gdansk pokryly koszty w 54,5%, zas
organizowanych przez ZTM Gdynia sfinanso-
waly ich funkcjonowanie w 63,4%. W 2007 roku

przychody ze sprzedazy biletéw pokryty koszty
funkcjonowania inwestycji na poziomie odpo-
wiednio 50,6% i 60,2%.

Przyczyny skorzystania z tramwajow wodnych

Gléwna przyczyna skorzystania z tramwajow
wodnych metropolii Zatoki Gdanskiej poda-
wang przez pasazeréw w 2007 roku byta niska
cena biletow, ktéra wyniosta w latach 2006-
2007 w zalezno$ci od trasy od 4 do 8 ztotych
dla biletow ulgowych i od 8 do 16 ztotych dla
biletéw normalnych. Przewdz rowerdw nieza-
leznie od trasy kosztowat 2 ztote. Jednoczesnie
przewoznik dal mozliwos¢ wykupienia biletu
rodzinnego (od 3 do 6 osdéb) za kwote od 20
do 40 zt lub biletu grupowego (25-30 oséb) za
kwote od 60 do 120 zt (tab. 1). W 2009 roku
ceny biletéw nieznacznie wzrosty i wahaly
sie od 6 do 9 zt dla biletéw ulgowych i od 12
do 16 zt dla biletow normalnych. Cena za
przewéz roweru wzrosta do kwoty 3 zi.

Ryc. 8. Przykladowy statek wykorzystywany jako
tramwaj wodny ptywajacy po Zatoce Gdanskiej
zrodto: Urzad Miasta Gdanska

Fig. 8. Example of a water tram serving the Bay
of Gdansk

source: Gdansk Town Hall

Tabela 1. Ceny biletow za ustugi tramwajow wodnych w latach 2006-2007 i 2009 (w ztotych)
Table 1. Water tram ticket prices in 2006-2007 and 2009 (in Polish zlotys)

Trasa Lata 2006-2007 Rok 2009
Bilet normalny Bilet ulgowy Bilet normalny Bilet ulgowy

Gdynia - Hel - Gdynia 10 5 12 6
Gdynia - Jastarnia — Gdynia 10 5 12 6
Gdansk - Hel - Gdansk 16 8 18 9
Sopot - Hel - Sopot 12 6 16 8
Gdansk - Sopot — Gdansk 8 4 Od roku 2009 linia zamknieta
Gdansk - Sobieszewo — Gdansk Do roku 2008 nie kursowat 12 6

zrodlo: Zaktad Komunikacji Miejskiej w Gdansku
source: Transport Company in Gdansk

Do pozostalych przyczyn, ktore zadecy-
dowaly o skorzystaniu z tramwajéw wodnych
zaliczy¢ nalezy atrakcyjnosc¢ tej formy trans-
portu (ryc. 8), czas rejsu oraz atrakcje w doce-
lowym miejscu podrézy. Réwniez wymieni¢

mozna takie przyczyny, jak: pogoda, zattocze-
nie drég na trasie Gdynia - Hel oraz mozliwo$¢
zabrania roweru, co wigza¢ nalezy z dobrze
rozbudowanymi trasami rowerowymi na Mie-
rzei Helskiej (ryc. 9).
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Ryc. 9. Przyczyny skorzystania z tramwajow wodnych w 2007 roku

zrodlo: Kraska i in., 2008
Fig. 9. Reasons for taking a water tram in 2007
source: Kraska et al, 2008

Whioski

Uruchomienie tramwaju wodnego na obszarze
Zatoki Gdanskiej spowodowalo podniesienie
atrakcyjnosci turystycznej nie tylko aglomera-
cji trojmiejskiej, ale rowniez miast $cisle z nig
wspotpracujacych, tj. Helu i Jastarni. Swiadczy
o tym coroczny wzrost liczby oséb korzystaja-
cych z tego typu transportu. W zdecydowanej
wigkszosci z tramwajow wodnych korzystali
turysci (72,0%). Jednakze mieszkancy Troj-
miasta rowniez docenili ten $rodek transportu,
dzigki ktéoremu moga przemieszczac si¢ szybko
i sprawnie na Potwysep Helski, co jest utrud-
nione drogami kotowymi w okresie letnim.
Jednocze$nie obserwuje si¢ wzrost przewo-
zO0w rowerow, co wigza¢ nalezy ze wzrostem
zainteresowania ludnosci turystyka rowerowa,
czemu sprzyja wzrost liczby $ciezek rowero-
wych szczegélnie dobrze widoczny na Mie-
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