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Rola Brdy i Kanalu Bydgoskiego w powstaniu
i rozwoju Bydgoszczy

The role of the Brda River and the Bydgoszcz Canal
in the rise and the development of Bydgoszcz

Abstrakt. Juz w XIV wieku Bydgoszcz byta duzym portem rzecznym. Nalezata zawsze do najwazniejszych w kraju
o$rodkow handlu zbozem. Produktami, z handlu ktérymi bydgoszczanie przez wiele stuleci styneli rowniez na caly
kraj i nie tylko, bylo drewno, s0l i ceramika. Jedng z pierwszych, jaka podjat pruski zaborca, byta decyzja o budowie
Kanatu Bydgoskiego - sztucznej drogi wodnej taczacej Note¢ z Brdg, a dalej Odre z Wista. Oddany do uzytku w roku
1774 stat sie zrodtem sporych dochoddw miasta. Gdy w roku 1851 doprowadzono do Bydgoszczy linie kolejowa,
znamienng w skutkach decyzja bylo stworzenie nowego portu rzecznego na wschodnim kradcu miasta. To
umozliwito optymalne wykorzystanie obydwu srodkow transportu: wodnego i kolejowego. Az do lat 60. XX stulecia
transport wodny stanowit znaczng cze$¢ transportu krajowego. Od tej pory notujemy systematyczny spadek
przewozdw. Dzi$ Bydgoszcz nie czerpie korzysci z bliskosci rzeki i kanatu.

Abstract. Bydgoszcz started to play an important role as a river port in XIVth century. It was always one of the leading
centres in the coutry in grain trade. Along the centuries Bydgoszcz was also known of it's wood, salt and ceramics
trade, not only in the country, but also abroad. After the annexation of Bydgoszcz by Prussia in 1772, one of the first
decision made by Prussian authorities was to build a Bydgoski Canal to connect Note¢ and Brda rivers, and further
Odra and Wisla. It is used since 1774 and gave huge incomes to the city. When in 1851 rails connected Bydgoszcz
with other cities, a significant decision of building new river port placed in the Eastern edge of the city was made.
This enabled an optimal usage of both means of transport - train and shipping. Till the end of 60’s transport by the
river played a huge role in state’s transport. Since this moment we register the systematic decrease of river transport.
For today, Bydgoszcz does not gain profits from the closeness to river and canal.

Stowa kluczowe: Bydgoszcz, Brda, Kanat Bydgoski, Pomorze, korzysci z rzeki
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Wprowadzenie

Badania archeologiczne dowodza, najdogodniejsze = miejsce  do  jej

ze pierwsze slady bytnosci cztowieka
w  miejscu dzisiejszej Bydgoszczy
pochodza sprzed 11 tysiecy lat. Juz
woéwczas  Brda  chronita  przed
niebezpieczenstwem, byla
pozywienia, ale  takze
materialnych. Zalazek grodu powstat
w okolicach dzisiejszego Starego Rynku.
Tam bowiem, w miejscu gdzie rzeka
zmienia  bieg  z

zrodiem
korzysci

poludniowego
na wschodni, znajdowat si¢ bréd -

pokonania. I 6w brdéd wlasnie stanowit
zrodio dochoddéw pierwszych
osadnikow. Znalaztszy bezpieczne
miejsce do przekroczenia bystrego nurtu
czynili wszystko, by je utrzymac.
Najbardziej rozpowszechniony sposdéb
polegal na wrzucaniu na dno rzeki
ogromnych kiéd drzew. Zabieg ten nie
tylko zmniejszat glebokos¢ przeszkody,
lecz réwniez utwardzat jej dno.
Tak postepowano kilkaset lat, potem
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powstaty  (poczatkowo prymitywne,
potem coraz doskonalsze) promy,
wreszcie most, dzieki ktéremu mozna
bylo juz przekracza¢ rzeke w sposdéb
duzo bardziej bezpieczny. Pierwszy
bydgoski - oczywiscie drewniany -
most pobudowano prawdopodobnie
pomiedzy dzisiejszymi: Sulimy-
Kaminskiego i Bernardynskim.
To wszystko dawato zarobek. Zaréwno
za przejscie przez brdd, przewoz
promem, czy przejazd mostem pobierano
stosowne oplaty. Zreszta te ostatnie
przetrwaly gdzie niegdzie jeszcze do
poczatkow XX wieku. Przy rzecznej
przeprawie, przybywajacy =z daleka
wedrowiec wyznaczal sobie najczesciej
miejsce odpoczynku, bliskos¢ ludzi
dawala  poczucie  bezpieczenstwa,
chronita przed groznym zwierzem czy
czlowiekiem. Z czasem stworzono
zajazd, gdzie dato sie przenocowad, zjesc
i wypi¢. Obok osiedlil si¢ kowal, ktory
podkut kulejacego wierzchowca,
kotodziej co naprawit potamane koto,
a niekiedy caly woz, rymarz do ktérego
oddano porwana uprzaz, itd.

Wiele stuleci ming¢ musialo nim
osada powstala u brzegow rwacego
nurtu Brdy, znalazla si¢ na waznych
trasach prowadzacych z pdinocy na
poludnie i ze wschodu na zachdd.
Kolejnych ~ wiele, zanim wybrano
ja swiadomie na etap czy cel podrozy.
Nie mozemy przeciez zapomina¢, iz nasi
protoplasci bardzo diugo obywali si¢ bez
map, a do osady zalozonej w miejscu
dzisiejszej Bydgoszczy docierano albo
przypadkowo, albo dzigki ustnemu
przekazowi. To, co w historycznej
nomenklaturze zwyklo si¢ okreslaé
mianem grodu, powstalo w okolicach
dzisiejszego placu
na przetomie X i XI wieku. Obok innych
zadan, znawcy zagadnienia przypisuja
tu  mieszkajacym, bardzo istotng

Koscieleckich
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i odpowiedzialng role - ochrone
istniejacej na Brdzie przeprawy. Musimy
pamietad, iz miasto nasze, a w kazdym
razie jego zalazek, lezalo wodweczas
na pograniczu pomorsko-piastowskim,
zatem na terenach o istotnym znaczeniu,
zarowno militarnym jak i politycznym.
Wiemy na pewno, ze grod byt otoczony
fosa. W roku 1250 biskup kujawski
zobowiazuje bowiem mieszkajaca
tu ludnos¢ do utrzymania w nalezytym
porzadku dwéch izbic i odcinka fosy
w bydgoskim grodzie. Izbice winny by¢
solidne, zbudowane z kamienia i cegty.
W tymze 1250 roku zaczyna sie pisana
historia miasta nad rzeka. Gréd, o ktérym
mowa w biskupim piSmie, oblewaly
bowiem wody Brdy. Gwoli S$cistosci
zaznaczy¢ w tym miejscu jednak nalezy,
iz Gall Anonim opisujac w swej kronice
poczynania walecznego krola Bolestawa
Krzywoustego wspomina, Ze ten w roku
1113 w trakcie walk z Pomorzanami
zdobyl Wyszogréd. Wedtug kronikarza
zawziete walki toczono o gréd lezacy
pomiedzy Wista i inng, wpadajaca do niej
rzeka. Nie ma powodu by nie godzi¢ sie
z pogladem, iz nie nazwana rzeka to
Brda. W dokumencie wystawionym 26
lipca 1252 roku wladajacy tymi ziemiami
ksiaze kujawski Kazimierz, okresla
zasady handlu pomiedzy Krzyzakami,
a Kujawami informujac, iz w Bydgoszczy
istnieje most na rzece, a obok mostu
komora celna, na ktorej pobiera si¢ cto
od towaréw wwozonych i wywozonych
z Pomorza (Preussiches Urkundenbuch...
1882,  Kroniki ~ Wielkopolskie... 1962,

Maciejewski 1996).
Nie da si¢ dzi$ ustali¢ jakie myto
placili przewoznicy splawiajacy

woda swoje towary, jak i tego jaka
cze$¢ zaplaty pozostawala na miejscu,
a jaka  przekazywano  wiadcy.
Nie ma jednak watpliwosci, iz juz
w wieku XIII blisko$¢ rzeki przynosita
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bydgoszczanom  korzysci. Podobne
korzysci czerpano we wlaczonym dzi$ do
Bydgoszczy pobliskim Fordonie. Tam
istniata takze komora celna. Jeszcze na
przetomie wiekow XV i XVI  miata
znaczenie lokalne, lecz juz w roku 1604
krél Zygmunt III Waza okreslit nowe
zasady poboru cta na Wisle. Od tego
momentu stata sie wielce istotng
instytucja w krajowym systemie celnym
(Wozny 1997).

19 kwietnia 1346 roku krél Kazimierz
Wielki podpisat w Brzesciu Kujawskim
dokument lokacyjny Kréléw grodu -
miasta, ktore powsta¢ mialo na mocy
prawa magdeburskiego, tuz obok osady
zZwanej popularnie Bydgoszcza.
Zasadzcami byli Jan Kesselhut i Konrad.
O tym jak duze znaczenie miata wéwczas
Brda s$wiadczy to, iz po$wigcono jej
w dokumencie sporo miejsca. Rzeka
znaczyla bez watpienia wiele dla miasta
i jego mieszkancoéw. Z tresci dokumentu
wynika jednak, iz réwnie wazna byta dla
krodla, ktéry potrafit to wlasciwie docenié,
wyceni¢ i w trosce o wiasng kiese
wykorzysta¢. Zdecydowal zatem krol
Kazimierz, ze otrzymywal bedzie 1/3
z oplat pobieranych przez miasto
od rzemieslnikow i wlascicieli kraméw,
tylez samo od czynszéw z posesji
i dochodu z miynéw, a takze — tu Jego
Krélewska  Mos¢  wykazala  sie
mysleniem perspektywicznym (mennicy
w Bydgoszczy wéwczas nie bylo i dtugo
nie bedzie) — cato$¢ zyskow zwiazanych
z biciem monety. Co zas$ si¢ tyczy Brdy,
Krélewska Mos¢ zastrzegl, iz do jego
kasy trafia¢ bedzie az 2/3 kwoty
uzyskanej od tych wszystkich, ktérzy
dopuszczali sie famania prawa, zaréwno
na rzece, jak i w jej bezposredniej
blisko$ci. Pozostata cze$¢ zyskow
nalezata si¢ wéjtowi.

Wojtowie tez udzielali zgody
na budowe mlynéw w obrebie miasta

oraz zezwolen na wykorzystywanie rzeki
do sptawu drewna, z tym jednak
zastrzezeniem, ze z uzyskania takiego
zezwolenia zwolnieni byli bydgoscy
mieszczanie. Im prawo do splawu
przystugiwato z urzedu i dotyczylo
obydwu kierunkow tj. w gore i w dot
rzeki, w dokumencie lokacyjnym
zapisano bowiem: ,Chcemy takze
i pozwalamy wspomnianym wdjtom
i wszystkim w samym miescie i jego
granicach mieszkajacym splawia¢ rzeka
Brda, z zachowaniem wolnosci sptawu,
Sciete albo wykarczowane drzewa
i wszelkie towary oraz jakiekolwiek
rzeczy na duzych i matych statkach,
w gore i w dot rzeki, wedle ich
upodobania i woli, bez przeszkody
burgrabiego i zawady jakichkolwiek
naszych urzednikow i zarzadcéw”
(Przywilej Lokacyjny m. Bydgoszczy 1966, s.
12). A ze byly to kwoty znaczne dowodza
chocby skargi stane do krdéléow Polski
przez mieszczan. Bylo ich bez liku.
W roku 1690 zalili si¢ bydgoszczanie na
postepowanie celnikéw  fordonskich,
ktorzy skrupulatnie pobierali stosowne
optaty. Miato to przyczynia¢ sie
do wupadku handlu i gospodarki
Bydgoszczy. Podobne Zale stali do krola
w roku 1735.

Zgodnie z kompetencjami,
tozsamymi z innymi obowigzujacymi
na terenie krolestwa, prawo sadzenia
zaroOwno mieszczan jak i innych
0osOb przebywajacych w Bydgoszczy
przekazano w rece wdjta. Zasada ta miata
wszakze jeden wyjatek, nie dotyczyla
mianowicie rzeki. To wszystko co dziato
sie na Brdzie, lub mialo z nig zwigzek,
podlegato jurysdykcji reprezentujacego
monarche burgrabiego. Krél Kazimierz
zastrzegl bowiem w wydanym przez
siebie dokumencie: ,Procz tego
wspomniani wojtowie beda sadzili
wewnatrz obszaru opisanego granicami,
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po wszystkich i pojedynczych drogach
oraz jakichkolwiek waskich $ciezynkach
i wodach, rozumie sie tak podréznych
wlasnych i innych w tych granicach,
z wyjatkiem wyzej wspomnianej rzeki
Brdy, gdyz to nakazujemy sadzic
burgrabiemu bydgoskiemu. Z sadéw
wszelako przez wojtow sprawowanych
nam dwa denary i samym wdjtom trzeci
winien zosta¢ zlozony”  (Przywilej
Lokacyjny m. Bydgoszczy 1966, s. 12).

W  innej cze$ci  krolewskiego
dokumentu znajdujemy zapisy
dotyczace rzeki: ,Granice wreszcie
i kopce graniczne wspomnianego miasta
naszego Krolowgrodu, majace trwac po
wieczne  czasy, tym  sposobem
oznaczamy;  nhajpierw  mianowicie
rozpoczynajac od rzeki zwanej Brda, idac
droga, ktora prowadzi w kierunku
Inowroctawia, do jeziora Pelczyn tak
nazwanego, od tego jeziora do miedzy
zakonnikéw z Byszewy, od ktoérych
miedz zakonnikéw przez rzeke Brde
dochodzi do miedzy Jachcic stad
az do granicy Niemcza i z Niemcza
do  Myslecina i z  Myslecina
do wspomnianego jeziora Pelczyn,
zewnatrz drogi biegnacej po lewej
stronie. Wspomniane miasto nasze
bedzie mialo granice wszerz trzy sznury
miernicze, z ktorych kazdy sznur zawiera
dziesig¢ pretéw, a kazdy pret powinien
miec pietnascie stop dtugosci”. (Przywilej
Lokacyjny m. Bydgoszczy 1966, s. 9).

W rok po wydaniu dokumentu
lokalizacyjnego, chronigc si¢ przed
krzyzacka agresja, zdecyduje krol
Kazimierz o budowie wzdluz granic
panistwa kolejnych zamkoéw. Jeden z nich
zlokalizuje na wzniesieniu nad Brda, tuz
obok nowo stworzonego miasta. To za$,
czerpiac ze znakomitego potozenia rosto
w sile. Przez dlugie lata bardzo istotne
zrodto  dochodow  stanowil handel.
Troska o wiasciwa jakos$¢ drég wodnych
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wskazana byta przynajmniej z dwdch

powodéw. Po pierwsze - caly czas
transport rzeczny byt najlatwiejszy,
a po drugie - od przewoznikéw
pobierano stosowne, najprostsze

do wyegzekwowania optaty. Przez caly
czas rowniez  transport  rzeczny
pozostawat tariszy od drogowego i to nie
zmieni si¢ przez cale stulecia. Tak jest do
dzis. W dokumentach zaczerpnietych
z ruskich Zup solnych czytamy,
iz dostawa soli z tychze Zzup droga
ladowa do Przemysla kosztowata w roku
1565 az 50 groszy od beczki, zas
z Przemysla Wista i Brda do Bydgoszczy
tylko 11,7 groszy od beczki (Rutkowski
1927). W reklamie towarzystwa Polska
Zegluga Rzeczna ,Vistula” z poczatku
XX wieku znajdujemy informacje o tym,
ze: ,..transport parostatkami tanszy
od kolejowego o 60 70%. Przewdz
towardw tanszy okoto 40%”.

Bydgoszcz byla waznym portem
rzecznym juz w XIV wieku. Swiadcza
o tym zarédwno zapisy zawarte
w przytoczonym wyzej akcie
lokacyjnym, ale réwniez inne, dotyczace
miasta i okolic. Juz wowczas nalezata do
najwazniejszych w kraju os$rodkéw
handlu zbozem. Informacje na ten temat
znajdujemy w wielu dokumentach
pochodzacych z tamtego  okresu.
Tu takze doptywaly tratwy z drewnem
przeznaczonym do dalszego sptawu
Wisla do Gdanska i innych portéw nad
krolowa  polskich  rzek lezacych.
Do rozwoju bydgoskiego  portu
przyczynita sie szczegodlnie niezwykle
intensywna eksploatacja Boréw
Tucholskich jaka miala miejsce w XV
i XVI wieku. Pozyskane tam drewno
eksportowane bylo poprzez port
bydgoski. O ile bliskos¢ boréw
i urodzajnych, zasobnych  ziem
kujawskich i pomorskich, tlumaczy
wielko$¢ transportow drewna i zboza,
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tyle dziwi¢ moze pierwszenstwo
w innej dziedzinie handlu. Otéz przez
wiele stuleci Bydgoszcz stanowila
najwazniejszy na Pomorzu, Kujawach
i Wielkopolsce o$rodek handlu sola. Juz
okoto  roku 1530
w  Bydgoszczy sklady krélewskie.
Ogromne ilosci soli, przewozone Wislg
i Brda trafiaty do bydgoskich spichlerzy
zarowno z  zup  ruskich  jak
i krakowskich. Tu gromadzone, byty
nastepnie rozprowadzane w calym kraju
i zagranica. Rozw¢j handlu solg
i korzysci, jakie czerpata z tego
Rzeczpospolita sprawily, iz w roku 1557
sefjm zezwolit kupcom bydgoskim
na import soli. Okoto roku 1579 powstata
nad Brda warzelnia. Ten fakt w parze
z uzyskanym wczesniej, w roku 1502,
prawem do wolnego sptawu do portéw
morskich, przyczynil si¢ w znacznym
stopniu do rozwoju miasta i wzrostu
zasobnosci jego mieszkancow. Wraz
bowiem z wywozem soli, drewna
i zboza, przywozono tu inne produkty,
ktorymi handlowano: owoce, wino, ryby
morskie, sukno, itp. Dos¢ powiedzie¢,
iz ,Byly to obroty tak znaczne,
ze w dowozie z wszystkich miast
koronnych do Gdanska stanowity w 1579
roku az 71%  calosci
mieszczanskich. Dane z tego roku mozna
wprawdzie uznaé¢ za nietypowe (zbyt
wysokie)  niemniej duza  ranga
dziatalnosci kupcéw bydgoskich jest
niepodwazalna” (Gierszewski 1982).
Mieszczanie ~ bydgoscy,  wietrzacy
w handlu solg niezly interes zajeli si¢ nim
w  sposob  profesjonalny, otrzymali
w roku 1669 monopol na handel solg
ruska.

Innym produktem, z handlu ktérym
bydgoszczanie przez wiele stuleci styneli
na caly kraj i nie tylko, byla ceramika.
Bartodzieje, Czersko Polskie, Kapusciska
— to wsie slynace z wyrobu garnkéw

zlokalizowano

dostaw

i innych produktéw z gliny. Cech
garncarzy, ktérego statut potwierdzono
juz w roku 1446, nalezal do najstarszych
i najliczniejszych w mieécie. Gotowe
produkty dostarczano na brzeg rzeki,

skad droga wodng docieraty
do najodleglejszych krancow
Rzeczypospolitej.

Fakt intensywnej eksploatacji Brdy
oraz znaczacego W niej udzialu
bydgoszczan sprawil, iz juz w roku 1487
starosta Andrzej Koscielecki powotal do
zycia, jako jeden z pierwszych w kraju
(jesli nie pierwszy), bydgoski
cech szyprow. Musialo byé to
przedsiewziecie niezwykle dochodowe,
skoro wtascicielem jednej z liczniejszych
flotylli stat si¢ sam Koscielecki. On tez
bardzo intensywnie zabiegatl o interesy
bydgoskich przewoznikow, nie
zapominajac przy okazji o wlasnych.
W archiwum gdanskim zachowat sie
na przyklad do dzi$ jego wniosek z roku
1480 do tamtejszej Rady Miejskiej — o nie
pobieranie akcyzy od zboza sptawianego
przez bydgoszczan Wista do Gdanska.
Koscielecki uzasadniat swa prosbe tym,
iz raz juz  oplate taka wnoszono
w Bydgoszczy (Archiwum Panstwowe
Gdansk, nr akt 300 D/6 112). Cech
szyprow liczacy kilkadziesiat o0sob
dziatal do roku 1584, kiedy zostat
rozwigzany. Powotano go ponownie
do zycia w roku 1590. Pdzniej
szyprowie skupiali si¢ w roznego
rodzaju stowarzyszeniach i zwiazkach
branzowych. \
miedzywojennym istnial obowigzek
rejestrowania szyprow. Wielu z nich
nalezalo do Pomorskiego Zwiazku
Wihascicieli Zeglugi Srédladowej, ktéry
w roku 1938 liczyl ponad 350 cztonkdéw.
Poczatkowo szyprowie doskonalili swe
umiejetnosci  jako cztonkowie zaldg.
Wraz ze zdobytym doswiadczeniem
awansowali. Wreszcie sta¢ ich bylto

dwudziestoleciu
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na zakup wlasnego statku. Wielu
zostawato zatrudnianych u duzych
armatoréw, choéby w najwigekszym -
bydgoskim Lloydzie, ktéry np. w roku
1935 mial w swych szeregach az 200
szyprow (Jeleniewski 2002).

Przez kilka stuleci mieszczanie
bydgoscy dysponowali licznymi
statkami i barkami, czerpigc z tego
pokazne zyski i stanowiac duza
konkurencje dla innych. Ich pozycja
wadzita szczegOlnie Krzyzakom
i mieszkaricom ich miast. Totez
wielokrotnie sktadali do polskiego krola
skargi na postepowanie polskich
flisakéw. Spory udzial w tych skargach
majq mieszczanie torunscy, aktywni
szczegllnie w XV wieku. Ich zabiegi
zmusily kréla Kazimierza Jagiellonczyka
do wydania w roku 1484 przepisow
potwierdzajacych prawo bydgoszczan
do sptawiania towaréw Brda i Wisla.
Spokdj bydgoszczan nie trwal dlugo,
bowiem w roku 1574 Krol Henryk
Walezy wydat edykt, na mocy ktoérego
monopol na sptaw otrzymali czionkowie
cechu szyprow, a zatem pozbawial on
mozliwosci sptawu tych bydgoszczan,
ktorzy do cechu nie nalezeli To
zmusitlo mieszczan do przedsiewziecia
stosownych krokéw w obronie swych
interesdw. Liczne stane do kréla skargi
i prosby sprawily, iz w roku 1577 krol
Stefan Batory przywrocit stan prawny
sprzed 1574 roku. Z kolei w roku 1637
krol Wiladystaw IV wydat zakaz
splawiania towaréw z Bydgoszczy
do Gdanska Brda i Wista szyprom spoza
Bydgoszczy.

W roku 1673 bydgoszczan zwolniono
z oplat celnych za piwo i wyroby
ceramiczne sptawiane Brda i dalej Wistg
do Gdanska. Akt ten mial ogromne
znaczenie dla rozwoju bydgoskiego
rzemiosla, jako ze zaroéwno z produkgji
ceramikijak i piwa bydgoszczanie styneli
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na caly kraj, a udziat tych towaréw
w transporcie wodnym stanowit bardzo

duza czesc.

Dokumentow stuzacych
usprawnieniu splawu i poprawie jego
rentownosci wydano wiele.

Bydgoszczanie $wiadomi roli jaka
spelnia handel sptawny, dbali o swe
interesy, monarchowie za$ dostrzegajac
korzysci wtlasne, starali sie¢ sprawy
zwigzane z ich dziatalnoscig zatatwiaé
W sposob racjonalny. Innym réwnie
sporym  zrodlem  dochodéw  byly
usytuowane po obu stronach rzeki
spichlerze. Ich wtasciciele bogacili sie
bardzo szybko. To z kolei wptywato
korzystnie na innych mieszczan, gdyz
podatki zasilaly systematycznie miejska
kase.

Dzigki Brdzie Bydgoszcz stawala
si¢ miastem zasobnym, nalezacym
do wazniejszych o$rodkow
gospodarczych Rzeczypospolitej
Szlacheckiej. Wdjt bydgoski Stanistaw
Ciotek Poniatowski tak pisat o dwczesnej
Bydgoszczy: , Kupcy gdanscy, ze drzewa
i bale rzekq bydgoskq do Gdarnska spuszczajg,
nihil praeiudicatur miastu, poniewaz jest
portowe i pozytek stqd majg, bo ludzie
flisujgcy chleb, piwo, gorzatki w miescie
konsumujg. A do tego majg prawo
mieszczanie, ze mnikomu nie godzi sig
wprowadza¢  statkow w rzeke cudzych,
dlatego  zeby we  fruktach  krzywdy
mieszczanom nie uczyniono, ale do tego nie
pokazq, zeby rzekq drzewa i innych towarow
nie spuszczano, poniewaz rzeka portowa
wolna. Dlatego jako w Koronowie, tak
w Bydgoszczy budowanie stuzy dla wolnego
spustu, stqd i miasto ma intrate, bo od kozdy
kopy bierq drewno” (Archiwum Gléwne
Akt Dawnych, nr akt 222). , Od kazdy kopy

bierq drewno” — mnapisal kronikarz.
To efekt staran bydgoskiego
mieszczanstwa, ktore korzystato

z przywileju nadanego mu jeszcze przez
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kréla Stefana Batorego w roku 1557. Krol
postanowil wowczas, iz od kazdej kopy
drewna splawianego Brda miasto
otrzyma jeden pien z przeznaczeniem
na naprawe mostow. Byl to tak
zwany podatek mostowy. Pierwotnie
rzeczywiscie pozostawiano w miescie
jeden pien z przeznaczeniem na naprawe
mostow. Po pewnym czasie w zamian
za drewno kazdy splawiajacy wplacat
do miejskiej kasy stosowng kwote
pieniezna. Précz podatku mostowego
ptacono takze podatek brzegowy, za
mozliwos¢ cumowania statkéw, lodzi
i barek.

Wociaz bogacace si¢ miasto stanowito,
nie bez powodu dume jego
mieszkancow. W kronice bernardynéw
z roku 1604 znajdujemy taki oto
interesujacy opis Bydgoszczy
z poczatkdw XVII wieku: ,Miasto
Bydgoszcz lezy w gtebokich borach, do dwdch,
trzech, i czterech mil rozciqgajacych sie,
petnych zwierza réznego rodzaju. Cate miasto
jest murem opasane, ma wysokq wieze na
czele  rynku, roku  1600.
postawiona i ratusz ozdobnie murowany.
Domy  murowane,  dachowkq  pokryte
i wytrysk wody na rynku ksztattnie
urzqdzony. Trzy bramy murowane, z ktérych
jedna ku Poznaniowi druga do Kujaw, trzecia
ku  Pomeranii prowadzi. W miescie
i za miastem jest wszystkich koSciotdw
z zakonnemi dziewie¢. Rzeka, przy ktorej
miasto zatozone, nazywa sig w polskim jezyku
Brda, mata wprawdzie w swym korycie, ale
w pozytku wielka, pottory mili od Bydgoszczy
w Wisle wpadajgca. Bierze swoj poczqtek
z jezior kaszubskich i ma to do siebie,
ze w najtezszq zime nie zamarza. Drzewa
do budowli z boréw kaszubskich niezmiernej
wielkosci sptawia. Obfituje w ryby roznego
rodzaju, osobliwie w tososie, ktére z morza
Wistq, az pod same Bydgoszcz dochodzg.
Czasem, tak jak roku 1604, jednego dnia
do skrzyni 170 wskoczyto. 1 inne ryby majq

Ksztattnie

tu lepszy smak, niz gdzie indziej w rzekach.
Mtyny na tej rzece sq trzy zbudowane
dawniejszych ~ czasow  od  Wojtéw
i mieszkanicow bydgoskich, ktére teraz
do starostow nalezq. Mennica takze do bicia
roznych pieniedzy wielkim kosztem nad rzekq
jest zatozona, tak dalece, ze w catem
Krolestwie Polskiem jej podobnej i tak
pozytecznej nie masz. Bijq w niej ze zlota
Hungaryki (czyli czerwone ztote), ze srebra
Talary, Ortony i drobng monete. Pozytek z tej
rzeki z potowu ryb do ujscia jej do Wisty
az do mtynéw stuzy starostom, miastu zas
od mtynow az do granic miasta, na co miasto
ma osobny przywilej od krola Stefana
Batorego.

Z portu takze miasto Bydgoszcz jest
stawne, dla czego dla obojga brzegow rzeki ma
spichrze kosztowne i widzenia godne, nie
innym koncem, jak dla zachowania zboza
i innego rodzaju towarow zatoZone, ktore
tu z Wielkiej Polski, osobliwie z catych Patuk,
Krajny, Kaszub i Kujaw w wielkiej mnogosci
zwozyq, skad je sposobnego czasu do Gdariska
wielkiemi i matemi statkami  posylajq.
Z Gdanska za$ na powrdt przywozq w gore do
Bydgoszczy wielkq obfitos¢ Sledzi, soli
morskiej, gradowcow, pomoranczy, wina
francuzkiego,  ryskiego,  kanaryjskiego,
kandyjskiego czyli matmazyji i inne towary
pochodzqce z Rygi. Taz rzekq sptawiajg do
Gdanska drzewo tak do budowli jak na opat,
ktore w borach kaszubskich, bydgoskich
i koronowskich spuszczajq. Piwa takze wielkq
moc do Gdanska mieszczanie zawozq, skqgd
jednej wiecej szkody niz pozytku majq
bo go za wiele posylajg. 1 garnki wielkie
podtugowate, na ksztatt gory utozone
do Gdanska spuszczajq, skad
na przedmiesciach w poblizszych wsiach
wzdtuz brzegu Brdy, jak na przyklad
w Bartodziejach i w Siersku wielka liczba
mieszka.

Za dobrodziejstwem wiec tej rzeki miasto
do takiej swietnosci i obfitosci przyszio,
ze pospolicie szlachta, widzqc swoj majgtek
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skurczony w domu, tu sie przenoszq
i zaczqwszy handlowac zbozem do Gdanska
wnet swojemu niedostatkowi zapobiegajq.

Obywatele zas wydawajqg za nich swe
corki, darzqc je niepodtym posagiem. Z pdl,
tak, ogrodow i wirydarzy i sadow obfitujgcych
w owoce rozinego rodzaju to miasto jest
na okét ozdobne. I oto jest powod dlaczego
Bydgoszcz celuje przed wszystkiemi miastami
w Krélestwie Polskiem” (Polkowski 1872,
Kosciniski 1909).

W o6wczesnych czasach nalezato
nasze miasto do znaczniejszych w calej
Rzeczypospolitej. Obok innych, bogacito
si¢ na handlu zbozem. To wymagato
pobudowania w bezposredniej bliskosci
rzeki spichlerzy. Te powstawaly przede
wszystkim w centralnej czesci miasta,
po obu stronach rzeki. W sasiedztwie
spichlerzy powstawaty miyny. O tym jak
wiele musiato sta¢ nad brzegiem Brdy
spichlerzy $wiadcza zapisy z dwu
zaledwie lat — 1569-1570: ,, Piotr Ggtkowski
otrzymuje plac pod budowe spichlerza, Anna
z  Chabielina, wdowa po podstaroscim
i mieszczaninie bydgoskim  Stanistawie
Trzebienskim — plac z dwoma spichlerzami,
Stanistaw Mojski — plac pod budowe dwdch
spichlerzy i wreszcie szlachta — mieszczanie
Walenty Kotudzki Obermuth i Sebastian
Komorski  stajg sie wtascicielami  placu
spichlernego” (Biskup 1991). Spichrze
pozostajace przez cale wieki w pejzazu
Bydgoszczy staly sie jej symbolem. Dzi$
najbardziej znane i charakterystyczne
sq trzy stojace przy ulicy Grodzkiej.
Jednak stuzace
gromadzeniu zboza i innych podobnych
produktéw staty wzdltuz Brdy, po obu jej
stronach niemal na catym miejskim
odcinku rzeki.

Z roznych zachowanych do dzi$
zrodet wynika, ze przez wiele lat
handlem rzecznym zajmowalo sig
od kilku do kilkunastu procent
bydgoszczan. Tylu bylo posiadaczy

zabudowania
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statkbw czy flotylli. Jednak ich
wladciciele przewaznie sami swych
statkbw nie prowadzili. Zatrudniali
zatem szyprow, sternikdéw, retmanow,
czy flisakow, a takze ich pomocnikdéw.
Zatogi statkow liczyly od kilku
do kilkudziesieciu osob. Splaw stanowit
wiec zrodlo dochodow znacznej czesci
bydgoszczan. Rodzima historie
nowoczesnej  zeglugi  srodladowej
otworzyl 3 czerwca 1869  roku
bankier Albert Arons. On bowiem
zalozyl  pierwsza ~w  Bydgoszczy
firme  dysponujaca  nowoczesnymi
holownikami i barkami. Od 20 stycznia
1883 roku spdotka nazywa @ sie
,Bromberger Schleppschiffahrt F. W.
Bumke” (Bydgoska Zegluga Holownicza
F. W. Bumke). Od 29 sierpnia 1891
roku firma zmienia nazwe na
,Bromberger Schleppschiffahrt Aktien
Gesellschaft” (Bydgoskie Towarzystwo
Zeglugi Holowniczej). Po kolejnych
przeksztatceniach, juz jako ,Lloyd
Bydgoski”, dysponowat w 1934 roku 19
statkami i 17 barkami. To sytuowatlo
go wsérdd najwiekszych przedsigbiorstw
zeglugowych w kraju. Mial swe oddziaty
w Warszawie, Gdansku i Wloctawku.
Jego statki pltywaly zaréwno po Brdzie,
jak i po Kanale Bydgoskim, ale rowniez
po Wisle. W przededniu wybuchu II
wojny $wiatowej w dyspozycji Lloyda
pozostawato 16 statkow rzecznych, jeden
morski i 17 barek. Najwiecej barek
znajdowato sie jednak przez caty czas
w rekach prywatnych. I tu réwniez byta
Bydgoszcz bez watpienia potega w catym

dwudziestoleciu miedzywojennym.
Wedlug, zajmujacego sie wodwczas
kontrola gospodarki Urzedu

Pomiarowego, w roku 1933 byly
zarejestrowane w naszym miescie 123
barki, podczas gdy na przykiad
w Toruniu 14, a w Gdansku 61.
Ten stan posiadania utrzymali bydgoscy
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szyprowie az do wybuchu wojny. Dzi$
ich tradycje godnie podtrzymuje
,Zegluga Bydgoska”, niestety w zasadzie
nie plywajaca w DPolsce. Jej statki
sq za to znane w Europie Zachodnie;j.

Nie wolno zapomina¢, iz statki
budowano i remontowano w miejskich
stoczniach. I tu znajdowali prace
bydgoszczanie. Budulca dostarczali im
wlasciciele licznych, rozmieszczonych po
obu stronach rzeki tartakéw, ktorzy
z kolei dawali prace drwalom. Gdy
nastala nowa epoka w Bydgoszczy
powstata stocznia produkujaca statki
o napedzie parowym, nie tylko
na potrzeby bydgoskich przedsigbiorstw
zeglugowych. Jej wtlascicielami byli
Teodor i Adolf Wulffowie. W roku 1865
zakupili dziatke u zbiegu ulicy
Krélowej Jadwigi i Dworcowej. Tam
zbudowali stocznie. Pierwszym statkiem
wyprodukowanym przez braci Wulff
byta ,,Germania” -
przystosowany do ptywania po Brdzie
i Kanale Bydgoskim. Poza statkami
towarowymi i holownikami
wyprodukowano takze  poglebiarki
ktorych uzywano miedzy innymi
na Odrze we Wroclawiu, na Warcie
w Poznaniu i na Haweli w Poczdamie
ekskluzywne  statki
wycieczkowe, ptywajace przez wiele lat
po Dnieprze, wykonane na zamoéwienie
kijowskiej firmy ,Lazar Brodzki”.

Innym zakladem, ktéry zastuzyl sie
w rozwoju bydgoskiego przemystu
stoczniowego byta firma Leopolda Zobla.
W  roku 1885 =zakupit on dziatke
budowlang przy ul. Marcinkowskiego
i Obroncéw Bydgoszczy, gdzie zalozyl
fabryke  produkujaca  wyposazenie
statkéw. Dostarczane przez niego
silniki zamontowano miedzy innymi
w przystosowanym do przewozu ropy
statku L, Petrolea” - zaglowcu
plywajacym po Battyku. Poza tym zaktad

holownik

oraz bardzo

produkowat takze wyposazenie dla
statkbw  wodowanych ~w  innych
stoczniach, miedzy innymi Wroctawia,
Magdeburga i Hamburga. W roku 1911
powstata w Bydgoszczy kolejna firma
budujaca statki. Byt to Warsztat Budowy
Statkéw Wodnych W. Gannotta, ktérego
siedziba miescila sie przy ul. Torunskiej.

Liczne  zaréwno  krajowe  jak
i zagraniczne kontakty sprawily,
iz w wiekach srednich bydgoszczanie
stali sie¢ potega w handlu zbozem i sola.
Mozliwos¢ systematycznego eksportu
stymulowala w znacznym stopniu
rozmiary produkgji bydgoskich
garncarzy czy piwowardw. Zasobni
bydgoszczanie budowali domy, dawali
wiec prace cieslom, stolarzom, zdunom.
Przy okazji mieli prace inni rzemieslnicy.
Do kasy miasta trafialy podatki i cto
za sptaw. Wiek XVII i XVIII to najgorszy
okres w dziejach. Wojny ze Szwedami,
liczne zarazy i epidemie, sprawialy,
ze Bydgoszcz wyludniata sie
w  zastraszajagcym tempie. O ile
przyktadowo w roku 1600 miasto liczyto
okoto 5000 mieszkancéw, o tyle 150 lat
pozniej, byto ich niespetna 1500. W tym
samym tempie malato jej znaczenie
na gospodarczej mapie Polski.

W koncu w wyniku rozbioréw
Bydgoszcz znalazta si¢ we wladaniu
pruskim. Jedna z pierwszych decyzjijaka
podjal  zaborca  byla
w skutkach, majaca ogromny wplyw
na gospodarczy rozwdj naszego miasta,
decyzja o budowie sztucznej drogi
wodnej, taczacej Note¢ z Brda, a dalej
Odre z Wista. Od razu trzeba zaznaczy¢,
ze nie byl to pomyst ani nowy, ani pruski.
Monarchowie  polscy juz dawno
(poczawszy od XVI wieku) dostrzegali
korzysci jakie przynies¢ moze potaczenie
obu rzek. Przygotowano zatem stosowne
plany.  Najbardziej znanym byt
przedstawiony na posiedzeniu Komisji

zhamienna
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Skarbu Koronnego w dniu 9 lipca 1766
roku plan budowy Kanatu, opracowany
przez pozostajacego w stuzbie polskiego
kréla wegierskiego oficera kpt. inz.
Franciszka Czaki. ,Wedlug mego projektu
mozna by tatwo w bliskosci wsi Cele (Ciele)
bi¢ kanat az w bagnisko Krepa, stamtqd ku
Bydgoszczy miedzy zamkiem i miastem az do
rzeki Brda zwanej, ktdrq juz w tamtej stronie
sptywajq statki. Mozna by takze wygodnie
tam budowac nowe lub reperowal stare
magazyny, gdyz z bedqcych tam rozwalin
mozna sobie wnies¢, iz Bydgoszcz musiata
byc przedtym miasto wielkie wodg handel
prowadzqcym” (Wilder 1936). Bieg historii
sprawil, Ze nie dane bylo polskim
monarchom zrealizowac planu
polaczenia Wisty i Odry. Prusacy
przystapili do prac juz w roku 1773.
Kanat byt gotowy w czerwcu roku 1774.
Niestety pierwsze proby jego otwarcia
nie powiodly si¢. Zawalila si¢ jedna ze
Sluz, a  spory
ulegt zapiaszczeniu. To jednak w zaden
sposob nie zniechecilo budowniczych.
Ostatecznie po poczynionych naprawach
Kanal oddano do uzytku we wrze$niu
1774 roku. Liczyt ponad 26 kilometréw,
byl przedzielony dziesigcioma sSluzami.
Wedtug zachowanych do dzi$ statystyk
w roku 1776 przez $luze bydgoska
przepuszczono 245 todzi i 179 tratew,
dziesig¢ lat pdzniej juz 1319 todzi i 547
tratew. W latach 1838-1842 $luza
obstugiwata $redniorocznie 1486 lodzi
i 2996 tratew, a w latach 1868-1872
odpowiednio 3602 i 30628 (Hedinger bd.,
Winid 1928). W roku 1901 przez
Bydgoszcz przeptyneto ponad 180 tys.
ton towaréw. W roku 1918 sluzowano
na Kanale Bydgoskim ponad 3700
statkdw, todzi i tratew. Az do wybuchu
wojny rzeka stanowita najwigksze zrdédto
dochodéw miasta i jego mieszkancow,
pozostajac wciaz najdogodniejsza droga
transportu.  Najwieksze  bydgoskie

odcinek  Kanatu
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fabryki i przedsigbiorstwa mialy swe
porty. W ten sposéb dostarczano wegiel
do gazowni, pobudowanej nie bez
powodu w roku 1860 przy rzece. W 1924
roku 13  miejscowych
ulokowano nad Brda (Ksiega adresowa m.
Bydgoszczy 1926).

Jednak procz najwazniejszej,
bo  przynoszacej ogromne  zyski,
gospodarczej pelnily zaréwno Brda jak
i Kanatl takze inna funkcje. Stworzone
jeszcze na przetomie wiekéw XVIII i XIX
przez Konrada Ernesta Petersona
bulwary nad Kanalem Bydgoskim,
nazywane przez bydgoszczan ,,$§luzami”
staly si¢ rychto najwigkszym salonem
towarzyskim miasta. Przy kazdej ze $luz
pobudowano restauracje, odwiedzane
zaréwno w dni wolne, jak
i popoludniami. Na gosci czekaty liczne
atrakcje. Kto miat ochote moglt sie
wykapac, kto chciat ptywat tédka lub
kajakiem, kto inny tanczyl, latem ,na
dechach”, zima na tyzwach. Podobnie
zachecali do odwiedzin wtasciciele
licznych lokali usytuowanych nad Brda
od Smukaty do Brdyujscia.

Jeszcze w roku 1936 pisano,
ze do atrakgqji turystycznych Bydgoszczy
naleza statki pasazerskie ,Lloydu
Bydgoskiego”, kursujace do Brdyujscia
i umozliwiajace obserwacje najwyzszego
w calej DPolsce odcinka zeglugi
srodladowej: ,z Brdyujscia bardzo

tartakéw

urozmaicone pod wzgledem
krajobrazowym wycieczki do Fordonu,
Solca Kujawskiego, Ostromecka,

a z Fordonu statkami Vistuli w dot
i w gore Wisly. Piekny widok ze wzgorza
Lokietka pod Legowem na ujscie Brdy
i przetom Wisly pod Fordonem.
Przepigkna Brde goérna udostepnia
turystyczna na todziach i tratwach
zaprowadzona na odcinku z Koronowa
do Smukaty ...” (Ksigga Adresowa
m. Bydgoszczy 1936).
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Jeszcze w latach 50. i 60. XX wieku
doceniano role transportu wodnego.
Pozniej jednak, w dobie lekcewazenia
srodowiska naturalnego i nie
dostrzegania skutkéw jego degradacji
fracht rzeczny stat si¢ anachronizmem.
Jeszcze w roku 1970 przez bydgoska
Sluze miejska przeprawiono statki
o fadunku facznym ponad 148 tys. ton,
w roku 1980 juz 34 tys. ton, a w roku 1998
tylko 10 tys. ton. (Akta archiwalne RZGW
w Poznaniu 1970-1988).

Dzi$ Bydgoszcz nie czerpie korzysci
z Dbliskosci rzeki Brdy i Kanalu
Bydgoskiego. Trwaja nie$Smialte préby
nadania im na powrdt rekreacyjnej roli
(tu naleza sie stowa uznania wladzom
Bydgoszczy za dziatania przywracajace
wlasciwa range Wyspie Miynskiej
i nadbrzeznym bulwarom). To jednak
wszystko. Paradoksalnie, ten sam rozwo;
cywilizacji, ktory sprawil, ze miasto
dzigki rzece wzrosto, przyczynit sie
do odwrotu od niej. Degradacji jej roli
dopelnit ciekawy eksperyment
administracyjny. Oto gdy w 2006 roku
dokonano nowego podziatu, zgodnie
z Rozporzadzeniem Rady Ministrow,
po raz pierwszy w Kkilkusetletniej
historii miasta i rzeki, nie baczac
na uwarunkowania historyczne
i gospodarcze, Bydgoski Wezet Wodny
w sposob absurdalny pokawatkowano,
a instytucje w ktdrej kompetencji przez
wiele wiekdw pozostawal  usunieto
z Bydgoszczy. Co prawda w miescie ma
swa siedzibe oddziat RZGW w Poznaniu
— Zarzad Zlewni, tj. komorka sprawujaca
nadzdr nad pewnym obszarem wodnym,
jednak jest to Zarzad Zlewni ... Noteci,
majacy w swej jurysdykcji réwniez Kanat
Bydgoski, lecz juz nie  Brde
(Rozporzgdzenie w sprawie przebiegu granic
obszaréw dorzeczy i regiondw wodnych
2006).

W roku 2007 zegluga s$rodladowa

w Polsce w zasadzie nie istnieje. O ile
na przyklad w Holandii jej udziat
stanowi az 44% transportu, w Belgii
ponad 14%, w Niemczech ponad 12%, na
Wegrzech blisko 6%, u nas niespetna 1 %.
Nie ma zrozumienia i woli politycznej
przywrdcenia jej roli. Od czasu do czasu
docieraja co prawda do opinii publicznej
sygnaly od kolejnych wiadz, padaja
deklaracje, na nich si¢ jednak konczy.
W przyjetej w roku 2005 przez
Ministerstwo ~Srodowiska blisko 40
stronnicowej  ,Strategii =~ Gospodarki
Wodnej” zegludze poswiecono kilka
zdan. W ubieglym roku ujrzaly
Swiatto dzienne ,Kierunki rozwoju
zeglugi  $rédladowej —w
Odwaznej koncepcji ~ towarzyszy¢
powinny dzialania. Niestety mimo
uplywu wielu miesiecy nie da sie ich
zauwazy¢.
W nowym ,Prawie Wodnym” zegluge
srodladowa ledwie zasygnalizowano,
uwazajac pewnie, ze winna by¢ ona
wylacznie przedmiotem troski
Ministerstwa Infrastruktury, a nie
Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej,
co jest rozumowaniem btednym.
Komisja  Europejska zauwazajac
problem wydata obszerny komunikat
W Sprawie Promocji Zeglugi Srédladowej
~NAIADES” (Zintegrowany Europejski
Program Dzialai na Rzecz Zeglugi
Srédladowej 2006). To byé moze
zmobilizuje rodzimych decydentow.
Majac jednak na uwadze ich poczynania
z ostatnich kilkunastu lat przesada
byloby wiazanie z tym programem zbyt
duzych nadziei.

Polsce”.
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