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Rewitalizacja szlakow wodnych Delty Wisly
i Zalewu Wislanego

Revitalization of the Vistula River Delta and the Vistula Lagoon waterways

Abstrakt. System drdg wodnych obszaru Delty Wisty umozliwia potaczenie z europejskim systemem powiazan wod-
nych poprzez: drogi morskie faczace porty Zalewu Wislanego z Kaliningradem oraz z portami Tréjmiasta i Zatoki
Gdanskiej, drogi $rodladowe taczace z systemem drdg wodnych w Europie Zachodniej i Wschodniej, szlak tury-
styczny Kanat Elblaski taczacy Zalew Wislany z jeziorami mazurskimi. Zasadniczym warunkiem rozwoju zeglugi
srodladowej w tym turystyki na obszarze Delty Wisty i Zalewu Wislanego jest modernizacja i rozbudowa infrastruk-
tury srodladowych drdg wodnych. W tym celu wdrazany jest , Program rozwoju drég wodnych Delty Wisly i Zalewu
Wislanego w zakresie turystycznego ich wykorzystania”, ktorego jednym z istotnych elementdw jest projekt ,Petla
Zulawska - Miedzynarodowa Droga Wodna E-70”, realizowany na obszarze wojewddztw pomorskiego i warmin-
sko-mazurskiego.

Abstract. The system of different waterways makes possible to join the area of Vistula Delta with the system of
European waterways. It is enable by shipping lanes joining ports situated at the Vistula Lagoon with sea-ports of
Kaliningrad, Tréjmiasto and others. Inland waterways join Vistula Delta with the system of similar waterways in
Western and Eastern Europe. Finally, the trail Elblag Channel links Vistula Lagoon with the lakes of Mazury. The
basic condition of inland navigation development, therein the development of tourism on the area of Vistula Delta
and Vistula Lagoon, is a modernization and extension of the inland waterways. Because of that there is implemented
aProgram of Vistula Delta and Vistula Lagoon Waterways Development. One of important results is a project “Petla
Zulawska - International Waterway E-70” which is executed on the area of two voivodeships: pomorskie and
warminsko-mazurskie.

Stowa kluczowe: droga wodna, rewitalizacja szlakow wodnych, infrastruktura zeglarska, Zeglarstwo, turystyka wodna,
zegluga $rodladowa

Key words: waterway, revitalization of waterways, yachting infrastructure, yachting, water tourism, inland navigation

Wprowadzenie

Dobrze rozwinieta sie¢ wod po-
wierzchniowych Polski stanowi jeden
z wazniejszych walorow gospodarczych
kraju. Szczegolna role odgrywaja drogi
wodne Dolnej Wisty, w ostatnim okresie
bardzo stabo wykorzystywane do prze-
wozow transportowych i turystycznych.
Laczac si¢ ze soba w sposdb
naturalny lub sztuczny, stanowig istotny
element europejskich wdd $roédladowych

(ryc. 1). Z gospodarczego punktu widze-
nia istotny jest fakt, ze drogi srodladowe
Dolnej Wisty tacza system wdd Europy
Wschodniej, Srodkowej i Zachodniej. Na-
lezy podkresli¢, ze takie atrakcyjne poto-
zenie regionu Dolnej Wisty nie zostato
dotad wykorzystane ani pod wzgledem
zagospodarowania turystycznego ani
pod wzgledem promocyjnym.
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Ryec.1. Polski odcinek Miedzynarodowej Drogi Wodnej E-70 (zrédto: Urzad Marszal-
kowski Wojewodztwa Pomorskiego, Biuro Rozwoju Drég Wodnych)

Wojewoddztwo pomorskie jest jednym
z najatrakcyjniejszych  krajobrazowo
i przyrodniczo regionéw w Polsce. Szcze-
gblnie na tle wojewddztwa wyrdzniaja
sie¢ regiony Delty Wisly i Zalewu Wisla-
nego. Charakterystyczng ich cecha jest
duze nasycenie szlakami wodnymi z bo-
gactwem budowli hydrotechnicznych,
a w otoczeniu jedynego w swoim rodzaju
dziedzictwa kulturowego. Potwierdze-
niem tego stanu jest rowniez atrakcyjnos¢
szlakow i drog wodnych Delty Wisty

Dostepnos¢ drog wodnych
dla potrzeb transportu srodla-
dowego

Szlaki wodne Delty Wisty w hierar-
chii potaczen transportowych maja zale-
dwie status potaczen lokalnych, poza Wi-
sta, Nogatem i Szkarpawa, ktore maja
klase zeglownosci I, Martwa Wista — IVb
i rzeka Elblag stanowiaca wewnetrzne
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i Zalewu Wislanego oraz fakt intensyw-
nego ich wykorzystywania w przesztosci
dla potrzeb transportu réznych towarow
oraz zeglugi pasazerskiej. Przez wieki
miedzy innymi Wista, Nogatem, Tuga,
Szkarpawa, transportowano sprawnie
i tanio ptody rolne, drewno i rézne wy-
roby. Jeszcze w latach 60. XX wieku
w rejonie Delty Wisly i po Zalewie Wisla-
nym plywaly 22 statki pasazerskie
i liczne barki, odwiedzajace ponad 60
portow i przystani.

wody morskie.

Zaréwno akwen Zalewu Wislanego
jak i érédladowe szlaki wodne sa dobrze
oznakowane i utrzymane. Wyjatkiem jest
tor wodny wejéciowy z Zatoki Gdanskiej
na rzeke Wisle. Jest on nie oznakowany,
waski o zmiennych glebokosciach, nie-
bezpieczny dla jednostek o zanurzeniu
wiekszym od 1,2 m oraz dla wszystkich
jednostek przy wiatrach wiejacych od
strony morza.
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Cze$¢ szlakéw wodnych tj. Wista,
Martwa Wista, Wista Krolewiecka, Szkar-
pawa, Elblag i Nogat jest dostepna dla
wszystkich rodzajéw statkéw: barek mo-
torowych, holownikéw, zestawdéw holo-
wanych lub pchanych, statkéw technicz-
nych (pogtebiarki, szalandy), statkdw pa-
sazerskich o  dlugosci 70 m

Wykorzystanie drog wod-
nych dla przewozow towa-
rowo-pasazerskich

Drogi wodne Delty Wisty maja sto-
sunkowo dobre parametry Zeglugowe.
Lacza one szereg waznych os$rodkéw
(Gdansk, Tczew, Gniew, Malbork,
Elblag), nie sa jednak nalezycie wykorzy-
stane. Znajduje to potwierdzenie réwniez
w wielko$ci ruchu zaréwno jednostek Ze-
glugi towarowej, pasazerskiej, jak i tury-
stycznej. Ocenia sig, ze w skali roku jest
toruch ponizej 1000 matych jednostek tu-
rystycznych oraz ponizej 500 jednostek
zeglugi pasazerskiej i towarowej. Tury-
styczne wykorzystanie szlakow wod-
nych Delty Wisty nadal pozostaje zni-
kome. Wynika to zaréwno z trudnosci
zwigzanych z dostaniem si¢ na Zalew
Wislany jachtéw morskich, jak tez z pro-
blemdéw zwiazanych z wyplynieciem na
Zalew jachtéow srodladowych z coraz
bardziej zattoczonych Jezior Mazurskich.
Na Szkarpawie i Nogacie brak jest regu-
larnych przewozoéw pasazerskich, wyste-
puja one tylko sporadycznie, jako rejsy
czarterowe. Jedynie w sezonie odbywaja
si¢ rejsy spacerowe, umozliwiajace po-
dziwianie z pokladu jednostki unikalng

i zanurzeniu 1,6 m, jachtéw zaglowych
i motorowych, fodzi wiostowych oraz ka-
jakéw.  Pozostate  szlaki
Motlawa, Tuga-Wielka Swigta, Linawa,
ze wzgledu na niewielkie gtebokosci ko-
ryta lub przeszkody na trasie, wymagaja
przenoszenia todzi i sg dostepne tylko
dla kajakow.

wodne:

panorame zamku i miasta w Gniewie
oraz Malborku.

Z danych Regionalnego Zarzadu Go-
spodarki Wodnej w Gdansku wynika, ze
natezenie ruchu jednostek turystycznych
na szlakach wodnych Delty Wisty wyka-
zuje niewielki wzrost. Praktycznie rzecz
biorac, caly ruch jachtéw zaglowych
i motorowych przechodzacych z Zatoki
Gdanskiej na Zalew Wislany
i Pojezierze Itawskie komasuje si¢ na od-
cinku rzeki Szkarpawy. Ruch ten byl bar-
dzo ozywiony jeszcze w latach 50.
160., gdy szlakiem przechodzity duze ilo-
Sci barek, holownikow i matych statkéw
zeglugi pasazerskiej. Obecnie z urzadzen
szlaku w 90% korzystaja jednostki tury-
styczne. Ruch jednostek ptywajacych na
trasie Gdansk — Zalew Wislany obrazuja
dane dotyczace przejs¢ jednostek przez
Sluze w Gdanskiej Glowie i Przegalinie
(tab. 1). Jak wynika z ponizszych danych
w latach 1998-2001 ruch ten systematycz-
nie wzrastal. Natomiast w okresie 2002-
2006 zaréwno na Sluzie Gdaniska Gtowa
jak i Przegalina zaobserwowano zaréwno
spadki jak tez wzrosty przej$¢ jednostek
na wspomnianym szlaku wodnym.
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Tab. 1. Zestawienie ilosci jednostek plywajacych na Wisle w latach 1997-2006 (zr6-
dlo: Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Gdansku)

Lata | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006
Ilo$¢ przejs¢
Sluza Gdanska | o5 | 235 | 716 | 790 | 800 | 643 | 785 | 702 | 844 | 768
Glowa
Sluza Przegalina | 474 | 398 | 547 | 882 | 842 | 892 | 580 | 771 | 701 | 538

Znaczna ilos¢ jednostek przeptywaja-
cych przez rzeke Nogat to jachty tury-
styczne. Liczba jednostek przeptywaja-
cych przez poszczegdlne Sluzy tego
szlaku jest podobna (tab. 2). Swiadczy to
o tym, ze zdecydowana wiekszos¢ jedno-
stek plynie przez caly odcinek drogi
wodnej, kierujac si¢ tym samym na Za-
lew Wislany, badz przez Kanat Jagiellon-
ski do Elblaga i na Pojezierze
Itawskie. W latach 1997-2004 ruch jedno-
stek ulegl pieciokrotnemu wzrostowi na
sluzach Biata Gora i Szonowo oraz dwu-
$luzach  Rakowiec

krotnemu na

i Michatowo (tab. 2). Wyjatkiem sa lata
2004 i 2005, w ktdrych nastapil wyrazny
spadek ruchu jednostek S$luzowanych
w Biatej Gorze i Szonowie. Taka sytuacja
byla zwigzana z wylaczeniem z eksploat-
aqji sluzy Biala Gora, na ktérej prowa-
dzono prace remontowe obiektow
na stopniach wodnych tacznie z remon-
tem komor sluz. W nastepnych latach
ruch jednostek na Nogacie ulegl wyraz-
nemu spadkowi.

Tab. 2. Zestawienie ilo$ci jednostek ptywajacych na Nogacie w latach 1996 — 2007 (zro-
dlo: Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Gdansku)

Lata

‘ 1997 ‘ 1998 ‘ 1999 ‘ 2000 ‘ 2001 ‘ 2002 ‘ 2003 ‘ 2004 ‘ 2005 ‘ 2006 ‘ 2007

Ilo$¢ przejs¢

Sluza Biala Géra 78 236 106 117 277 443 448 84 - 215 142
Sluza Szonowo 58 237 110 104 295 443 440 71 105 195 136
Sluza Rakowiec 100 248 144 120 163 234 164 218 254 178 121
SluzaMichatowo 93 241 130 131 192 199 235 222 212 163 109

W wyniku przecigcia Zalewu Wisla-
nego w 1945 roku granica panstwowa ze-
gluga, w tym takze pasazerska na tym
akwenie miafa niemal wylacznie charak-
ter lokalny. Po roku 1990 uruchomiono
miedzynarodowa zegluge pasazerska
poprzez porty w Elblagu, Krynicy Mor-
skiej i Fromborku do Kaliningradu (ob-
slugiwang przez wodoloty). Ponadto Ze-
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gluga Gdanska uruchomita rejsy wolno-
clowe z Elblaga i Fromborka do Swie-
tlego oraz rejsy wodolotem na trasie El-
blag — Krynica Morska — Frombork — Ka-
liningrad. Niestety w roku 2006 wstrzy-
mano rejsy miedzynarodowe, ktérych do
tej pory nie wznowiono. Rosyjska strona
argumentowala ten fakt nieuregulowa-
nymi kwestami dotyczacymi zasad ko-
rzystania z Zalewu Wislanego.
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Nalezy wspomnieé, ze rejsy te cie-
szyly sie popularnoscia, $rednio kazdego
roku przewozono 7-10 tys. pasazerow.

Poczawszy od 1990 roku dos¢ dyna-
micznie zaczely rosnaé¢ przewozy pasa-
zerskie po Zalewie Wislanym. Ruch pa-
sazerski w portach Zalewu, facznie z El-
blagiem, osiagnat w 1995 roku 112,2 tys.
pasazerdw, a do roku 2003 jego wielkos¢
dynamicznie wzrosta, osiagajac putap
ponad 170 tys. przewiezionych pasaze-
row (tab. 3). Poczawszy od roku 2004,

gléwnie na skutek wstrzymania zeglugi
miedzynarodowej do Rosji, nastapil wy-
razny spadek w przewozach pasazer-
skich na Zalewie. W 2006 roku obstuzono
jedynie 137 tys. pasazerow (tab. 3),
z czego 58,2% obstuzyl port w Krynicy
Morskiej (fot. 1), 35,9% we Fromborku,
4,3% w Elblagu, 1,6% w Katach Rybac-
kich.

Tab. 3. Przewozy pasazerskie w portach Zalewu Wislanego wyrazone liczba pasaze-
réw (zrédto: Kapitanat Portu w Elblagu, Zegluga Ostrédzko-Elblaska)

Port 2001 2002 2003 2004 2005 2006
Elblag 6,9 9,7 9,5 25,3 10,0 5,9
Frombork 81,1 99,0 108,6 72,2 46,1 49,3
Krynica Morska 63,0 66,6 56,0 67,1 73,9 79,9
Katy Rybackie 1,3 2,0 2,7 0,8 2,3 2,2
Suma 152,3 177,3 176,8 165,4 132,3 137,3

\
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Fot. 1. Port jachtowy Kryncy Morkiej (zrodio: Urzad Marszatkowski Wojewddz-
twa Pomorskiego, Biuro Rozwoju Drog Wodnych
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Turystyczne wykorzystanie Zalewu
Wislanego jako akwenu zeglarskiego
z kazdym rokiem wykazuje powolna ten-
dencje wzrostowa. Szacuje sig, ze wigk-
szos¢ ptywajacych po nim jednostek ze-
glarskich to jednostki zwodowane w por-
tach Zalewu. Pozostala cze$¢ to miej-
scowe jednostki stacjonujace w portach
tego akwenu oraz przyplywajace po-
przez system szlakdw wodnych Delty

Program rozwdj drog wod-
nych Delty Wisty i Zalewu Wi-
slanego

Rosnace zainteresowanie turystyka i
wypoczynkiem na wodzie spowodowaty
zwrdcenie uwagi wielu instytucji i orga-
nizacji na mozliwosci, jakie stwarza wy-
korzystanie drég wodnych.

Dzigki potaczonym wysitkom samo-
rzadow  wojewddztwa pomorskiego
i warminsko-mazurskiego powstat , Pro-
gram rewitalizacji gospodarczej obszaru
Delty Wisty i Zalewu Wislanego”. Jego
celem jest wzrost poziomu i jakosci zycia
mieszkancow, poprzez zwiekszenie po-
tencjalu gospodarczego, przy jednocze-
snym zapewnieniu bezpieczenstwa prze-
ciwpowodziowego i tadu przestrzen-
nego. Niemniej istotnym dokumentem
jest réwniez ,Program rozwoju drég
wodnych Delty Wisty i Zalewu Wisla-
nego w zakresie turystycznego ich wyko-
rzystania” (Zatozenia progra-
mowe....2005). Celem nadrzednym Pro-
gramu jest wzmocnienie rozwoju gospo-
darczego regiondw poprzez turystyczny
rozw¢j drég wodnych Delty Wisty i Za-
lewu Wislanego. Zostal on ukierunko-
wany na nastepujace dziatania:
budowe, rozbudowe i modernizacje in-
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Wisly z wéd srodladowych.

Wedtug szacunkowych obliczen po-
jemnosci zeglarskiej akwenu Zalewu Wi-
Slanego, ksztaltuje si¢ ona w granicach
1200-1300 jachtéw. Ocenia sie,
ze tacznie w portach i przystaniach Za-
lewu Wislanego jest okoto 280 stanowisk
dla jachtéw.

frastruktury turystycznej w zakresie bu-
downictwa wodnego na szlakach wod-
nych,

poprawe zeglownosci i bezpieczenstwa
szlakéw wodnych,

zwigkszenie ruchu turystycznego po-
przez stworzenie systemu informagji
turystyki wodnej,

budowe, rozbudowe i modernizacje in-
frastruktury poprawiajacej i zwiekszaja-
cej dostepnos¢ do obiektéw i atrakcji
turystycznych wokét szlakéw wodnych,
rozwoj wyspecjalizowanych form tury-
styki 1 rekreacji, wykorzystujacych
walory przyrodnicze, krajobrazowe i kul-
turowe.

Efektem realizacji dziatan Programu
jest projekt , Petla Zulawska — Miedzyna-
rodowa Droga Wodna E-70” (Program
rozwoju....2006), realizowany na obsza-
rze wojewddztw pomorskiego i warmin-
sko-mazurskiego. W projekt zaangazo-
wanych jest 34 partneréw: samorzady
obydwu wojewddztw, gminy, powiaty,
Akademia Wychowania Fizycznego
i Sportu w Gdansku, Regionalny Zarzad
Gospodarki Wodnej w Gdansku, Urzad
Morski w Gdyni. Obejmuje on wstepnie
65 zadan, w tym:
modernizacje i budowe infrastruktury
portowej na szlakach wodnych Wista,
Martwa Wisla, Szkarpawa, Wista Krole-
wiecka, Elblag, Nogat, Zalew Wislany,
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Pasteka wraz z infrastruktura towarzy-
szaca — pomosty, nabrzeza, miejsca do
wodowania jednostek z szerokim wa-
chlarzem swiadczonych ustug (zaplecze
sanitarne — WC, woda, odbidér smieci,
zanieczyszczen i $ciekOw, pobor energii,
zaplecze paliwowe, ustugi techniczne),
sygnalizacje Swietlng na $luzach oraz
prace poglebiarskie i regulacyjne szla-
kéw wodnych,

budowe przystani kajakowych Tuga-
Wielka Swigta, Liwa, Motltawa, Wierzyca,
budowe punktéw widokowych, zago-
spodarowanie
szlakow wodnych oraz oznakowanie
szlakoéw wodnych - tablice informacyjne,
reaktywacje mostow zwodzonych
powstanie strony internetowej.

W celu realizacji powyzszych zadan
samorzady wojewddztw pomorskiego
i warminsko-mazurskiego wspdlnie
przystapity do opracowania dokumenta-
qgi studialnych i projektowych, niezbed-
nych przy aplikowaniu funduszy Unii
Europejskiej. Dotychczas opracowano
juz System informagji dla turystyki wod-
nej oraz Koncepcje programowo-prze-
strzenna projektu , Petla Zutawska — Mie-
dzynarodowa Droga Wodna E-70 (Kon-
cepcja programowo-przestrzenna...2007).
W trakcie opracowywania jest studium
wykonalnosci dla projektu. Natomiast
w ramach pierwszego dzialania zostaty
juz opracowane:
inwentaryzacja zaplecza turystycznego
oraz waloréw i atrakgji turystycznych,

bulwaréw wzdluz

identyfikacja istniejacych w tym regionie
produktéw turystycznych,

propozycja marki , Petli Zutawskiej”,
system oznakowania szlakéw wodnych
ze wskazaniem lokalizagji dla tablic in-
formacyjnych,

przewodnik ,Petla Zutawska — po szla-
kach wodnych Delty Wisty i Zalewu Wi-
Slanego”.

Dzialania na rzecz wykorzy-
stania potencjalu dréog wod-
nych

Pomimo wielu zadann do wykonania
w przysztos$ci mozna juz w chwili obecnej
stwierdzi¢, ze , wojewodztwo pomorskie
stoi turystyka wodna”. W ostatnich la-
tach powstaly dwie mariny w Gdansku
oraz marina w Lebie. W latach 2004-2005
w poétnocnej czesci Zatoki Gdanskiej zre-
alizowano projekt pod nazwa ,Pierscien
Zatoki Gdanskiej”. W wyniku tego pro-
jektu powstata sie¢ przystani w Gdyni,
Rewie, Ostoninie, Rzucewie, Swarzewie,
Pucku, Chatupach, Kuznicy, Jastarni
i Helu. Z mys$la o zeglarzach w 2006 roku
w  Gdansku-Gérach Zachodnich po-
wstalo Narodowe Centrum Zeglarstwa,
ktore dysponuje nowoczesng infrastruk-
tura portowa (marina) (fot. 2) i stanowi
,0kno” zaréwno na wody morskie jak
i szlaki sroédlgdowe. Natomiast w 2008
roku Tczewie otwarto nowq przystan ze-
glarsko-pasazerska.
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Fot. 2. Narodowe Centrum Zeglarstwa Akademii Wychowania Fizycznego i Sportu
w Gdansku-Gorkach Zachodnich (zrédto: Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Pomor-

skiego, Biuro Rozwoju Drég Wodnych)
Powyzsze dziatania wpisujg sie
w podpisang przez marszatkéw szesciu
wojewddztw:  zachodniopomorskiego,
lubuskiego, wielkopolskiego, kujawsko-
pomorskiego, pomorskiego i warminsko-
mazurskiego, Deklaracje Wspotpracy
w sprawie rozwoju wzdtuz Miedzynaro-
dowej Drogi Wodnej E-70 (MDW E-70)
na obszarze Polski. Majac na uwadze po-
trzebe aktywizacji gospodarczej i tury-
stycznej MDW E-70 sygnatariusze Dekla-
racji wyrazili wole wspdtpracy w zakre-
sie:

wspottworzenia miedzyregionalnej poli-
tyki skoordynowanego wykorzystania
potencjatlu MDW E-70 dla rozwoju go-
spodarczego,

wspolnego wnioskowania do wladz cen-
tralnych na rzecz rozwoju MDW E-70,
wspierania inicjatyw zmierzajacych do
aktywizacji turystyki wodnej na MDW
E-70 przy wykorzystaniu waloréw kultu-
rowo-przyrodniczo-krajobrazowych wo-
jewddztw uczestniczacych,
zabezpieczenia przeciwpowodziowego
terenow wzdtuz MDW E-70,
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podjecia inicjatywy na rzecz ratyfikowa-
nia przez Polske Europejskiej Konwengji
AGN - Europejskie Porozumienie n/t
wielkich drég zeglownych o miedzyna-
rodowym znaczeniu (Accord Europeen
sur les Grandes Voies Navigab-les d'im-
portance Internationale).

Podsumowanie

Rewitalizacja szlakdw wodnych Delty
Wisty i Zalewu Wislanego ma na celu
przywrocenie zdegradowanych drog
wodnych dla Zeglugi turystycznej oraz
budowe i modernizacje zdekapitalizowa-
nej infrastruktury sieci portéw i przy-
stani. Jest to przykiad jak mozna w obec-
nych warunkach, przy matych naktadach
finansowych na utrzymywanie drég
wodnych i ich urzadzen ze strony admi-
nistracji panstwowej, rozwija¢ turystyke
wodna. Turystka wodna moze stanowic
zjednej strony impuls dla rozwoju obsza-
réow potozonych nad wodami, a z drugiej
moze wplynaé na podniesienie znaczenia
drog wodnych, a tym samym transportu
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srodladowego. Przykladem jest miedzy
innymi wspdtpraca szesciu wojewddztw:
zachodniopomorskiego, lubuskiego,
wielkopolskiego, kujawsko-pomor-
skiego, pomorskiego i warminsko-ma-
zurskiego na rzecz aktywizagji polskiego
odcinka Miedzynarodowej Drogi Wod-
nej E-70. Na uwage zastuguja rowniez
wdrazane projekty z zakresu turystyki
wodnej, realizowane na tej drodze wod-
nej takie jak: Petla Zutawska, Zachodnio-
pomorski Szlak Zeglarski, Petla Wielko-
polska czy Bydgoski Wezet Wodny.

Literatura

Koncepcja
projektu ,Petla Zutawska — Miedzy-
narodowa Droga Wodna E 707, 2007.
Urzad Marszatkowski Wojewodztwa
Pomorskiego, Gdansk, s. 28-30.

Program rozwoju drog wodnych Delty
Wisty i Zalewu Wislanego — Petla Zu-
fawska — Miedzynarodowa Droga
Wodna E-70, 2006. Urzad Marszat-
kowski Wojewddztwa Pomorskiego,
Gdansk, s. 49-52.

Zalozenia programowe rozwoju gospo-
darczego i turystycznego drég wod-
nych Delty Wisty i Zalewu Wislanego,
2005. Urzad Marszatkowski Woje-
woédztwa Pomorskiego, Gdansk (ma-
SZynopis).

programowo-przestrzenna

19



