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Charakterystyka i znaczenie gospodarcze
Kanatu Slesinskiego

Characteristics and economic importance
of the Slesinski Canal

Abstract: The paper presents the main hydrotechnical components of the Slesifiski Canal and major effects resulting from
the modernization works performed in the years 2011-2013, which aimed at improving the technical infrastructure of the
Canal. The authors assessed the use of the canal for inland navigation. The results of the analysis showed that the Slesiniski
Canal is used mainly for inland water tourism - primarily in the northern section of the Canal in the summer holiday
season. The Canal constitutes an important element of the cooling system of the Patnow and Konin power plant, which is
considered to be the most significant economic function of the water channel at this time.

Streszczenie: Przedstawiono gtéwne elementy zabudowy hydrotechnicznej Kanatu Slesiriskiego oraz opisano najwaznie-
jsze efekty prac modernizacyjnych wykonanych w latach 2011 - 2013, ktérych celem byla poprawa stanu infrastruk-
tury technicznej kanalu. Dokonana zostala ocena wykorzystania kanatu do zeglugi srodladowej. Wyniki analizy wyka-
zaly, 7e Kanat Slesiniski wykorzystywany jest przede wszystkim do Zeglugi turystycznej. Odbywa sie ona zasadniczo na
potnocnym odcinku kanatu w letnim sezonie wakacyjnym. Scharakteryzowano znaczenie kanatu, jako elementu systemu
chtodzacego zespolu elektrowni ,,Patnow” i ,Konin”. Obecnie ta funkcja kanatu ma najwigksze znaczenie gospodarcze.

Keywords: Slesifiski Canal, Great Loop of the Wielkopolska Region, hydrotechnical constructions, tourist navigation,
power plant cooling system

Stowa kluczowe: Kanat Slesiriski, Wielka Petla Wielkopolski, zabudowa hydrotechniczna, zegluga turystyczna, system
chlodzacy elektrowni

1. Wstep

Warunki naturalne pozwalajg na stosunkowo  dla $rodowiska naturalnego, najmniej energo-

tatwe potaczenie gtéwnych systemoéw rzecznych
Polaki kanatami i w efekcie stworzenie spdjnego
systemu drég wodnych obejmujgcego wieksza
cze$¢ kraju. W Polsce funkcjonuje obecnie 11
kanaléw zeglugowych, ktérych taczna dlugos¢
wynosi 440 km. Sa to jednak obiekty przesta-
rzale i nieadekwatne do prowadzenia nowo-
czesnej zeglugi. W efekcie wykorzystanie tych
kanaléw do celow zeglugowych jest minimalne.
Tymczasem w innych krajach europejskich
rola transportu wodnego ciagle wzrasta. Uzna-
wany jest on nie tylko za najmniej szkodliwy

chtonny, ale réwniez za najodpowiedniejszy do
przewozu towaréw masowych i wielkogabary-
towych. Wykorzystanie drég wodnych, wiec
réwniez kanatéw zeglugowych w Polsce ogra-
nicza si¢ zasadniczo do prowadzenia Zeglugi
turystycznej (Majewski, 2008).

Jednym z najmlodszych kanaléw zeglugo-
wych w Polsce jest zbudowany w 1949 roku
Kanat Slesiniski. Ta spelniajaca parametry klasy
IT droga wodna o diugosci 32 km lgczy rzeke
Warte z jeziorem Goplo i dalej poprzez Kanat
Gornonotecki i Bydgoski z Wista. Wedtug Roz-
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porzadzenia Rady Ministréow z dnia 7 maja
2002 r. w sprawie klasyfikacji Srédladowych
drég wodnych II klase' spelnia droga wodna,
ktéra umozliwia zegluge jednostek o diugosci
maksymalnej 57 m, szeroko$ci maksymal-
nej 7,5-9 m, zanurzeniu maksymalnym 1,6 m
i tadownosci do 500 ton. Kanat Slesifiski sta-
nowi cze$¢ wigkszego systemu drég wodnych
Wielkopolski i Kujaw, nazywanego Wielka Petla
Wielkopolski. System ten zaczeto tworzy¢ zaraz
po pierwszym rozbiorze Polski w latach 1772 -
1774, kiedy to dokonano polaczenia dorzeczy
Wisly i Odry za posrednictwem Kanatu Bydgo-
skiego faczacego Note¢ z Brda. Jest to najstarszy
funkcjonujacy do czaséw wspoltczesnych kanat
zeglugi $rodladowej na obecnym terytorium
Polski (Karwowski, 1962).

Budowe Kanalu Slesifiskiego rozpoczeto
w 1936 roku. Kanal mial ozywi¢ gospodarczo
zaniedbany i gesto zaludniony rejon $rodko-
wej Polski. Do 1939 roku wykonano prace
ziemne na pierwszym odcinku o dlugosci 8,5
km miedzy rzeka Wartg i Jeziorem Patnow-
skim, a takze okolo 80% robdt na przekopie
o dlugosci 1,8 km taczacym jezioro Slesinskie
z jeziorem Czarnym. Wojna przerwala dalsze
prace, ktore wznowiono w 1948 roku. Zakon-
czenie budowy i oddanie do eksploatacji kanatu
nastgpilo w listopadzie 1949 roku (Nowicki,
2014). Ten 32 kilometrowy kanal wyposazony
jest w cztery $luzy zeglugowe. W 1939 roku
oddano do uzytku $luzy w Morzystawiu i Pat-
nowie, natomiast w 1948 roku sluzy w Gawro-
nach i Koszewie. Kluczowym elementem
drogi wodnej Warta - Goplo oprocz kanatu
jest réwniez tancuch polgczonych naturalnie
jezior: Patnowskiego, Wasowskiego, Miko-
rzyniskiego, Slesinskiego i Czarnego. Jeziora te
tworza szczytowe stanowisko kanalu, ktore jest
zamkniete z jednej strony $luza w Patnowie

az drugiej strony §luzg w Gawronach (Nowicki,
2014). Jeziora tworzace szczytowe stanowisko
kanatu zostaty w 1966 roku wlaczone w obieg
chtodzenia elektrowni Konin, ktora rozpoczeta
prace w 1958 roku oraz elektrowni Patnéw
oddanej do uzytku w 1967 roku. Przy §luzach
w Morzystawiu i Patnowie zostaly wybudo-
wane w 1963 roku pompownie do podnoszenia
wody w okresach nizéwkowych na szczytowe
stanowisko Kanatu Slesiniskiego. W 1985 roku
powstaljaz pietrzacy, ktory jest przeznaczony do
regulowania poziomu pigtrzenia na stanowisku
szczytowym, a takze do odprowadzania wéd
powodziowych kanalem odptywowym poprzez
jezioro Mielno do rzeki Note¢ Wschodnia.
W latach 2011-2013 Kanat Slesinski zostat pod-
dany modernizacji, efektem, ktdrej jest poprawa
stanu infrastruktury technicznej w zakresie jej
sprawnosci, jak i poziomu wyposazenia obiek-
tow (Studium wykonalnosci..., 2010). Ocena
efektow tej modernizacji oraz charakterystyka
infrastruktury kanalu zostanie przedstawiona
w dalszej czesci artykutu. Obecnie Kanat Sle-
sinski wykorzystywany jest praktycznie tylko
do zeglugi turystyczno - rekreacyjnej. Zeglugi
transportowej nie prowadzi si¢ na tym kanale
przynajmniej od poczatku lat dziewigcdziesia-
tych (Ilnicki, Orlowski, 2007).

Zasadniczym celem pracy jest charaktery-
styka wykorzystania kanalu, jako drogi wodnej
0 znaczeniu turystyczno-rekreacyjnym. Na
podstawie danych z réznych okreséw funk-
cjonowania kanalu scharakteryzowana zostala
dynamika i struktura zeglugowego wykorzy-
stania Kanalu Slesinskiego. Osobnym zagad-
nieniem, jest analiza wykorzystania kanalu,
a w zasadzie zasobéw wody zgromadzonej
w naturalnych jeziorach, ktére tworza jego
szczytowe stanowisko, na potrzeby chtodzenia
elektrowni Patnéw i Konin.

2. Charakterystyka obiektéw hydrotechnicznych Kanatu Slesinskiego

Droga wodna Warta-Goplo sktada si¢ on

z trzech odcinkow:

— kanalu o dlugosci 8,5 km rozciagajacego si¢
od Warty do jeziora Patnowskiego z dwoma

$luzami komorowymi
i Patnowie,

— lancucha naturalnie polaczonych jezior
(Patnowskie, Mikorzynskie, Wasowskie
i Slesiniskie) oraz jeziora Czarnego pola-

w  Morzystawiu

' O tadownoséci do 500 ton i wymiarach jednostki — dlugo$¢ maksymalna 57 m, szeroko$¢ maksymalna 7,5-9 m,
zanurzenie 1,6 m (Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 7 maja 2002 r.)
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czonego z jeziorem Slesinskim przekopem
o dlugosci 1,8 km; ten fragment drogi
wodnej o dlugosci 15,7 km jest zarazem
szczytowym stanowiskiem kanatu,

— kanalu o dlugosci 7,8 km od jeziora Czar-
nego do jeziora Goplo, stanowigcego pot-
nocng cze$¢ szlaku wodnego, z dwoma
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Rycina 1. Schemat drogi wodnej Warta-Goplo (zrédto: Studium wykonalnosci ..., 2010)

Sluza Morzystaw znajduje sie na 0,43 km
drogi wodnej Warta-Goplo. Umozliwia ona
zegluge pomiedzy Wartg a kanalem rozciaga-
jacym sie miedzy miejscowodciami Patnéw
i Morzystaw. Wazng funkcja tej sluzy jest row-
niez zabezpieczenie kanalu przed napltywem
wdd powodziowych od strony koryta rzeki
Warty. W tym celu zostala ona wyposazona
we wrota przeciwpowodziowe, ktére odcinaja
naptyw wdd z rzeki Warty do kanatu w sytua-
cji kiedy poziom wody w Warcie siega ponad
poziom gornej krawedzi wrét zeglugowych
$luzy tj. rzednej 82,55 m n.p.m. Jest to §luza jed-
nokomorowa o konstrukeji zelbetowej zamy-
kana wrotami wspornymi dwuskrzydlowymi
o wymiarach 57,4 x 9,6 m. Napelnianie i oprdz-
nianie $luzy odbywa si¢ poprzez dwa otwory
we wrotach gérnych i dolnych z zamknie-
ciem motylkowym o napedzie recznym (Stu-
dium wykonalnosci..., 2010). Sluza umozliwia
wyréwnanie poziomu wody o 1,7 m (Rybar-
czyk, 2005). Przy dolnym stanowisku $luzy zlo-
kalizowana jest pompownia Morzystaw. Skfada
sie ona trzech elementow:

— ujecia wody, ktore tworzy pie¢ komor

wlotowych o szerokosci 1,2 m,

— dwukondygnacyjnej czesci  podziemnej
gdzie znajduje si¢ pie¢ komor czerpnych

i pie¢ komor zrzutowych oraz hali pomp,

— cze$ci nadziemnej, ktérg stanowi hala sil-
nikéw, rozdzielnia wysokiego napiecia,
komora transformatorowa i dyzurka.

Gléwnym zadaniem pompowni Morzystaw
jest pobor wody z rzeki Warty w miejscowosci
Morzystaw i jej przerzut do kanatu miedzy $lu-
zami Morzystaw i Patnow (Studium wykonal-
nosci..., 2010).

Kolejny obiekt kanatu to $luza Patnow, ktéra
znajduje si¢ na 7,95 km drogi wodnej. Stuzy
ona do utrzymania zeglugi pomiedzy szczyto-
wym stanowiskiem kanalu (Jezioro Patnow-
skie), a odcinkiem kanatu miedzy Patnowem
a Morzystawiem. Przez $luz¢ Patnéw dokony-
wany jest zrzut wody ze szczytowego stanowi-
ska do rzeki Warty. Jest to obiekt o podobnej
konstrukeji jak $luza Morzystaw (Studium
wykonalnosci..., 2010). Towarzyszy mu pom-
pownia Patndéw, ktdéra identyczna zaréwno pod
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wzgledem konstrukcyjnym jak i technicznym
jak pompownia w Morzystawiu. Funkcjg tej
pompowni jest przerzut wéd z potudniowe;
cze$ci kanalu na stanowisko szczytowe w celu
uzupelnienia powstalych ubytkéw. Ubytki te
powstajg w wyniku poboru wody na potrzeby
chtodzenia elektrowni ,Konin” i ,Pgtnéow’,
eksploatacji $luz oraz parowania w ilosci
maksymalnej 10 mln m?*/rok przy poborze
maksymalnym 3,48 m’s” (Studium wykonalno-
sci..., 2010).

Do utrzymania zeglugi pomiedzy stano-
wiskiem szczytowym kanalu (Jezioro Czarne)
a odcinkiem kanalu rozciagajacym si¢ miedzy
miejscowos$ciami Gawrony i Koszewo stuzy
§luza Gawrony zlokalizowana na 24,24 km
drogi wodnej Warta-Gopto. W glowie $luzy
zlokalizowane sg gniazda do osadzania tamu-
jacych belek, ktére odcinajg $luz¢ od gornej
wody. W ten sposéb caly przeptyw wody przez
stanowisko szczytowe moze by¢ kierowany na
jaz Gawrony (Rybarczyk, 2005). Kanaly obie-
gowe $luzy stuza do upuszczania wody ze sta-
nowiska szczytowego do kanalu, a nastgpnie
przez $luze Koszewo do jeziora Gopto. Funk-

cjonowanie $luzy Gawrony jest $cisle zwigzane
z jazem Gawrony zlokalizowanym na 24,10
km drogi wodnej Warta-Goplo. Stuzy on do
regulowania poziomu pietrzenia na stanowisku
szczytowym kanalu, a takze do odprowadzania
wdd powodziowych kanalem odptywowym do
rzeki Note¢ Wschodnia poprzez jezioro Mielno.
Jaz Gawrony wybudowany w roku 1985 skfada
sie z 4 przeset o szeroko$ci 2 m i pozwala prze-
pusci¢ wode o przeplywie 13,3 m’s’. Jaz ten,
ktérego prog polozony jest na rzednej 82,48 m
n.p.m. umozliwia pietrzenie wody do wysoko-
$ci 83,87 m n.p.m. (Ryc. 1) (Studium wykonal-
nosci..., 2010).

Sluza Koszewo polozona na 25,85 km
drogi wodnej jest przeznaczona do utrzymania
zeglugi pomiedzy gérnym odcinkiem kanatu
i jeziorem Goplo. Jest ona podobnie jak $luza
Gawrony obiektem zelbetowym, jednokomoro-
wym, ze stalowymi dwuskrzydlowymi wrotami
wspornymi (Studium wykonalnosci..., 2010).

Wybrane dane dotyczace wymiaréw $luz
oraz parametrow pietrzenia zestawiono w tabeli
ponizej (Tab. 1).

Tabela 1. Dane techniczne $luz na Kanale Slesiriskim (dane wg Studium wykonalnosci..., 2010)

Sluza Sluza Sluza Sluza
Dane Morzystaw Patnow Gawrony Koszewo
Rok budowy 1937-1939 1937-1939 1946-1948 1946-1948
Klasa budowli 111 I I 11
Dlugos¢ uzyteczna 58,0 m 58,0 m 59,60 m 59,60 m
Szeroko$¢ uzyteczna 9,70 m 9,60 m 9,60 m 9,60 m
Dlugos¢ catkowita 74,70 m 74,20 m 84,50 m 80,30 m
Szeroko$¢ catkowita 26,85 m 23,00 m 27,55 m 33,10 m
Wysokoé¢ pigtrzenia 0,88 m 1,60 m 4,46 m 3,75m
Rzedna progu gérnego 79,78 mn.pm. 80,97 mnpm. 7983 mnpm. 76,07 mn.p.m.
Rzedna progu dolnego 78,75 mnp.m. 79,80 mnpm. 77,73mn.p.m. 73,88 mn.p.m.
Glebokos¢ na progu dla NPP:
- gérnym 2,59 m 2,70 m 3,84 m 3,54 m
- dolnym 2,90 m 2,57 m 1,88 m 2,80 m

W latach 2011-2013 Kanat Slesinski zostat

poddany gruntownemu remontowi i moder-
nizacji po okolfo 60-letnim okresie eksploatacji
urzadzen hydrotechnicznych (Kaminski, 2009).
Gléwnym celem projektu modernizacyjnego
byta poprawa stanu infrastruktury technicz-

nej kanalu oraz lepsze wyposazenie obiektow,
co ma sluzy¢ zwigkszeniu ich sprawnosci.
W wyniku przeprowadzonych prac moderniza-
cyjnych spodziewane jest zmniejszenia zagro-
zenia powodziowego na zamieszkalych tere-
nach przylegtych do Kanatu Slesinskiego. Prace



Charakterystyka i znaczenie gospodarcze Kanatu Slesiniskiego 73

modernizacyjno-remontowe zostaly przepro-
wadzone w ramach projektu pt. ,Modernizacja
Kanatu Slesifiskiego w km 0,00-32,00 poprzez
remont $§luz w Koszewie, Gawronach, Pgtnowie
i Morzystawiu oraz roboty poglebiarsko-udroz-
nieniowe” i obejmowaly 6 zadan. Dotyczyly
one przebudowy zabezpieczen przeciwfiltra-
cyjnych i betonéw konstrukeji wraz z przebu-
dowg zamknigé $luz: Morzystaw, Sluzy Patnéw,

Gawrony, Koszewo oraz przebudowy jazu
Gawrony i koryta kanalu (Studium wykonal-
nosci..., 2010). Oprécz remontu i doposazenia
$luz oraz jazu Gawrony wykonano réwniez
prace polegajace na umocnieniu dna oraz skarp
kanalu powyzej i ponizej $luz oraz odmuleniu
kanalu na odcinku 0+00 do 0+430 km (Stu-
dium wykonalnosci..., 2010).

3. Wykorzystanie Kanatu Slesinskiego, jako drogi wodnej

Kanal Slesifiski stanowi czes¢ Wielkiej Petli
Wielkopolski bedacej szlakiem wodnym o dtu-
gosci 687,9 km. Wielka Petla Wielkopolski
tworzy polaczony ze sobg system jezior, kana-
téw i rzek. Odcinek Wielkiej Petli Wielkopolski
w sklad, ktérego wchodzi Kanal Slesifiski, to
droga wodna Kanat Bydgoski - Warta. Prowa-
dzi ona przez Kanal Gérnonotecki oraz gérna
Note¢, ktéra przeplywa tu przez szes¢ jezior:
Wolickie, Sadtogoszcz, Wojdal, Mielno, Szarlej
i Goplo. Od jeziora Goplo zaczyna si¢ Kanal
Slesinski w przebieg, ktérego wlaczonych jest
pie¢ jezior: Czarne, Slesifiskie, Mikorzynskie,

Wasowskie i Patnowskie (Ryc. 2) (Szmidt,
2013). Jako element Wielkiej Petli Wielkopolski
Kanat Slesiniski wpisuje si¢ w rozlegly sie¢ drog
wodnych Europy zachodniej, z ktérymi taczy
sie przez Odre i Szprewe. Jest on takze pola-
czony za posrednictwem Kanalu Bydgoskiego
z siecig rzek i kanaléw Europy wschodniej
i tworzy jeden system z Wisla, Narwia i Nie-
mnem. Pétnocny odcinek Wielkiej Petli Wiel-
kopolski jest cze$cia Miedzynarodowej Drogi
Wodnej E70, ktéra prowadzi z Antwerpii do
Klajpedy (Szmidt, 2013).
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Rycina 2. Kanal Slesinski w systemie Wielkiej Petli Wielkopolski (zrédto: www.warta-gopto.pl)
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Szeroko$¢ szlaku zeglownego Kanatl Sle-
sinski wynosi do 30 m, a glebokos$¢ tranzy-
towa waha sie od 130 cm do 220 cm. Jest on
oznakowany znakami zeglugowymi plywa-
jacymi i brzegowymi. Przy Wysokiej Wodzie
Zeglownej (WWZ) prze$wity wszystkich
mostéw wynoszg ponad 4,0 m. Parametry te
pozwalajg zaliczy¢ Kanat Slesinski do drogi
wodnej 11 klasy. Sluzy zlokalizowane miedzy
rzeka Warta, a kompleksem jezior koninskich
(jeziora: Czarne, Slesiniskie, Mikorzynskie,
Wasowskie i Patnowskie) pozwalajg pokona¢
spad wynoszacy 1,78 m, a §luzy miedzy kom-
pleksem jezior koninskich a jeziorem Goplo
umozliwiaja pokonanie rdznicy poziomow
wynoszacej 7,31 m. Okres nawigacyjny trwa
od kwietnia do listopada (www.rzgw.poznan.
pl/szlaki-zeglowne...).

Jak wyzej napisano zegluga towarowa
nie funkcjonuje na Kanale Slesinskim juz od
poczatku lat dziewiecdziesigtych, a transpor-
towe znaczenie kanalu ograniczalo si¢ zasad-
niczo do zeglugi turystyczno-rekreacyjnej.

W zwigzku z relatywnie matym ruchem jedno-
stek roczne zuzycie wody na §luzowania w obu
kierunkach nie mialo istotnego znaczenia
w bilansie wodnym i wynosilo zaledwie 0,29
mln m? (Ilnicki, Ortowski, 2007).

Na podstawie danych z Regionalnego
Zarzadu Gospodarki Wodnej w Poznaniu oraz
Nadzoru Wodnego Konin z siedzibg w Slesinie
ustalono, ze w latach 2006-2015 facznie przeslu-
zowano 13 560 jednostek plywajacych. Najwie-
cej jednostek przesluzowano w 2014 roku, nato-
miast najmniej w 2012 roku. Mimo wyraznego
spadku przesluzowanych jednostek w roku
2012 widoczna jest tendencja wskazujaca na
rosnacy ruch jednostek przeplywajacych przez
$luzy kanatu (Ryc. 3). Przyczyna tego spadku
byto zamkniecie $luz Gawrony i Koszewo, ktére
byly w tym czasie remontowane w ramach prze-
prowadzanej w latach 2011-2013 modernizacji
Kanatu Slesinskiego. W kolejnych latach 2013-
2015 zanotowano znaczacy wzrost przesluzo-
wanych jednostek, co §wiadczy o pozytywnych
skutkach modernizacji.
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Rycina 3. Liczba przesluzowanych jednostek w latach 2006 - 2015 (opracowanie wlasne na podstawie danych

z Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Poznaniu)

Analiza $luzowanych jednostek wedtug
ich przeznaczenia wykazala, ze w latach 2006-
2015 zostalo przesluzowanych 13418 jednostek
sportowo - turystycznych, co stanowi 99%
ogoétu przesluzowanych jednostek. Uwzgled-
niajac tylko ruch turystyczno - rekreacyjny

wida¢ wyrazng dominacj¢ malych jednostek
sportowo-turystycznych (Ryc. 4). Odsetek
$luzowanych statkow pasazerskich byl duzo
mniejszy niz jednostek sportowo - turystycz-
nych i wynosit w poszczegélnych latach od 0%
w roku 2012 do 2,4% w roku 2009.
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Rycina 4. Sluzowania jednostek sportowo-turystycznych i statkéw pasazerskich w latach 2006 - 2015 na Kanale
Slesiniskim (opracowanie wlasne na podstawie danych z Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Poznaniu)

Poszczegdlne odcinki kanalu sg w réznym
stopniu wykorzystywane do zeglugi. Dane z lat
2009-2015 wskazuja, ze ilo$¢ przesluzowanych
jednostek przez §luzy Gawrony i Koszewo obstu-
gujacych poinocng czes¢ kanatu byla wigksza az
0 53,2% w poréwnaniu do ilosci przesluzowa-
nych jednostek przez sluzy Patnéw i Morzystaw
(Tab. 2). Zdecydowanie bardziej intensywny
ruch jednostek ptywajacych odbywa si¢ na pot-

nocnym odcinku kanatu to jest miedzy jeziorem
Goplo a kompleksem jezior koninskich two-
rzacych stanowisko szczytowe kanatu. Nalezy
réwniez zwrdci¢ uwage na wieksza w porow-
naniu z $luzg Morzystaw iloé¢ przesluzowanych
jednostek przez obiekt w Patnowie. Swiadczy
to, ze rowniez w przypadku potudniowej czesci
Kanatu Slesifiskiego, gléwnym celem, do kto-
rego plyng jednostki sg ,,jeziora koninskie”

Tabela 2. Liczba przes§luzowanych jednostek sportowo — turystycznych i statkdw pasazerskich przez sluzy Kanatu
Slesinskiego w latach 2009 - 2015 (opracowanie wlasne na podstawie danych Regionalnego Zarzagdu Gospodarki

Wodnej w Poznaniu)

Rok Sluza

Morzystaw Patnow Gawrony Koszewo
2009 138 224 413 399
2010 108 188 390 390
2011 73 207 491 477
2012 231 304 $luzy w remoncie
2013 8 $§luza w remoncie 991 973
2014 406 444 936 927
2015 122 144 1089 1032
RAZEM 1086 1511 4310 4198

Zestawienie liczby sluzowan wykonanych
na Kanale Slesinskim w latach 2006-2008
z danymi dla tego samego okresu odnoszacymi

sie do Noteci Gornej i Kanalu Gérnonoteckiego
(Gotowski, 2009) wskazuje, ze liczba §luzowan,
ktére wykonano na Kanale Slesiiskim byta
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wyraznie mniejsza. Z analizy tej wynika row-
niez, ze na rzeke Warte wyplywa duzo mniej
jednostek niz na Kanal Bydgoski. W latach

2006-2008 na $luzie Morzystaw odbyly sie 142
$luzowania, a na $luzie Lisi Ogon 272, czyli
prawie dwa razy wiecej.
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Rycina 5. Zestawienie liczby prze§luzowanych jednostek na Kanale Slesifiskim w sezonie nawigacyjnym 2015
roku (opracowanie wlasne na podstawie danych Nadzoru Wodnego Konin z siedzibg w Slesinie)

Ruch jednostek plywajacych poruszaja-
cych sie po Kanale Slesiriskim wykazuje duze
zréznicowanie w czasie sezonu nawigacyjnego.
W sezonie nawigacyjnym 2015 najwiecej, bo
ponad 800 jednostek ptywajacych, przesluzo-
wano w sierpniu i lipcu (Ryc. 5). Spory ruch
mial miejsce rowniez w czerwcu, a juz wyraz-
nie mniejszy byl w maju i wrze$niu. W pozo-

stalych miesigcach sezonu nawigacyjnego sluzy
pokonaly pojedyncze jednostki. Taka struktura
Sluzowan wskazuje jednoznacznie na waka-
cyjny i weekendowy (o czym $wiadczy wzgled-
nie duzy ruch jednostek plywajacych w maju)
charakter zeglugi odbywajacej si¢ na Kanale
Slesiriskim.

4. Znaczenie Kanatu Slesinskiego w systemie chtodzenia elektrowni

Patnow i Konin

Waznym elementem systemu chlodzenia
zespolu elektrowni Patnéw-Konin jest szczy-
towe stanowisko Kanatu Slesinskiego. Tworzy
je cigg naturalnie polgczonych jezior Patnow-
skiego, Wasowskiego, Mikorzynskiego, Slesii-
skiego oraz Czarnego zamknietych od strony
poinocnej $luza i jazem Gawrony i $luzg Patnow
od poludnia. Pojemno$¢ uzytkowa szczyto-
wego stanowiska, ktéra zawarta jest miedzy
minimalnym a normalnym poziomem pietrze-
nia, wynosi 3,655 mln m® natomiast pojem-
nos¢ powodziowa, mieszczaca si¢ pomiedzy
normalnym a maksymalnym poziomem pig-

trzenia, to 1,462 mln m’. Powierzchnia lustra
wody jezior tworzacych szczytowe stanowisko,
a takze Iaczacych je odcinkéw kanalu wynosi
7,31 km?, a objetos¢ wody zgromadzonej w tych
akwenach to 48,70 mln m?® (Kaminski, 2009).
Gléwnymi uzytkownikami pobierajacymi
wode bezposrednio ze szczytowego stanowi-
ska Kanatu Slesinskiego sa elektrownie Konin
i Patnéw. Jako pierwsza w 1958 roku rozpo-
czeta prace elektrownia Konin. Poczatkowe
zapotrzebowanie elektrowni na wodg¢ chlo-
dzaca wynosito 3,3 m*s’, a po osiggnieciu
w roku 1964 maksymalnej mocy wynosilo ona
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az29 m’s’'. W sktad systemu chlodzacego elek-
trowni tworzacego tzw. ,,maly obieg” wchodza
jeziora: Lichenskie, Wasowskie oraz Patnow-
skie. Na system schladzania elektrowni poza
jeziorami skladajg si¢ takze liczne budowle
hydrotechniczne, takie jak: syfony, przepusty,
przelewy i obwatowania. Wody do chtodzenia
elektrowni Konin pobierane sg z potudniowego
brzegu jeziora Patnowskiego i doprowadzane
kanalem do pompowni Morzystaw i Patnéw.
Podgrzana woda odprowadzana jest za pomoca
kanatéw zrzutowych do jezior: Lichenskiego,
Patnowskiego i Mikorzynskiego (Ryc. 6) (Bilans
wodny..., 2001).

Zapotrzebowanie na wod¢ chfodzaca wzro-
sfo po oddaniu do eksploatacji elektrowni
Patnow. W efekcie maksymalne faczne zapotrze-
bowanie na wode chtodzacg wzrosto do 75 m*-s™.
W celu zapewnienia dostatecznej ilosci wod dla
elektrowni Patnéw w 1966 roku podwyzszono
0 1,5 m poziom lustra wody w jeziorze Gostaw-
skim. Bardzo wazng role w otwartym systemie
obiegu wdd chlodniczych pelni jezioro Pat-
nowskie. W jeziorze tym zbierajg si¢ juz schlo-
dzone wody z pozostalych jezior tworzacych
system (z wyjatkiem wdd jeziora Gostawskiego)
a nastepnie s3 rozprowadzane do elektrowni

ﬁ Kanal doplywowy

(woda zimna)

Kanat odplywowy

(woda ciepta)

Jezioro
Mikorzynskie

Jezioro
Wasowskie

Konin w iloéci 25 m*-s™ oraz elektrowni Patnoéw,
w iloéci 28 m*s”. Pozostala czes¢ wody chlo-
dzacej w ilo$ci 22 m*-s™, jest pobierana z jeziora
Gostawskiego. Pobdér wody w iloci 65 m’s™
dla potrzeb obu elektrowni powoduje wzrost
tempa wymiany wod. W jeziorze Gostawskim
woda wymienia sie, co 3 dni, w jeziorze Patnow-
skim w ciggu 2 dni, a w calym systemie w ciagu
10 dni (Bilans wodny..., 2001). Pobér wody do
chlodzenia urzadzen elektrowni w latach 2010-
-2014 wynidst srednio 561,53 mln m’. Jest to
warto$¢ ponad 7 razy wieksza od catkowitych
zasobdw wody szczytowego-jeziornego sta-
nowiska Kanatu Slesiniskiego, ktére wynosza
75,8 mln m’. Ogromne zapotrzebowanie na wode
pochodzacy z jezior tworzacych szczytowe sta-
nowisko kanatu powoduje, ze w okresie od maja
do wrzesnia mogg pojawic si¢ tam jej okresowe
niedobory. Sg one uzupelniane wodami przerzu-
canymi z Warty za pomocg pompowni Patnéw
i Morzystaw (Kaminski, 2009). Odpowiednia
wielko$¢ retencji wody w jeziorach szczytowego
stanowiska Kanatu Slesiriskiego ma, wiec bardzo
duze znaczenie dla sprawnego dziatania systemu
chlodniczego elektrowni koninskich (Ilnicki,
Orlowski, 2007).

Jezioro
Slesiriskie A A

Elcktrownia
Komn

Rycina 6. Schemat obiegu chtodzenia elektrowni koninskich (zrédlo: na podstawie http://www.proekologia.pl)
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5. Podsumowanie

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze Kanatl
Slesiniski, jako element sieci drég wodnych
w Polsce wykorzystywany jest prawie wytacz-
nie do prowadzenia zeglugi o charakterze,
turystyczno-rekreacyjnym. Rosngca z roku
na rok ilo§¢ przesluzowanych jednostek tego
typu wskazuje na rosnace zainteresowanie tym
rodzajem wypoczynku nad i na wodzie oraz
duzy potencjal kanalu w zakresie rozwijania
turystyki i rekreacji wodnej. Poprawa infra-
struktury technicznej poprzez zwiekszenie jej
sprawnosci oraz lepsze wyposazenie §luz i jazu
w wyniku przeprowadzonych prac moderni-
zacyjnych spowodowala zwigkszenie ruchu
jednostek na kanale. Niepokojacy jest jednak
fakt, ze do celéw zeglugowych wykorzystywana
jest tylko poinocna czes$¢ drogi wodnej Warta-
-Goplo, czyli odcinek miedzy Jeziorem Goplo
a gérnym stanowiskiem kanatu, czyli tzw. kom-

Literatura

pleksem jezior koninskich. Nalezy dazy¢ do
wiekszego wykorzystania kanalu tak, aby nate-
zenie ruchu bylo réwnomiernie rozlozone na
calym szlaku. Bardzo wazne dla zeglugowego
wykorzystania Kanatu Slesifiskiego jest to, ze
stanowi on fragment Wielkiej Petli Wielko-
polski, ktora wpisuje si¢ w sie¢ drog wodnych
Europy zachodniej. Wykorzystanie kanalu do
zeglugi, tym fragmentem Wielkiej Petli Wiel-
kopolski jest jednak caly czas mate, o czym
$wiadczy niewielka liczba jednostek, ktore
przeplywaja w sezonie nawigacyjnym przez
$luze w Morzystawiu. Wydaje sie, ze obecnie
wigksze znaczenie gospodarcze ma wykorzy-
stanie infrastruktury kanalu i zasobéw wody
stanowiska szczytowego do funkcjonowania

systemu chlodzenia w zespole elektrowni
koninskich.

Dane Nadzoru Wodnego Konin z siedzibg w Slesinie (dane niepublikowane).

Dane Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Poznaniu (dane niepublikowane).

Gotowski R., 2009. Wykorzystanie i uwarunkowania ruchu turystycznego na Kanale Gérnonoteckim i Noteci
Gornej. [W:] Babiniski Z. (red.), Rewitalizacja drogi wodnej Wista-Odra szansg dla gospodarki regionu, T. 3,

Wyd. Margrafsen, Bydgoszcz, 98-107.

Ilnicki P.,, Ortowski W., 2007. Problemy gospodarowania woda w otoczeniu Kopalni Wegla Brunatnego Konin.

Gospodarka Wodna, 9, 383 - 386.

Kamirski W., 2009. Modernizacja Kanatu Slesifiskiego ze $rodkéw Wielkopolskiego Regionalnego Programu Ope-
racyjnego na lata 2007 - 2013. Gospodarka Wodna, 6, 225 - 229.

Karwowski J., 1962. Drogi wodne, Paiistwowe Wydawnictwo Naukowe, Lodz-Warszawa - Poznan.

Majewski W., 2008. Zintegrowane zarzadzanie gospodarka wodng na obszarze dolnej Wisty. [W:] Babinski Z. (red.),
Rewitalizacja drogi wodnej Wista-Odra szansg dla gospodarki regionu, T. 1, Wyd. LOGO, Bydgoszcz, 20-27.
Nowicki P, 2014. Kanat Slesifiski. Jak bursztyn na wielkiej petli. Ekofakty, 6, WFOSiIGW, Poznan, 11-13.

Rybarczyk A., 2005. Szlak wodny ,Warta-Gopto”. Projekt zagospodarowania przestrzennego, Praca magisterska,
Poznan, Archiwum Politechniki Poznanskiej (maszynopis).

Studium wykonalnosci dla projektu pt. ,,Modernizacja Kanatu Slesiriskiego w km 0,00 - 32,00 poprzez remont §luz
w Koszewie, Gawronach, Patnowie i Morzystawiu oraz roboty poglebieniowo-udroznieniowe”, 2010. Archi-

wum RZGW w Poznaniu (maszynopis).

Szmidt Z., 2013. Wielka Petla Wielkopolski - atrakcje turystyczne, Wielkopolska Organizacja Turystyczna, Poznan.

Zrédla internetowe:

http://www.rzgw.poznan.pl/szlaki-zeglowne/drogi-wodne-parametry-ekspoloatacyjne/352-kanal-slesinski,

dostep: 08.12.2015.

http://www.proekologia.pl/e107_plugins/content/content.php?content.12430, dostep: 08.12.2015.



