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Poruszane zagadnienie bylo od zawsze w krggu zainteresowania badaczy.
Najczescig) wspominano o nim nigjako przy okazji, na marginesie innych pro-
blemdw. Ostatnio wydano pierwsze opracowania zwracajace uwage na zwigzki
Bydgoszczy z woda'.

Bydgoszcz, jak wigkszos¢ miast, powstala nad rzeka. Jeszcze w okresie przed-
lokacyjnym z rzekg zwigzany byl grod umieszczony na piaszczyste] wyspie,
a takze niewiclka osada polozona tuz obok. Na skutek cyvklicznego zalewania
tej osady przez wody Brdy mieszkancy w XIII wieku opuscili ja, przenoszac si¢
zapewne na nowe, wyzej polozone miejsce?. Jak widac, wstepne doswiadczenia
z Brda nie byly najlepsze dla pierwszych mieszkancéw Bydgoszczy.

Ze zrodel pisanych wiadomo, ze na poczatku XIV w. istniala takze osada znisz-
czona przez Krzyzakow. Nadal nierozwigzanym problemem pozostaje jej umiej-
scowienie. Nie dysponujemy zadnymi zrédtami umozliwiajacymi jej lokalizacje,
archeolodzy nie natrafili na jej §lady, miejscowa tradycja milczy w tym wzgle-
dzie. Najczescie lokalizuje si¢ ja w poblizu rozebranego w 1879 r. kosciola sw.
Idziego, stojacego na obecnym rondzie Bernardynskim. Zapewne nie popelnimy
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bledu uznajac, ze owa przedlokacyjna osada nie lezala w bezposrednim sasiedz-
twie Brdy?, wiec jej mieszkancy nie byli z rzeka w jakis szczegolny sposob zwig-
zani.

Zrédta z polowy XIII wicku wspominaja o komorze celnej i moscie na Brdzie.
Trudno jest dokladnie okresli¢ ich polozenie, ale zwigzane one byly z grodem,
a nie osadg przedlokacyjng’. Byly to clementy wymiany handlowej starej drogi
prowadzacej z Pomorza na Kujawy 1 dalej w glab ziem polskich. Korzystali znich
glownie kupcey, natomiast mieszkancy bydgoskiej osady w zdecydowanie mniej-
szym zakresic. W mysl 0wczesnego prawa dochody z przeprawy 1 cel trafialy do
skarbca ksiazecego 1 jego urzednikow, a nie do zamieszkujacych pobliskg osade
mieszkancoéw. W tym wypadku trudno méwic o zyskach czerpanych przez osa-
de przedlokacyjng z przeprawy, tym bardziej, ze mieszkancy podgrodzia, osady
1 okolicznych wsi byli zobowigzani do uiszczania oplat celnych, chyba ze byli od
tego cigzaru zwolnieni®,

Postep badan nad poczatkami miast europejskich, a takze odkrycia archeolo-
giczne na terenie Bydgoszczy znacznie zmienily dawny obraz poczatkéw Byd-
goszczy sprowadzajacy sie do jednorazowego, caloSciowego rozplanowania
miasta. Po wydaniu przez kréla Kazimierza Wielkiego dokumentu lokacyjnego
w 1346 r., wytyczono rynek 1 wokol niego cztery pierzeje przyrynkowe. Pierwot-
nie w pierzei poélnocnej nie bylo ulicy Mostowej, ta pojawila si¢ zapewne pod
koniec XIV w. w wyniku rozwoju Przedmiescia Gdanskiego po drugiej stronie
rzeki. Wraz ze wzrostem liczby ludnosci przybywajacej do miasta zaprojekto-
wano kolejne, tym razem narozne pierzeje rynku. Naplyw ludnosci spowodowalt
potrzebe wytyczenia w trzecim etapie nastepnych kwartalow miejskich, doprowa-
dzajac do uksztaltowania miasta znanego z poznigjszych plandw. Przyjmuje sie,
ze ostateczne wyznaczenie zasiegu miasta by¢ moze nastapilto pod koniec X1V w.,
w kazdym razie na pewno do XVI w. Proces ten wskazuje, ze poczatkowo krol
Polski i wykonawcy jego woli nie mieli wizji duzego miasta nad Brda, araczej lo-
kalnej osady, ktéra dos¢ szybko zaczela sie rozrasta¢®. Dokument lokacyjny prze-
widywal miasto szerokosci trzech sznuréw, z ktorych kazdy zawieral 10 pretow.
Odnoszac to do dlugosci starej miary chelminskiej, otrzymamy szeroko$¢ miasta
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wynoszacg okolo 130 m, natomiast szerokos¢ parceli wynosila 1,5 preta, a wige
okolo 6,5 m’. Dla uzmystowienia wielkosci wystarczy podaé, ze wspdlczesny
bydgoski Stary Rynek, liczac od pierzei wschodniej do dzisiejszego ratusza (daw-
nego kolegium jezuickiego, a wiec wraz z rozebrang pierwotng pierzeja zachod-
nig), ma 125 m dlugosci. Ulica Dluga, bedaca najdhuzszym odcinkiem przedro-
zbiorowego miasta miedzy brama Poznanska 1 Kujawska, ma 650 m. Zestawicenie
tych wielkosci daje wyobrazenie o pierwotnej powierzchni miasta 1 szybkim jego
rozwoju. Kazimierz Wielki przewidywal maly osrodek, pigciokrotnic mnigjszy
od tego, co uformowalo si¢ w XVI w.

Slady archeologiczne wykazuja, ze dziatki micjskie polozone nad rzeka byly
bardzo dlugo zalewane, a r6znica w poziomie rynku migdzy wyzszym, poludnio-
wym skrajem a polnocnym, blizej Brdy, wynosila okolo 2 m. Okolice dzisigjszej
ulicy Mostowe] w momencie lokacji miasta mialy charakter podmokly 1 nieza-
mieszkaly, podlegajacy okresowym zalaniom ze strony Brdy. Teren ten mozna
okresli¢ jako zabagnione rozlewisko rzeki siegajace az do dzisiejszej ulicy Pod-
wale 1 Kretej. Pierwsze budynki w rejonie nadrzecznym, drewniane, pojawily sig,
jak wynika z badan dendrochronologicznych, w latach 80.-90. XIV w.8 Jeszcze na
mapie z 1800 roku kreskami zaznaczono obszary nisko polozone, a wiec narazo-
ne na zalanie. W grupie tej byla dzialka wraz z koSciolem farnym wzniesionym
w drewnie w 1399 r.° Badania wiertnicze wykazaly, ze w rejonie ulicy Grodzkiej
1 Mostowej znajduje si¢ dwumetrowa warstwa namuléw 1 torfu. Natomiast przy
jazie farnym (ul. Przyrzecze) zlokalizowano cztery metry nasypdw gruzowo-
-piaszczystych'®. W ciggu pokolen bydgoszczanie tereny nadrzeczne w miescie
nawarstwili gldéwnie drewnem, znacznie podnoszac poziom gruntu, tak ze z cza-
sem plyta rynku stala si¢ pozioma.

Brda dla mieszancow miasta raczej nie byla dobrodziejstwem, lecz pewnym
utrudnieniem, zwlaszcza ze wygladala zupelnie inaczej, niz my ja dzisiaj postrze-
gamy. Obecnie jest uregulowana, obudowana, prezentuje si¢ bardzo przyjaznie.
Natomiast dawniej byla kreta, szeroka 1 nieustannie si¢ rozlewajaca. W obrebie

7 W. Siwiak, dz. cyt., s. 49.
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koryta Brdy wystepowaly wyspy srodkorytowe!!. W blizej nieznanym miejscu,
ale w okolicach miasta, istnial Ostrow Bernardynski (Wyspa Bernardynska),
o ktdry toczyli spdr bernardyni 1 karmelici. W zrédlach okresla si¢ go jako polo-
zony miedzy granicg migjskg od rowu. Wyspa ta byla sporych rozmiardéw 1 zago-
spodarowana, albowiem zakonnicy zbierali z nigj sporg ilos¢ siana, pomagali im
w tym mieszkancy miasta. Na ostrowie siano takze zboze, glownic owies oraz
groch!®>. Brda, w $wietle zrédel krzyzackich z XV w., byla zakamieniona, bo-
gata w liczne zwaliska drzewa utrudniajace zegluge, zwlaszcza dla wickszych
statkdw'®. Przed skanalizowaniem w koncu XIX w., Brda na wysokosci miasta
byla znacznie plytsza niz obecnie, lustro wody bylo obnizone o 1-1,5 m. Jeszcze
w XVIII w. na rzece bylo pelno mielizn i lokalnych wyplycen dna. Réwniez na
Wisle w okolicy Fordonu do XIX w. bylo sze$¢ wysp, obecnie nie ma zadnej*.

Tym niemniej od lokacji miasta Brda stala si¢ elementem rozwoju gospodar-
czego. Krolewski przywilej lokacyjny dawal mieszczanom prawo korzystania
z nigj 1 swobodnej zeglugi, natomiast sagdownictwo zwigzane z rzekg zarezerwo-
wano dla monarchy i bydgoskiego burgrabiego®.

Bydgoszczanie dos¢ szybko zacze¢li wykorzystywaé rzeke. Mamy informa-
cje o budowie statkow 1 szeroko rozwinictym handlu juz na poczatku XV w.
W 1487 r. w miescie powolano cech szyprow, jeden z najwczesniejszych na zie-
miach polskich. Fakt ten pokazuje, jak szybko rzeka stala si¢ zrodlem dobroby-
tu miasta. Bydgoszcz komunikacja $rdédladowa utrzymywala lacznosé nie tylko
z Gdanskiem czy Toruniem, ale 1 z bardziej odleglymi miastami. W tym czasie
dostarczano do Bydgoszczy sol z Krakowa 1 Przemysla. Mieszczanie wywozili
garnki, piwo 1 drewno, przede wszystkim zas$ zboze, glownie do Gdanska. Sku-
powano je z Kujaw, Paluk, Krajny 1 Kaszub, gromadzono w spichlerzach po obu
stronach rzeki'®. Znaczna cze$¢ wywozonego z Bydgoszczy zboza byla wlasno-
$cig szlachty, mieszczanie bydgoscy dostarczali statki, na ktorych je sptawiano.
Przyymuje si¢, ze w X VII w. ponad polowa zarejestrowanego w Bydgoszczy zboza

WM. Gorgezko, Przeksztalcenia Brdy w jej dolmym biegu, [w:] Dziedzictwo kulturowe i przy-
rodnicze Brdy i jej dorzecza, pod red. W. Jastrzebskiego, J. Woznego, Bydgoszcz-Tuchola
2007, s. 78-79.

12 Archiwum Panstwowe w Bydgoszezy (dalej cyt. APB), Klasztor karmelitow, 47, k. 7-9, spra-
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1959, s. 64.
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16 M. Jeleniewski, Rola Brdy...,s. 13-14.



Bydgoszcz — miasto nad woda 37

transportowana byla miejscowa flotylla”. Mieszczanie innych miast: Mroczy,
Kcyni czy Koronowa, dowozili zboze do Bydgoszczy 1 splawiali do Gdanska.
Szczytowy rozwdj miasta, handlu 1 zeglugi przypad! na pierwsza polowe XVII
stulecia. Juz w 1579 roku 71% splawianych do Gdanska towaréw pochodzila z
Bydgoszczy. Co dziesiaty statek docierajacy Wislta do Gdanska wyplywal z mia-
sta nad Brda, a az 70% skupowanego w nadmotlawskim miescie ziarna pochodzi-
o wlasnie z Bydgoszczy. W tym czasie miasto posiadalo praktycznie monopol na
handel zbozem z Gdanskiem, gdyz w 1637 r. uzyskano krolewski zakaz splawu
dla obeych szyprow®®. Brda od zawsze splawiano duze ilosci drewna. Juz bernar-
dyni zauwazyli, ze drzewa do budowli z borow kaszubskich niezmiernej wielkosci
splywa. Dalej zaznaczyli, ze splawiajq do Gdanska drzewo tak do budowy jak na
opal ktore w borach kaszubskich i koronowskich spuszczajqg. W pierwszej polo-
wie XVIII w. kupcy gdanscy splawiali drewno 1 bale Brda do Wisly 1 Gdanska.
Miasto mialo z tego pozytek, gdyz zgodnie z przywilgjem krélewskim Stefana
Batorego pobierano oplate od kazdej splawianej kopy drewna'®. Handel drewnem
byl na tyle intratny, ze dopuszczano si¢ nawet kradziezy drewna. Proceder ten
byl powszechny 1 prowadzony na powazna skalg. Liczni mieszczanic bydgoscy
dokonywali rabunkéw z lasow klasztornych 1 krolewskich, a nawet z miejsc skla-
dowania drewna w miescie™.

Tuz za zakolem Brdy, zwanym dawniej Okolem, za Wyspa Mlynska, na pra-
wym brzegu rzeki zagoscito miasto 1 zamek krélewski. Po drugiej stronie rzeki
(dzisiejszy plac Teatralny) ulokowal si¢ przed rokiem 1398 klasztor karmelicki,
a nieco poznicj szpital Swictego Ducha, z poczatkiem XVII w. przekazany na
klasztor zenski Panien Klarysek. Naprzeciwko karmelitow po polnocnej stronie
dzisiejszej ulicy Marszaltka F. Focha wydzielono parcele dla przedmieszczan. Za
zabudowaniami w kazdym kierunku rozciagaly si¢ pola 1 cieki wodne. Caly ten
zespol zabudowan wraz z zespolami klasztornymi tworzyl Przedmiescie Gdan-
skie. Dalej w kierunku wschodnim po obu brzegach rzeki rozciagaly sie spichrze.
Na tym odcinku Brda przypominala jeden port rzeczny. Byla to czg$¢ handlowa

177.. Guldon, Udzial pétocno-wschodniej Wielkopolski w splawie wislanym w pierwszej po-
towie XVII wieku, ,.Zapiski Historyczne™ 1970, t. 35, z. 2, s. 27-32; R. Kabacinski, Udzial
Bydgoszczy w splawie wislanmym i posrednictwie w handlu lgdowym z Gdanskiem w latach
1588-1595 i 1660-1670, Bydgoskie Towarzystwo Naukowe, Prace Wydzialu Nauk Humani-
stycznych, seria C, nr 16, , Prace Komisji Historii” 1075, t. 11, s. 151-152.

18 M. Jeleniewski, Rola Brdy ..., s. 11; K. Rataj, Gospodarka Bydgoszczy za panowania Wazéw,
.Kronika Bydgoska™ 2007, t. 29, s. 15, 17.

¥ Kronika bernardynéw bydgoskich, wyd. K. Kantak, Poznan 1907, s. 17-18, 35-36; R. Kaba-
cinski, Udzial Bydgoszczy.. ., s. 147, M. Jeleniewski, Rola Brdy ..., s. 12-13.

07, Zyglewski, Spor o drewno migdzy bydgoskimi karmelitami a mieszczaninem Walentym
Warskim z 1741 roku, . Kronika Bydgoska” 2009, t. 31, s. 37-46.
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miasta. Natomiast zaplecze gospodarcze skupilo si¢ na terenie Wyspy Miynskiej
1 funkcjonowalo tam az do XIX w. Obszar ten zaslynal jako siedziba stynnej byd-
goskiej mennicy.

Smialo mozna stwierdzi¢, ze zycie gospodarcze i handlowe skupialo si¢ nad
Brda. Nad rzeka pracowaly trzy mlyny, a przy kosciele farnym najwickszy 1 naj-
wcezesniejszy, znany ze zrodla z roku 1408. Obok niego dzialata od X VI w. taznia
miejska, a dalej nad brzegiem rzeki znajdowaly si¢ spichrze. W kierunku ujscia
rzeki na przetomie XVI 1 XVII w. rozwijaly si¢ wsie, takie jak Bartodzieje czy
szlacheckie Siersko. T¢ ostatnig wies, lezacg na prawym brzegu Brdy u ujscia do
Wisly, w 1670 r. Jan Grudzinski, wojewoda poznanski, podnidst do rangi miasta,
prébujac stworzy¢ szlachecki osrodek handlu zbozem, konkurencyjny dla Byd-
goszczy?l.

Taka topografia miasta utrzymata si¢ dos¢ dhugo, do 1772 r., czyli czasu przejscia
Bydgoszczy pod panowanie pruskie. Prusacy zaczeli nad brzegami rzeki stawiaé po-
trzebne 1m budynki, gléwnie zwigzane z zakwaterowaniem stalego wojska??.

W tym tez czasie przystapili do realizacji sztucznej drogi wodnej taczacej No-
te¢ z Brda, tym samym zamyslano o polaczeniu Odry z Wisla. Prace postepowaly
bardzo szybko, kanal zbudowano w latach 1773-1774. Pierwszym namacalnym
efektem byly nowe cmentarze dla zmarlych robotnikéw, rozrzucone wzdluz ka-
nalu, oraz kilka osad powstalych dla budowniczych wodnej drogi. Z Meklembur-
gii, Turyngii, Saksonii, a nawet z Czech sprowadzono kilka, a moze kilkanascie
tysiecy robotnikéw. Cze$¢ z nich z powodu trudnych warunkéw zmarla, a czgsé
osiedlila si¢ w trzech koloniach nad kanalem. Jednak dzieje tych osob 1 ich osad
sa stabo znane®.

Do konca XVIII w., a takze na poczatku XIX w., kanal byl nieustannie popra-
wiany 1 modyfikowany 1 nie przynosit zadnych korzysci finansowych. Panstwo
musialo wyklada¢ znaczne sumy na jego biezagce funkcjonowanie. Z biegiem cza-
su nastagpil gwaltowny wzrost funkcji transportowych drogi wodnej Note¢ — Kanal

2 R. Kabacinski, O dziejowym rozwoju Bydgoszczy, [W:] Bydgoszcz wezoraj i dzis 1945-1980,
pod red. S. Michalskiego, Warszawa-Poznan 1988, s. 13; R. Kabacinski, Siersko. Nieznane
miasto kolo Bydgoszczy (XVII-XVIIT w.), , Kronika Bydgoska™ 1986-1988, t. 10, s. 40-53.

22 F. Mincer, Przemiany administracyjne i spoleczno-gospodarcze w pierwszym okresie rzqdéw
pruskich (1772-1806), [w:]| Historia Bydgoszczy, t. 1, do roku 1920, pod red. M. Biskupa,
Warszawa-Poznan 1991, s. 366-369; 7. Zyglewski, Wojsko w Bydgoszczy (XVI w. — 1815
1), [w:] Bydgoszcz wojskowa. Szkice z dziejow garnizonu bydgoskiego od czasow najdaw-
niejszych do wspélczesnosci, pod red. A.S. Kotowskiego, S. Sadowskiego, Bydgoszcz 2017,
8. 56-62.

B 'W. Winid, Kanal Bydgoski, Warszawa 1928, s. 47, M. Badtke, Powrét nad Kanal Bydgoski,
Bydgoszez 2004, s. 9; tenze, Kanal Bydgoski, Bydgoszez 2006, s. 66, M. Jeleniewski, Z bie-
giem lat. .., s. 50-51.
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Bydgoski. W latach 1838-1842 przez Bydgoszcz przeplywalo rocznie srednio
1486 todzi 1 2996 tratew, w latach 1868-1872 — 3602 lodzie oraz 30 628 tratew>.
Powszechnie przyjmuje si¢, ze miasto zawdzigcza swdj rozwoj dalekowzroczngj
polityce krola pruskiego Fryderyka Il 1 wybudowanemu Kanalowi Bydgoskiemu.
Opinie te formulowano juz w XIX w. w kregach niemieckich, a nastgpnie zostaly
przejete przez strong polska. Poczatkowo budowie kanalu przy$wiecaly skromne
cele. Chodzilo o jak najwigksze ograniczenie handlu z Gdanskiem 1 tym samym
ominigcie Baltyku, czyli przechwycenie przez Prusy handlu z wigkszoscig ziem
polskich. Doprowadzi¢ to mialo do rozwoju osrodkéw w Nowej Marchii leza-
cych nad Odra, Warta 1 Notecig. Dla éwczesnej, malej Bydgoszczy, fakt przeko-
pania kanatu, przez kilka nastepnych dziesiecioleci nie skutkowal dynamicznym
rozwojem miasta®. Gdy przyjrzymy si¢ blizej stwierdzimy, ze sam fakt wybu-
dowania kanalu nie decydowal o rozwoju polozonego na jego szlaku osrodka.
Miedzy Odrg a Wisla, nad Notecia 1 kanalem nie wyksztalcily si¢ duze, bogate
osrodki miejskie. Szlak wodny Odra — Wista biegnie przez tereny malo urodzajne,
pozbawione zasobow naturalnych, duzych osrodkdéw przemysltowych 1 siedlisk
ludzkich. Jego glowna zaletg jest to, ze taczy ze soba bardzo rozlegle dorzecza
Odry 1 Wisly, co pozwala na organizowanie dalekosi¢znego transportu, przez to
taniego. Kanal w obrocie lokalnym nie mial istotnego znaczenia, gdyz koszty na
tym odcinku niewiele si¢ réznily od kosztéw transportu ladowego®.

Do konca XIX w. miasto pozostawalo w Scislych relacjach ekonomicznych,
funkcjonalnych 1 przestrzennych z rzeka. Niekiedy twierdzi si¢, ze do wybuchu
I wojny $wiatowe) Brda stanowila najwicksze zrédlo dochodow miasta, jednocze-
$nie pozostajac najdogodnicjszg droga transportu?’. Oczywiscie nalezy rozpatry-
wac nie tylko sama rzeke, ale takze Kanal Bydgoski. Obie drogi wodne wzajem-
nie si¢ uzupelniajg 1 tworzg transportowa jednosc. Z poczatkiem XX w. wiclkosé
przewozow osiagnela 700 tys. ton, co przyczynilo si¢ m.in. do przebudowy Ka-
nalu Bydgoskiego. Juz w tym czasie uwazano, ze cala droga wodna Wisla — Odra
jest nieckonomicznic urzadzona. Sluzy mialy zbyt male rozmiary, kanat byl zbyt
plytki, aby mogly plywaé po nim wicksze jednostki. Cala droga w koncu XIX
wieku pozostawala w tyle za wigkszoscia europejskich drég wodnych?. W latach
1906-1915 migdzy Osowa Godrg 1 Brda na wysokosci Czyzkoéwka wybudowano

2 M. Jeleniewski, Rola Brdy..., s. 16.

2 F. Mincer, dz. cyt., s. 373-376.

2% 'W. Winid, dz. cyt., s. 137-138.

2 M. Jeleniewski, Rola Brdy..., s. 16.

BW. Winid, dz. cyt., s. 203-204; 7. Zyglewski, Kanal Bydgoski w sieci srédlgdowych drog
wodnych Europy, [w:]| Bydgoszcz. Zwiqzki z Europg, pod red. M. Opioly-Cegielki, S. Pastu-
szewskiego, 7. Zyglewskiego, Bydgoszcz 2016, s. 158.
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nowy odcinek dostepny dla barek o nosnosci 400 ton. Otwarcie nowego odcin-
ka spowodowalo zamkniecie starego, uchodzacego do Brdy. Wczesniej, w latach
1878-1882, z uwagi na niedobory wody w kanale pobudowano Kanal Gérnono-
tecki, doprowadzajac wode z Noteci na szczytowe stanowisko Kanalu Bydgo-
skiego w Lisim Ogonie®.

Kanal Bydgoski, Stary jak tez 1 Nowy, spelnial tylko funkcje arterii komunika-
cyjnej, na calej swej dlugosci pozbawiony byl portow czy nawet przystani, miejsc
1 urzadzen do zaladunku oraz wyladunku towarow. Gdy pojawila sic w polowie
XIX w. kolej, réwniez i ona nie dochodzita bezposrednio do kanalu*®. Do jego brze-
gow przylegaly 1aki 1 stawy, a w Bydgoszczy planty. Na przetomie XIX 1 XX stule-
cia w poblizu kanalu poprowadzono linie tramwajowe na Okolu 1 Wilczaku (ulice
Grunwaldzka 1 Nakielska), wowczas podmiejskich miejscowosciach, a reprezenta-
cyjna zabudowa dochodzila do brzegdw kanatu. Jeszcze w dwezesnych granicach
miasta, przy Sluzie III, wzniesiono budynek Krolewskiej Szkoly Rzemiosta 1 Prze-
myslu (obecnie Zespdl Szkot Mechanicznych). Obiekt ten wraz z wodami kanatu,
w ktorych si¢ odbijal, byl czestym motywem bydgoskich pocztéwek. Na Wilczaku
przy Sluzie V wybudowano surowy, neogotycki zbdr (obecnie kosciol katolicki pw.
Milosierdzia Bozego). Po drugiej stronie, na Okolu, powstal ewangelicki kosciol
pw. $w. Jana Apostola (dzisiaj katolicki pw. sw. Wojciecha). Budynek z surowej,
czerwonej cegly, po rozbudowie pelniacy funkcje szkoly powszechnej (obecnie 111
Liceum Ogodlnoksztalcace), dochodzit prawie do brzegu kanatu?..

Poczynajac od Sluzy przy ulicy Grottgera (obecnie rozebranej) az do Sluzy nr
VI przy ulicy Bronikowskiego, po obu stronach kanalu rozciggal si¢ dos¢ waski
pas zadrzewionego terenu (ok. 100-300 m), zwany ,,Plantami nad kanalem™. Za-
drzewianie 1 zakrzewianie tego terenu, majace na celu wzmocnienie podmoklego
podloza 1 ustabilizowanie brzegéw kanatu, rozpoczeto w 1802 r. 1 praktycznie
w sposob nieprzerwany prowadzono do wybuchu II wojny swiatowej. W rezul-
tacie tych zabiegow utworzono teren przeznaczony dla wypoczynku i rozryw-
ki mieszkancdéw miasta. Na terenach miedzy sluzami powstaly aleje wysadzane
roznymi gatunkami drzew, zielefice, rabaty, klomby, dywany kwietne. Miejsce
to szybko stalo si¢ ulubionym terenem spaceréw mieszkancéw miasta 1 okolic.
Planty nad kanalem wyrosly na atrakcje Bydgoszczy, a bywanie w ogrédkach, re-
stauracjach 1 na imprezach organizowanych w tym miejscu nalezalo wsrod miesz-
kancow Bydgoszczy do dobrego tonu. Rola plant znacznie wzrosta z chwilg wy-
budowania w 1915 r. nowego odcinka kanalu. Stary Kanal moégl w pelni stac sie
¥ M. Badtke, Powrdt.. ., s. 20.

30 'W. Winid, dz. cyt., s. 33, 35.

3 A. Jankowski, M. Dombrowicz, A. Obiala, Kanal Bydgoski. Harmonia techniki i natury,
Bydgoszcz 2014, s. 88, 90.
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wizytdwka Bydgoszczy, miejscem wycieczek bydgoszczan 1 przyjezdnych. Od
1936 r. postgpowala przebudowa plant w kierunku przystosowania ich do celow
rekreacyjnych®. Wody kanalu otulone takami, parkami 1 monumentalng architek-
turg tworzyly krajobraz bedacy w opozycji do dolnego biegu Brdy.

Natomiast rzeka, zwlaszcza odcinek zwigzany bezposrednio z miastem, ucho-
dzila za jeden wielki port zeglugi srodlgdowej. Od sredniowiecza funkcjonowaly
na Brdzie mlyny, spichrze 1 inne urzadzenia. Wraz z rozwojem przemyshu, urzg-
dzen 1 obiektdéw tego typu pojawialo si¢ coraz wigcej. W 1865 r. w okolicy dzi-
sigjszego Dworca Glownego PKP powstala duza stocznia braci Wulff, w 1911
roku kolejna stocznia przy ulicy Torunskiej, w 1885 roku fabryka wyposazenia
statkow. Nad Brda znalazlo siedzibg szereg innych zakladow, np. garbarnia Bu-
chholtza (1845) czy gazownia (1860). Nad woda lokowano zaklady przemyslowe
duze 1 male, mlyny, cegiclnie, tartaki. Polozenie to ulatwialo zaopatrzenie firm
w towary 1 surowce oraz wode potrzebng w procesie produkcyjnym, a takze wy-
woz gotowych produktow?®. Bydgoskie bulwary konca XX w. to nie szerokie
zadrzewione ulice o charakterze spacerowym, a kamienne, umocnione brzegi,
do ktérych cumowaly jednostki pltywajace. W miescie nigdy nie wytyczono sze-
rokiej arterii drogowej o charakterze reprezentacyjnym, biegnacej wzdhiz Brdy.
Wyjatkiem moze by¢ linia tramwajowa ,.Brda™ do t.egnowa na poczatku lat 50.
XX w. Linia ta, funkcjonujaca 60 lat, nie wywolala zadnej aktywnos$ci urbani-
stycznej przyleglych rejonow. Samo jej nadrzeczne polozenie nie wplynelo na
zagospodarowanie tego terenu®. Jedynym wyjatkiem jest utworzenie w latach
1972-1974 osmiohektarowego parku na Babiej Wsi z niewielkg infrastrukturg
sportowa 1 pdzniej zbudowang halg widowiskowo-sportowg ,fuczniczka™’. Bie-
gnaca tuz obok linii tramwajowej ulica Torunska od wiekdw, takze teraz, ma cha-
rakter drogi przemystowej. Podobnie po drugiej stronie Brdy ulica Jagiellonska
uchodzi za szlak komunikacyjny. Wzdluz obu ulic, szczegdlnie od XIX w., mamy
zabudowe przemyslowg i magazynowg®.

32 W. Winid, dz. cyt., s. 49-50, 69; R. Kuczma, Zielen w dawnej Bydgoszczy, Bydgoszez 1995,
s. 79-82; M. Badtke, Kanal Bydgoski..., s. 65-72; tenze, Zielone miasto — Bydgoszcz, Byd-
goszcz 2007, s. 14-16, 20, 32-42; A. Jankowski, M. Dombrowicz, A. Obiala, dz. cyt., s. 84,
88, 96, 98, 110; Encyklopedia Bydgoszczy, t. 1, pod red. W. Jastrzebskiego, Bydgoszcz 2011,
s. 314-315: Planty nad Kanatem Bydgoskim; J. Kutta, Miasto ogrdd. Z dziejow zieleni miej-
skiej w Bydgoszczy, Bydgoszez 2016, s. 44.

33 M. Badtke, Powrot..., s. 18; tenze, Kanal Bydgoski. .., s. 53; M. Jeleniewski, Rola Brdy...,
s. 15-16; M. Drzewiecki, Czynniki inspirujgce ksztaltowanie struktury przestrzennej i kom-
pozycji urbanistycznej Bydgoszezy, Bydgoszez 2016, s. 19-20.

3 M. Drzewiecki, dz. cyt., s. 29-30.

35 J. Kutta, dz. cyt., s. 108.

36 R. Kabacinski, O dziejowym rozwoju...., s. 18, 20; R. Nowakowski, Uklad przestrzenny
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Brda, Wista 1 Kanal Bydgoski byly nie tylko czynnikiem gospodarczego roz-
woju miasta, ale takze osia, wzdluz ktorej rozbudowywala si¢ Bydgoszcz. Po-
czatkowo po lewej stronie Brdy byl zurbanizowany niewielki teren. Przedmiescie
Gdanskie z klasztorem Karmelitow 1 Klarysek oraz spichlerzami. Dopiero wraz
z wybudowaniem kanalu, a zwlaszcza w drugiej polowie XIX w., zabudowa kon-
centrujaca sic wzdluz tej drogi wodnej utworzyla tzw. Wyspe Kanalowa. Canals
Werder jako nazwa pewnej przestrzeni miejskiej funkcjonowala do odzyskania
niepodleglosci w 1920 roku. Tereny miedzy dzisiejszg ulicg Graniczng, Starym
Kanalem Bydgoskim a rzeka Brda, w 1851 r. zostaly wlaczone do miasta 1 na-
stapil powolny proces zabudowy tego obszaru. Pojawily si¢ ulice Wladystawa
Lokietka, Garbary, Krolowej Jadwigi®’.

Od polowy XIX w. historycznie uksztaltowane wigzi migdzy miastem a rzeka
zaczely traci¢ na znaczeniu. Rozwd) nowych srodkow transportu 1 komunikacji
ladowej, zwlaszcza kolei, a takze przemiany infrastruktury miejskiej, rozbudowa
miasta, przyczynily si¢ do degradacji rzeki i terendéw nadrzecznych. W 1851 r. po-
jawila si¢ linia kolejowa biegnaca z Bydgoszczy do Berlina przez Krzyz 1 péznicj
przez Tczew do Gdanska oraz Krolewca. W 1862 roku uruchomiono polaczenie
Bydgoszczy z Warszawa. Kolej stanowila w historii Bydgoszezy istotny czynnik
miastotworczy. Lokalizacja dworca w oddaleniu od dotychczasowego centrum
miasta przyczynila si¢ do wytyczenia 1 zabudowy od podstaw do tej pory pustych
terendw. W 1853 r. nastapilo wytyczenie nowych dzielnic mieszkaniowych w sa-
siedztwie dworca kolejowego (Friedrich Wilhelm Stadt 1 Elizabeth Stadt), tzw.
dzielnicy kolejowej, z lokalnym centrum, tj. placem Piastowskim. Po zagospo-
darowaniu terenéw przy dworcu kolejowym, polozonych na poélnocny zachod od
Brdy, z poczatkiem XX w. przyszedl czas na zabudowe terenow na pdlnocnym
wschodzie, z dala od rzeki. Obie te czesci staly sie swoistym nowym centrum
miasta z ulicg Gdanska jako reprezentacyjng. Dzisiaj caly ten teren stanowi zna-
cza cze$6 Srodmiescia®,

Kolej wywarla pozytywny wplyw na rozwoj miast, natomiast negatywny na
zegluge $rddladowa. Bydgoszez tez odczula te skutki, gdyz przewozy kolejowe
staly si¢ wielce konkurencyjne dla zeglugi. Zmniejszenie przewozow wodnych

Bydgoszczy a kompozycja jej struktury, . Biuletyn Komitetu Przestrzennego Zagospodarowa-
nia Kraju PAN” 2012, nr 249, Potencjal funkcjonalno-przestrzenny Bydgoszczy w procesie
tworzenia trojezlonowej metropolii Bydgoszcz-Fordon-Torun, s. 20-21; tenze, Brda jako pod-
stawa organizacyjna struktury Bydgoszezy, . Biuletyn Komitetu Przestrzennego Zagospoda-
rowania Kraju PAN™ 2012, nr 249, s. 82.

37 E. Okon, J. Tandecki, Bydgoszez. Historia i rozwdj przestrzenny, [w:] Atlas historyezny..., s. 12.

38 R. Kabacinski, O dziejowym rozwoju..., s. 19; E. Okon, J. Tandecki, dz. cyt., s. 9, 13; 1. Ja-
strzgbska-Puzowska, Od miasteczka do metropolii. Rozwdj architektoniczny i urbanistyczny
Bvdgoszczy w latach 1850-1920, Torun 2006; R. Nowakowski, Uklad przestrzenny ..., s. 12.
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dotyczylo transportu zboza w kierunku Gdanska, jak tez w glab Niemiec. Na-
tomiast drogg wodna nadal sptawiano drewno. W tym obszarze kolej nic byla
w stanie konkurowac z woda. Jednak od lat 70. XIX w. widoczne bylo zmnigj-
szenie natgzenia zeglugi na Kanale Bydgoskim, ale 1 tak bylo bardzo daleko do
zupelnego zamarcia zeglugi. Z poczatkiem XX w. transport coraz $mielej prze-
nosil si¢ z wody na tory kolejowe, takze w Bydgoszczy. Natomiast splaw drewna
poczatkowo nie odczuwal tej tendencji, gdyz bylo duze zapotrzebowanie na ten
surowiec w srodkowych Niemczech. Z poczatkiem XX w. w Bydgoszczy handel
drewnem sprowadzanym z ziem polskich stal si¢ nierentowny. Drogi byl sam
surowiec, a takze jego splaw. Koszty dalekiego splawu byly tak duze, ze oplaca-
lo si¢ drewno przetwarzaé w bydgoskich tartakach 1 dalej transportowac w glab
Niemiec na statkach. Splaw surowego drewna poczatkowo obejmowal az 80%
ruchu ogdlnego na kanale, ale przed I wojna $wiatowa spadt do roli drugorzedne;,
ustepujac miejsca zegludze.

W tym czasie ruch na Kanale Bydgoskim byl ograniczany nie tylko przez
kolej. Nalezy bra¢ pod uwage konkurencyjnos¢ w handlu migdzynarodowym,
stan drog wodnych, zwlaszcza pogorszajaca sie sytuacje na Noteci. O wielkosci
zeglugi decydowaly warunki atmosferyczne odpowiedzialne za wysoko$¢ wody
w kanale 1 rzekach, a takze za wysokos$¢ plonow 1 tym samym pojawienie si¢ nad-
wyzek gotowych do dalszej ekspedycji. Natomiast nadal trwala dobra koniunk-
tura na przewoz woda wegla kamiennego. Do Bydgoszczy transportowano droga
wodng wegiel angielski sprowadzany do Gdanska, a przez Odre 1 Note¢ docieral
do miasta wegiel gornoslaski®.

Dos¢ powszechnie uznaje sig, ze rozwd) Bydgoszczy taczy sie z funkcjonowa-
niem drogi wodnej Wista — Odra. Z obecnoscig Kanalu Bydgoskiego 1 rozwojem
zeglugi srodladowe) kojarzony jest gwaltowny wzrost liczny ludnosci w miescie.
Jednak nikt nie podjal si¢ proby wykazania tego. W 1858 r. w Bydgoszczy miesz-
kato 26 §luzowych obshigujacych kanalowe urzadzenia®. W 1897 r. zatrudnienie
w zegludze 1 splawie znalazlo 3030 0sob, to jest prawie trzykrotnie wigcej niz
w Gdansku (1159 os6b) oraz szesciokrotnie wigeej niz w Poznaniu (475 osob)*L.
W tym czasie miasto zamieszkiwalo 50 tys. mieszkancow, nie liczac okolicznych
gmin zwigzanych z Bydgoszcza. Wynika z tego, ze udzial tej grupy wynosil 6%
ogolngj liczby mieszkancow. Nie jest to zbyt duzo, zwazywszy, ze w tym czasie
udzial wojska w miescie wynosil 12%. W 1895 r. bydgoskie budownictwo zatrud-
nialo 2082 pracownikéw najemnych, a handel wraz z gastronomig 1680 0séb, nie

¥ W. Winid, dz. cyt., s. 156-161, 172-202; M. Badtke, Powrdt...,s. 21.
40 Allgemeiner Wohnungs — Auzeiger fiir Bromberg, 1858, s. 49.
4'W. Winid, dz. cyt., s. 247.
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liczac przemystu. W samych warsztatach kolegjowych zatrudnionych bylo 1000
robotnikdw™?,

Po przylaczeniu w 1920 r. Bydgoszczy do Polski zmalala ilo$¢ towarow prze-
wozonych transportem srodlagdowym. Wynikalo to ze zmiany szlaku z kierunku
wschéd — zachdd na kierunek Slask — Porty. Ten ostatni na skutek niedostosowa-
nia drog wodnych byl malo wykorzystywany. Wladze odrodzonej Polski rozwa-
zaly budowe tzw. Kanalu Weglowego ze Slaska do Wisly. Niewiadoma pozosta-
walo miejsce ujscia tego kanalu. Rzadko kiedy padaly pomysly doprowadzenia
go do Bydgoszczy. Wladze panstwowe sklanialy si¢ ku poprowadzeniu ostatnie-
go odcinka kanalu w okolice Torunia. W Bydgoszczy, dostrzegajac potrzebe bu-
dowy takiego kanalu, w 1925 r. zawiagzano Towarzystwo Propagandy 1 Realizacji
Budowy Kanaléw Zeglugowych w Okregu Nadnoteckim. Widzac dazenia rza-
du do ominigcia Bydgoszczy, Towarzystwo przystapito do wykonania wlasnym
kosztem ckspertyzy 1 projektu kanalu z Gopla do Brdyujscia®. Starano sie tym
samym utrzymacé pozycje Bydgoszczy jako waznego punktu na mapie zeglugi
srodladowej w oparciu o wzmocnienie dotychczasowego kanalu polaczeniem
Warta — Goplo — Wisla. Mial on niewatpliwie konkurencyjny charakter w stosun-
ku do rozwiazania Gérny Slask — Torun. Szybka budowe kanatu laczacego Warte
z Wisla przez Goplo uznano za jeden z najwazniejszych warunkow pelnego wy-
korzystania portu bydgoskiego. Kanal Weglowy nie wyszedl poza faze projektow
i zostal zastapiony linia kolejowa Slask — Gdynia. Odcinck bydgoski tej magistra-
li powstal w latach 1928-1930, co znacznie ostabilo znaczenie Bydgoszczy jako
drogi wodnej*. Nadal miasto bylo zwigzane z kanalem i1 Brda. W bezposrednim
sasiedztwie wody dzialalo 13 tartakdw, cegielnie, powstawaly nowe zaklady nad
brzegami rzeki. W 1933 r. w miescie byly zarejestrowane 123 barki, to 1 tak zde-
cydowanie wiecej niz w Toruniu (14) czy Gdansku (61)*.

Przed II wojna $Swiatowa Bydgoszcz zaymowala w obrocie towarowym dro-
gami wodnymi zaledwie piate miejsce, ustepujac Wiloctawkowi, Krakowowi,
Toruniowi 1 Warszawie. Ruch towarowy drogami wodnymi rozwijal si¢c Wisla,

42 K. Wajda, Przemiany terytorialne i ludnosciowe w latach 1850-1914, [w:] Historia Bydgosz-
czy, t. 1..., 8. 505- 520, tenze, Przeobrazenia gospodarcze Bydgoszezy w latach 1859-1914,
[w:] Historia Bydgoszczy,t. 1..., s. 534-535.

 T. Tillinger, Projekty kanaléw w Polsce, ,Przeglad Techniczny™ 1925, t. 63, nr 44, s. 634;
A. Wielopolski, Bydgoszcz. Nowe zadania i widoki rozwoju, Gdansk-Torun-Bydgoszez 1945,
s. 14-15; T. Tillinger, Europejska sie¢ drog wodnych, [w:] Drogi wodne, t. 1, pod red. T. Til-
lingera, Warszawa 1948, s. 483; 7. Zyglewski, Kanal Bydgoski w sieci. .., s. 160.

4 A. Piskozub, O. Wyszomirski, Komunikacja, [w:] Dolina Dolnej Wisly, pod red. B. Augu-
stowskiego, Wroclaw 1982, s. 383; R. Studzinski, Infrastruktura i gospodarka komunaina,
[w:] Historia Bydgoszezy, t. 2, cz. 1, 1920-1939, pod red. M. Biskupa, Bydgoszcz 1999,
s. 279-282; Encyklopedia Bydgoszczy.. ., s. 295: Kanaly (historia).

4 M. Jeleniewski, Rola Brdy...,s. 14.
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czyli wzdhuz osi pélnoc — poludnie. W Bydgoszczy mamy do czynienia ze stalym
spadkiem zaladunku towaréw, nawet w okresach koninktury gospodarczej. Do-
wozono do niej koleja zboze, make 1 cukier, ktdre byly wysylane Wisla do por-
tow morskich. Brdg 1 Kanalem Bydgoskim wcigz sptawiano duze ilosci drewna.
W latach tuz przed wybuchem II wojny $wiatowej obrot tym surowcem wyraz-
nie wzrastal. Drewno trafialo do Bydgoszczy takze droga wodna Goplo — Notec
Gorna. Znaczna czgs¢ drewna byla na miejscu przerabiana 1 dalej ekspediowana
juz jako polprodukt. Drewno nadal transportowano do Niemiec, a wiec na linii
wschod — zachdd z wykorzystaniem Kanalu Bydgoskiego. Natomiast pozostale
towary transportowano Wisla, wymuszajgc tym samym zmiang¢ starych kierun-
kéw w zegludze srodladowe)*.

Bydgoszczanie okresu miedzywojennego niezaleznie od znaczenia gospodar-
czego kanahu 1 Brdy byli dumni ze swego nadwodnego polozenia. Traktowano
miasto jako wazny punkt komunikacji srodladowej, pozwalajacy dotrze¢ droga
wodng na morze. Za obowigzkowy punkt zwiedzania miasta uchodzily urzadzenia
wodne nad rzeka 1 kanalem, jak sluzy, jazy, a nawet port w Brdyujsciu. Do tego
promowano przejazdy stateczkami wycieczkowymi po Brdzie 1 Wisle, w mnigj-
szym stopniu po Kanale Bydgoskim. Wodne trasy wycieczkowe prowadzily po
Brdzie z miasta do Brdyujscia, Fordonu, Solca Kujawskiego, Ostromecka, a na-
wet Torunia 1 Chelmna. Natomiast Brda na odcinku od Koronowa do Smukaly
polecano gléwnie kajaki. Oczywiscie nie zapomina si¢ o plantach jako miejscu
szczegdlnym, uwazajgc je za swego rodzaju ,,salon towarzyski™’.

Po II wojnie swiatowej widziano Bydgoszcz jako prezny osrodek przemyslo-
wy, gdzie surowce 1 towary dostarczano transportem $rdédladowym. Poczatkowo
powstaly plany powiazania Bydgoszczy transportem srodlgdowym z Gdanskiem,
Gdynig 1 Szczecinem. Bydgoszcz miala stac si¢ zapleczem logistycznym dla por-
tow, a takze wielkim okrggiem gospodarczym z przemyslem metalurgicznym,
chemicznym, gumowym itp. Cala Bydgoska Droga Wodna (taka byla oficjalna
nazwa), obecnie Bydgoski Wezel Wodny, uchodzila za najwazniejsze miejsce
zeglugi srédladowej w Polsce. Z czasem widziano w nim wazny osrodek zeglu-
gi migdzynarodowej, ale o dos¢ malym znaczeniu w skali europejskiej. Przez
Bydgoszcz drogami wodnymi mialy przechodzi¢ transporty szacowane nawet na
10 mIn ton w skali roku*®. Niestety, rzeczywistos¢ znacznie odbiegala od zalozen.

46 W. Borowski, Znaczenie Bydgoskiej Drogi Wodnej dla transportu ladunkéw masowych, [w:]
Wezel Bydgoski. Powigzanie gospodarcze i komunikacyjne m. Bydgoszczy z Wielkim Pomo-
rzem, Gdansk-Bydgoszcz-Szczecin 1948, s. 57-67.

47 M. Jeleniewski, Rola Brdy..., s. 1, T. Trawinska, Z. Zyglewski, Kanal Bydgoski w bydgoskich
przewodnikach turystycznych, . Kronika Bydgoska™ 2015, t. 36, s. 321-328.

8 7. Zyglewski, Koncepcje rozwoju Bydgoskiego Wezla Wodnego w pierwszych latach po 11
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Wszystkie te pomysly pozostaly jedynie w planach, chociaz pozniej, co kilkana-
Scie lat, wracano do tej pierwotnej koncepcji, zazwyczaj w sposdb zmodernizo-
wany. Juz w latach 50. XX w. pojawily si¢ pomysly polaczenia w jeden system
Bugu, Wisly, Warty oraz Odry z pominigciem Bydgoszczy. W tym ukladzie Ka-
nal Bydgoski nic mialby praktycznie zadnego znaczenia gospodarczego, zegluga
sprowadzalaby si¢ do turystyki®. Na przelomie lat 70. 1 80. XX w. w zwigzku
z koniecznoscig odcigzenia portdéw Gdansk — Gdynia zachodzila potrzeba prze-
niesienia czesci tadunkoéw w glab kraju. Przewidywano w ramach Kaskady Dol-
nej Wisly utworzy¢ droge wodng o parametrach V klasy zeglownosei, a wige
dla bardzo duzych statkéw. Te mialyby dociera¢ do Bydgoszczy, a stad towary
przekazywano by w dalsze regiony kraju.

Opracowano trzy koncepcje przebudowy Bydgoskiego Wezta Wodnego. Cho-
dzilo o budowe sluz o szerokosci 12 m 1 dlugosci 190 m 1 glebokosci nawiga-
cyjnej 2,8 m. Rozwazano modernizacje, czyli poszerzenie Kanalu Bydgoskiego.
Z punktu technicznego byla taka mozliwosé, ale wiazalo sig¢ to z bardzo duzymi
zmianami w ukladzie urbanistycznym miasta. Brano pod uwage budowe nowego
kanatu obchodzacego od polnocy miasto, co bylo inwestycja bardzo trudna tech-
nicznie. Latwiejsze bylo poprowadzenie sztucznej drogi wodnej na poludnie od
miasta, od Torunia przez Rynarzewo do Nakla. W przypadku realizacji ktéregos
z dwoch ostatnich projektéw dotychczasowy kanal skazany bylby na stopniowa
degradacje, a nawet stalby si¢ zbedny™.

Tymczasem, oczekujac na wigzace decyzje rzadowe, ruch na Kanale Bydgo-
skim powoli zamieral. O ile jeszcze w 1970 r. przez bydgoska sluze miejska prze-
chodzilo 148 tys. ton towardw, to juz dziesig¢ lat pézniej 34 tys. ton, a w 1998
tylko 10 tys. ton®'. Obecnie po przemianach gospodarczych transport wodny za-
marl. W 1971 roku ze wzgledu na rozbudowe systemu komunikacyjnego miasta
zasypano poczatkowy odcinek Starego Kanalu Bydgoskiego o dlugosci 624 m
1 rozebrano dwie sluzy. Planty nad kanalem powoli zamieraly przez rozwdj prze-
myshi w najblizszej okolicy 1 zasypanie czesci kanalu w polaczeniu z czgéciowa
wycinkg drzewostanu. Dzialania te przyczynily si¢ do zmnigjszenia powierzchni

wojnie swiatowej, [w:] Kanal Bydgoski w systemie polskich drog wodnych, pod red. A. Ko-
seckiego, Bydgoszcz 2014, s. 38-45.

¥ 7. Zyglewski, Miedzy Wistq a Odra. Note¢ i Kanal Bydgoski jako droga wodna w pierwszym
okresie Polski Ludowej, [W:| Bydgoszcz — osrodek zeglugi srodlgdowej na przestrzeni wie-
kéw, pod red. A. Koseckiego, Bydgoszcez 2015, s. 89-93.

0 B. Rogalski, Inzynieria wodna Kanalu Bydgoskiego, ,Nautologia” 1984, t. 19, nr 1 (73),
s. 36-38; J. Uminski, Port morski... w Bydgoszczy, .. Kalendarz Bydgoski” 2003, s. 191-192;
Encyklopedia Bydgoszczy. .., s. 296.

5L M. Jeleniewski, Rola Brdy...,s. 17.
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plant z 74 ha do 47 ha. Powoli odchodzono od zielonych terenow nad kanalem na
rzecz wypoczynku w Myslecinku®?

Brda, Wista 1 Kanal Bydgoski spelnialy jeszcze jedna, moze niezbyt chwa-
lebng, ale niezbedna funkcje. Wody te od zawsze odprowadzaly nieczystosci.
Od XVI w. miasto pozyskiwalo wode drewnianymi rurociggami z Gorzyskowa,
ale zuzyta odprowadzano do rzeki. Podobnie czynili bernardyni, zaopatrujac si¢
w wode z Babiej Wsi*®. Sytuacja sie pogorszyla wraz z lokowaniem nad wodami
obiektow przemystowych wytwarzajacych duza ilos¢ nieczystosci chemicznych.
Juz w latach 30. XIX w. powstal ceglany kanal odprowadzajacy scieki do Brdy
z siedziby regencji krélewskiej przy ulicy Jagielloniskiej, podobnie jak tez 1 z in-
nych budynkow. W 1862 r. z chwilg uruchomienia garbarni Buchholtza nakazano
budowe krytego zbiornika, z ktorego odprowadzano scieki murowanym, krytym
kanalem do Brdy, ale tylko w nocy**.

W latach 1909-1976 dzialala zaledwie jedna oczyszczalnia scickow w mie-
scie. Wraz z rozbudowa miasta juz w latach 1951-1960 przepompownie nie byly
w stanie tloczy¢ nieczystosci na pola irygacyjne w Legnowie 1 czgs¢ z nich tra-
fiala do Brdy. Na przetomie lat 60-70. XX w. do oczyszczalni trafialo 21 tys. m?
nieczystosci, a do Brdy 415 tys. m® na dob¢®. Do rzeki zrzucano 95,8% wszyst-
kich sciekow. Po wybudowaniu oczyszczalni na Osowej Gorze 1 budowie nowych
przepompowni sytuacja si¢ nieco poprawila, gdyz w polowie lat 80. XX w. do
oczyszczalni dostarczano 19,3% sciekow?®, natomiast do rzek dalszych 80,7%.
W nastepnej dekadzie proporcje te nie ulegly zmianie®.

Z nowo wybudowanego osiedla Blonie wszystkie $cieki trafialy do Starego
Kanahln Bydgoskiego wielkim kolektorem wpadajacym na wysokosci ulicy Jac-
kowskiego. Przez to kanal stal si¢c do 1968 r. wielkim rynsztokiem. Po zasypaniu
kanatu nieczystosci poprowadzono podziemnym kolektorem wychodzacym kolo
mostow ,.Solidarnosci”. Do 1995 r. scieki z Blonia, nicoczyszczone, a jedynie roz-
rzedzone wodami Starego Kanalu Bydgoskiego, wplywaly do Brdy Miynowki.

52 7. Przybylak, Park XXI wieku przy Starym Kanale Bydgoskim?, . Kalendarz Bydgoski” 1991,
s. 54-55; M. Badtke, Powrot. .., s. 29; tenze, Kanal Bydgoski ..., s. 41, 72; tenze, Zielone mia-
sto..., s. 43-46, 81-82; Encyklopedia Bydgoszczy ..., s. 315; J. Kutta, dz. cyt., s. 107.

53 L. Lbik, Drewniane wodociqgi bydgoskie i laznie miejskie (do poczgthu XIX wieku), [w:] Hi-
storia wodociggow i kanalizacji w Bydgoszczy do 1945 r., Bydgoszez 2004, s. 25-39, W. Si-
wiak, dz. cyt., s. 134-147.

54 K. Bartkowski, Rozwdj Bydgoszczy w XIX w. a zaopatrzenie miasta w wodg i problemy kana-
lizacyjne, [w:] Historia wodociggéw... do 1945 r...., s. 46-48.

55 APB, Prezydium Wojewodzkiej Rady Narodowej w Bydgoszczy, Wojewodzka Komisja Pla-
nowania Gospodarczego, 707, k. 4.

3¢ APB, Urzad Wojewddzki w Bydgoszcezy 1973-1999, 3282, k. 2.

57 M. Badtke, Kanal Bydgoski..., s. 75.
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Na 12 km miejskiego odeinka Brdy znajdowalo ujscie 26 kanalow scickowych.
Dopiero pod koniec 2009 roku wszystkie Scieki trafialy do oczyszczalni, tym
samym zaprzestano odprowadzania nieczystosci do Brdy 1 Wisly. W 2008 roku
przystapiono do usuwania osadow z Kanalu Bydgoskiego, nagromadzonych
w wyniku skierowania tam $ciekéw>. W Polsce Ludowe] wody Kanalu Byd-
goskiego nie miescily si¢ w zadnej klasie czystosci, po zmianach ustrojowych
stan ten si¢ troche poprawil. Podstawowym problemem sg zasolone wody No-
tect, trafiajace do bydgoskiego kanalu jako produkt uboczny inowroclawskiego
przemyshu. Wysokie stezenie soli nie sprzyja bytowaniu ryb, a woda w kanale nie
odpowiada jeszcze najwyzszym normom>.

Uwaza sig, ze w latach 70. 1 80. XX w. miasto odwrdcilo si¢ od rzek 1 kanalu,
co skutkowalo zaniedbaniem 1 degradacja terenéw nadwodnych. Nie do konca
jest to prawda.

Juz w XIX w., przylaczajac nowe tereny do miasta, jego obszar ksztaltowano
na osi wschod — zachod, wzdluz Kanalu Bydgoskiego 1 Brdy. Proces ten zakon-
czono przez wlaczenie w granice miasta Osowej Gory (1959) 1 Fordonu (1973),
dochodzac na wschodzie do Wisly. Dawny koncentryczno-promienisty uklad
miasta, ksztaltowany w 1. polowie XIX w. zastgpiono pod koniec tego stulecia
ukladem pasmowym, ktéry jest rozwijany do dnia dzisiejszego®. Juz w okresie
mi¢dzywojennym koncentrowano si¢ na przebudowie bydgoskiego srédmiescia,
pozostawiajac nickiedy atrakcyjne tereny nad Brdg jako niezagospodarowane®!.
Po II wojnie swiatowej nadal skupiano si¢ na ksztaltowaniu nowego centrum mia-
sta. Planami objeto ulice: Hetmanska, Swictojanska, Aleje Mickiewicza i Osso-
linskich, Oginskiego, Torunska, Grudziadzkg, Kruszwicka, Krolowej Jadwigi,

58 K. Lewicki, Kanalizacja i Scieki w Bydgoszezy po 1945 r., [w:] Historia wodociggdw i kana-
lizacji w Bydgoszczy 1945-2012, Bydgoszez 2012, s. 103, 121.

% E. Jutrowska, 7. Czerebiej, Zanieczyszczenie wod Kanalu Bydgoskiego w swietle badan Wo-
Jewodzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Bydgoszezy, ,Geography and Tourism”
2015, Vol. 3, No. 1, s. 30-32.

¢ M. Balachowska, J. Golgbiewski, Rozwdj gospodarczy i przestrzenny Bydgoszezy w latach
1945-1970, ,Kronika Bydgoska™, t. 4, 1968-1970, s. 52; G. Kaczmarek, Rozwdj spolecz-
no-gospodarczy Bydgoszczy w latach 1945-1980, |w:]| Bydgoszcz wezoray i dzis.. ., s. 87,
E. Okon, J. Tandecki, dz. cyt., s. 16; R. Nowakowski, Uklad przestrzenny...,s. 12, 14, 17,
1. Jastrzebska-Puzowska, Rozwdj przestrzenny Bydgoszczy na przetomie XX i XXI wieku, [w:]
Bydgoszcz. Wspolczesne oblicze miasta, pod red. A. Kotowskiego, S. Sadowskiego, Byd-
goszcz 2012, s. 13; J. Kujawa, Rozwdy przestrzenny i demograficzny Bydgoszczy po 1950 .
Doswiadczenia historyczne a perspektywa przysziosci, ,,Studia z Zakresu Prawa, Administra-
cjiiZarzgdzania™ 2012, t. 1, s. 234, 240, 244.

1 A. Licznerski, Dorobek budowlany i architektoniczno-urbanistyczny miasta w latach 1920-
-1945, [w:] Bydgoszcz w latach 1920-1970. Material z sesji popularnonaukowej, Bydgoszcz
1972, 5. 285.
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zdajac sobie jednoczesnie sprawe, ze zamierzenie to bedzie trudne 1 dlugotrwale.
W latach 60. XX w. planowano z tego obszaru usuna¢ zaklady przemyslowe, do-
konaé wyburzenia zbednej zabudowy 1 wprowadzenia nowoczesnej architektury
oraz rozwigzan komunikacyjnych dostosowanych do wymogow wspolczesnosci.
Po pierwszych punktowych realizacjach tego planu, w 1973 r., ogloszono konkurs
na koncepcje przebudowy calego centrum, lecz z réznych powodow projekt ten
zarzucono®,

Od samego poczatku w projekecie tym zakladano, ze nowo uksztaltowane
srodmiescie powinno wykorzystywaé walory krajobrazowe, jakie daje rzeka
Brda. W jej okolicach przewidywano umieszczenie teatru muzycznego, budyn-
kow wladz panstwowych, wiclopigtrowych obiektow administracyjnych, siedzib
organizacji spolecznych. Generalnie chodzilo o usadowienie obicktow uzytecz-
nos$ci publicznej, o wysokich walorach architektonicznych 1 estetycznych. Pro-
jektowano takze nad rzeka duze przestrzenie zicleni miejskie). Miedzy Babig
Wsig a mostem na déwczesnej ulicy Szerokiej (dzisiaj aleja Kardynala Stefana
Wyszynskiego) przewidywano centralny park rozrywki o powierzchni 20 ha. Juz
wtedy myslano o tramwaju wodnym na Brdzie jako srodku komunikacyjnym®.
Z planéw tych nic nie wyszlo. Bydgoszcz w okresie gwaltownego wzrostu struk-
tury zurbanizowanej nie wyksztalcita nowoczesnego osrodka centralnego. Jego
brak jest dzisiaj odczuwalny, gdyz istota takiego obszaru jest koncentracja ustug
o szerokim zasigcgu 1 wysokiej randze, podnoszacych prestiz miasta z zakresu
kultury, nauki 1 o$wiaty, administracji, stuzby zdrowia 1 opieki spolecznej, sportu,
rekreacji 1 wypoczynku. Dzisiaj, podobnie jak pol wieku wezesniej, przeksztalce-
nia przestrzenno-strukturalne w centrum miasta mozna przeprowadzi¢ w oparciu
o0 Brde. Tam zgromadzony jest najwickszy zasob elementow kulturowych miasta.
Ze wzgledu na uprzywilejowane, centralne polozenie tego obszaru ma on po-
tencjalny walor dostepnosci na calym miejskim odcinku. Jest to obszar rozlegly,
dzicki czemu moze pomiesci¢ réznorodne funkcje 1 zagospodarowanie. Rejon
rzeki staje si¢ wtedy wspolnym elementem dla réznych fragmentéw miasta®.

W granicach administracyjnych Bydgoszczy mamy odcinek Wisly (13,8 km),
Brdy (28 km), Kanalu Bydgoskiego (6,6 km) oraz Starego Kanalu Bydgoskiego

2 J. Golebiewski, Projekt nowego fragmentu srodmiescia Bydgoszczy, ,Kronika Bydgoska™
1966-1967, t. 3, s. 51-53; W. Lesniewski, Rozwdj spoleczno-gospodarczy Bydgoszczy w la-
tach 1971-1975,  Kronika Bydgoska” 1974-1975, t. 6, s. 26-27; A. Kolaczynska, Bydgoszcz
w planach ogélnych zagospodarowania przestrzennego, . Kronika Bydgoska™ 1976-1979,
t.7,s. 34-35.

8 W. Karbownik, Perspektywy rozwoju Bydgoszczy, ,Kronika Bydgoska™ 1962-1963 [druk
1967],t. 1,s. 77.

¢ R. Nowakowski, Uklad przestrzenny..., s. 11,22-23, 30.
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(okolo 4 km). Jednym z waznych probleméw jest odnowa zwigzkdéw przestrzen-
nych 1 funkcjonalnych migdzy miastem a rzeka. Zaczgto na nowo dostrzegad
atrakcyjnosé lokalizacyjng terenéw nadrzecznych, a takze tkwiagcy w nich poten-
cjal kulturowy 1 gospodarczy. Podejmowane sa konkretne dzialania zmierzajace
do odbudowy relacji miasto-rzeka. W ostatnich latach nie tylko zarzucono po-
myst calkowitego zasypania starego kanalu, ale zwyciezyla mysl rekonstrukcji
S§luz 1 oczyszczenia kanalu. Wraz z poczatkiem nowego, XXI wicku, przystapiono
do programu rewitalizacji kanatu i plant®.

Obecnie termin Bydgoski Wezel Wodny nie ma wickszego znaczenia trans-
portowego®. Nastapita 1 nadal postepuje deprecjacja bydgoskiej drogi wodnej
polegajaca na umnigjszaniu roli drogi wodnej, ograniczaniu parametrow dla
budowli hydrotechnicznych, zaniechaniu dzialan w obrebie infrastruktury wod-
nej czy nawet zmiany linii brzegowej rzeki 1 kanalu, pogarszajace tym samym
tzw. wspolczynnik zeglownosci. W wyniku zaniechan, a takze wprowadzanych
zmian nastapil spadek wartosci uzytkowej drogi wodnej Wista — Odra. Wedlug
urzgdowej klasyfikacji rzeka Brda na odcinku zeglownym oraz Kanal Bydgoski
posiadaja II klase drogi wodnej, co umiejscawia je wsrdd drog wodnych o zna-
czeniu regionalnym. Nie wiadomo czemu, powszechnie przypisuje si¢ im udzial
w miedzynarodowe] drodze wodnej E70%. Europejskie Porozumienie w Spra-
wie Glownych Srédladowych Drég Wodnych o Migdzynarodowym Znaczeniu
z 1996 r.® uznaje za klas¢ migdzynarodowa wody I'V-V klasy zeglownosci. Wo-
bec powyzszego odcinek bydgoski, a takze pozostale wchodzace w sklad dro-
g1 E70, co do zasady nie spelniajg warunkdéw zeglownoscel przewidzianych dla
mi¢dzynarodowego transportu rzecznego®. Tak wigc udzial Bydgoszczy w mie-

6 M. Badtke, Kanal Bydgoski. .., s. 42; E. Zamik, Wieloletni program zagospodarowania Sta-
rego Kanalu Bydgoskiego, [W:] Bvdgoska gospodarka komunalna, pod red. S. Pastuszew-
skiego, Bydgoszez 1996, s. 211-215.

¢ K. Zielinski, H. Rabant, Znaczenie transportowe Kanalu Bydgoskiego, [w:]| Walory tury-
styczne drogi wodnej E-70 na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, pod red. D. Szu-
minskiej, Bydgoszez 2009, s. 156; H. Rabant, Sie¢ transportowa Bydgoszczy, [w:] Problemy
zarzqdzania przestrzeniq miasta i jego otoczeniem, cz. 1-2, pod red. H. Rabanta, R. Gotow-
skiego, S. Barwinskiej, Promotio Geographica Bydgostiensia, t. 7, Bydgoszcz 2010, s. 248,
J. Falkowski, M. Ilieva, [. Jozetowicz, H. Rabant, Bydgoszcz i jej otoczenie na poczqthku XXI
wieku. Wybrane zagadnienia, Bydgoszcz 2015, s. 78.

7 T. Zurek, Wieloaspektowa deprecjacja rozwigzan wodnych w obszarze miasta Bydgoszczy,
[w:] Bydgoszcz — osrodek zeglugi..., s. 20-24.

¢ Polska przez dlugie lata nie przystgpowata do Europejskiego Porozumienia w Sprawie Glow-
nych Srédladowych Drog Wodnych o Migdzynarodowym Znaczeniu, ale w marcu 2016 zlo-
zyla deklaracje jej ratyfikacji, w grudniu zostala ratyfikowana, a w marcu 2017 roku podpisat
ja Prezydent RP.

¢ Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 7 maja 2002 r. w sprawie klasyfikacji $rodlgdowych
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dzynarodowej drodze wodnej jest tylko pojeciem geograficznym, ,,papierowym’,
wynikajacym z polozenia na mapie, niemajacym zadnego znaczenia praktyczne-
go. Nikle sg szanse, a nawet nadzigje na rozwoj zeglugi czy choéby powrdt do
stanu wczesnigjszego w ruchu towarowym. Istnieje mozliwosé wodnego ruchu
pasazersko-turystycznego 1 rekreacyjnego, ale 1 tak wymaga to inwestycji w sze-
roko rozumiang infrastrukture”. Pomimo tych trudnosci poszukuje si¢ rozwigzan
majacych w jakims zakresie przywrocic transport srodladowy do Bydgoszczy czy
tez w najblizsze okolice miasta’’.

W latach 80. XX w. 1 wczesniej caly Bydgoski Wezel Wodny wypelnial swoja
podstawowa funkcje, czyli zeglugowa. Tylko w niewielkim stopniu byl wyko-
rzystywany do potrzeb rekreacyjnych. Obszary wodne stanowig zazwyczaj bazg
dla rozwoju szeregu form rekreacji przy- 1 nawodnej. Zabudowa brzegdéw Kanatu
Bydgoskiego, a takze Brdy na odcinku zeglownym nie sprzyjala urzadzaniu plaz
czy kapielisk. Do tego dochodzita mozliwos¢ kolizji z taborem plywajacym. Do
tych ujemnych cech nalezy takze zaliczy¢ nicodpowiednig wowczas jako$¢ wod
Brdy, Kanalu Bydgoskiego 1 Gérnonoteckiego. Pomimo dostepu bydgoszczan do
kilku ciekéw wodnych, lacznie z Wislg, w miescie oficjalnie nie dzialaly natural-
ne kapieliska. W zasiegu mieszkancoéw pozostawaly jedynie dyscypliny 1 zajecia
z wykorzystaniem sprzetdw wodnych. W miescie istniato kilka klubdéw wio$lar-
sko-kajakowych. Duzym uznaniem cieszyly si¢ przejazdy statkami bialej floty,
jednak o ich rentownosci 1 zainteresowaniu klientow decydowaly ceny biletow.
Wysoki skok cen powodowal rownie gwaltowny odplyw chetnych do korzystania
z ustug zeglugowych. Brakowalo takze strefy zieleni umozliwiajacej piesze czy

drog wodnych, Dziennik Ustaw, 2002, Nr 77, Poz. 695; Z.. Marciniak, Dolna Wisla w aspek-
cie migdzynarodowych szlakéw zeglugowych E40 i E70, ,Acta Energetica” 2013, nr 2 (15),
5. 164-165, 167, A. Dziubiniska, A. Weintrit, Srodlgdowe drogi wodne w Polsce i ich klasyfi-
kacja, ,.Logistyka — Nauka™ 2014, nr 3, s. 1595-1600; J. Falkowski, M. Ilieva, 1. J6zefowicz,
H. Rabant, dz. cyt., s. 78-79; 7. Zyglewski, Kanal Bydgoski w sieci...,s. 171-172.

7 H. Rabant, Sie¢ transportowa. .., s. 249, M. Goraczko, J. Szyplik, R. Pasela, Wphw nizéwek
na warunki funkcjonowania zeglugi w rejonie Bydgoskiego Wezla Wodnego, ,,Geography and
Tourism™ 2013, Vol. 1, No. 1, s. 69-71, 75; M. Goraczko, Natezenie ruchu zeglugowego na
bydgoskim odcinku drogi wodnej E-70 — stan obecny i perspektywy rozwoju, ,,Geography and
Tourism™ 2015, Vol. 3, No. 1, s. 38.

T A. Bolt, P. Jerzylo, Mozliwosci wykorzystania Dolnej Wisly do celow transportowych, . Gor-
nictwo 1 Geoinzynieria” 2011, t. 35, z. 4, s. 85-92; A. Bolt, P. Jerzylo, Mozliwosci rozwoju
transportu kontenerowego na migdzynarodowych drogach wodnych E70 i E40, . .Gospodarka
Wodna” 2013, nr 6, s. 244-247, 7. Berenda, Dolina Wisly — droga wodna, obszar aktywi-
zacji gospodarczej wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, ,,Gospodarka Wodna™ 2013, nr 6,
s. 213-216; 7. Marciniak, Uwarunkowania przywrécenia roli Bydgoszczy i Bydgoskiego We-
zla Wodnego w systemie polskich drég wodnych, [w:] Byvdgoszcz — osrodek zeglugi. .., s. 25-
-33; J. Falkowski, M. Tlieva, 1. Jozefowicz, H. Rabant, dz. cyt., s. 80.
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rowerowe wedrowki wzdluz ciekéw wodnych. W strefach brzegowych Bydgo-
skiego Wezla Wodnego wystepuje przewaznie gesta zabudowa mieszkaniowo-
-uslugowa uniemozliwiajaca dotarcie do brzegéw w celach rekreacyjnych’.

Bydgoszcz ma polaczenia wodne z wickszoscig najbardziej atrakcyjnych tu-
rystycznie obszarow Polski, a takze z Niemcami, Rosja, Bialorusia, Ukraing czy
Litwa. Problem w tym, ze z réznych wzgledow nie ma mozliwosci spozytko-
wania tego potencjatu. Jeszcze w latach 60. XX w. dla zagranicznych turystow
atrakcja byl wislany rejs z Gdanska do Warszawy, Kanal Elblgski 1 Augustow-
ski™. Z punktu widzenia Bydgoszczy wydaje si¢ naturalne skomunikowanie z To-
runiem droga wodng przez Wisle. Pomysl taki narodzil si¢ na poczatku XXI w.
jako BiT Water — szybkie polaczenie wodnej Bydgoszczy 1 Torunia, bedacy
swego rodzaju uzupelnieniem polaczen drogowych 1 kolgjowych na tym odein-
ku. Brano tez pod uwaga mozliwos¢ przedhuzenia trasy wodnej do Grudziadza
1 Wiloclawka’™. Na przeszkodzie stoi niski stan wody w korycie Wisly, zwlaszcza
w okresie letnio-jesiennym, a wiec w okresie wakacyjnym, gdy mamy nasilony
ruch turystyczny. Deficyt wody, mocno zauwazalny od lat 70. XX w., ogranicza
wprowadzenie masowych, regularnych rejsow. Dorazne inwestycje wodne czy
tez wprowadzenie jednostek o malym zanurzeniu, czy wnikliwe monitorowanie
stanu wod niewiele pomoga’.

Dogodne polozenie jest wykorzystywane gldownie w celu kreowania 1 promo-
¢ji nawodnego wizerunku miasta. W opinii mieszkancow Bydgoszczy, a takze
srodowisk opiniotworczych, miejskie tereny nadrzeczne powinny pelnié funkcje
rekreacyjne i turystyczne, krajoznawcze oraz reprezentacyjne. Zeby zrealizowaé
te postulaty trzeba wykreowac nadrzeczne przestrzenie publiczne o zréznicowa-
nym charakterze. Spoleczno$é widzi potrzebe urzadzenia $ciezek rowerowych
1 spacerowych, miejsc do spotkan towarzyskich. Wodniacy opowiadaja si¢ za
przystosowaniem infrastruktury do swoich potrzeb, przedsicbiorcy za udostep-
nieniem terenéw nadrzecznych dla utworzenia stref biznesu 1 ustug. Inni oczekuja
przywrdcenia historycznych funkcji rzeki 1 terenéw nadrzecznych w nowe;j for-
mule estetycznej 1 symboliczne;’.

2 A. Zwolinski, Walory rekreacyjne Bydgoskiego Wezta Wodnego, ,Nautologia™ 1984, t. 19,
nr 1 (73), s. 45-49.

2 R. Calvert, Inland Waterways of Europe, London 1963, s. 245.

™ S. Wronski, Bydgoszcz — rewitalizacja miasta i Bydgoskiego Wezla Wodnego. Nasza dobra
praktyka, [w:] Obszarowe ujecie rewitalizacji w Polsce, pod red. A. Noworbla, Monografie
i Studia Instytutu Spraw Publicznych Uniwersytetu Jagiellonskiego, Krakow 2010, s. 116.

> M. Goraczko, B. Pawlowski, Wphw zmian klimatu na turystyczne wykorzystanie srodlg-
dowych drég wodnych na przykladzie wybranego odcinka dolnej Wisly, ,.Geography and
Tourism™ 2016, Vol. 4, No. 1, s. 60-62, 64, 67.

6 D. Muszynska-Jeleszyniska, Rozwdy i rewitalizacja Bydgoskiego Wezla Wodnego, ,JJournal
of Health Sciences™ 2013, nr 3 (13), s. 90; D. Muszynska-Jeleszyniska, Tereny nadrzeczne
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W ostatnich latach, poczynajac od 1998 r., powstalo wiele programoéw, kon-
cepeji 1 projektow dotyczacych wykorzystania rzek, kanaldw 1 urzadzen wod-
nych. Nalezy tu wymieni¢ ,,Program przywracania miastu rzeki Brdy™ 1 jego kon-
tynuacje — ,,Program Rozwoju 1 Rewitalizacji Bydgoskiego Wezla Wodnego™’.
We wszystkich dokumentach strategicznych priorytetowe znaczenie przypisuje
si¢ terenom nadrzecznym 1 ich funkcjom szeroko rozumianej turystyki wodnej.
Kluczowa inwestycjg byla rewitalizacja Wyspy Miynskiej, polegajaca na prze-
ksztalceniu zdegradowanego terenu poprzemyslowego w atrakcyjny obszar
miejski zwigzany z kultura, rekreacja, turystyka, z zachowaniem historycznego
charakteru wyspy. Odnowiono 1 zaadaptowano do nowych funkcji szereg obiek-
tow architektury przemyslowej, zmodernizowano 1 zbudowano infrastrukture
techniczng 1 komunikacyjna’®. Jednym z istotnych przedsigwzie¢ bylo odtworze-
nie 1 zagospodarowanie na cele rekreacyjno-wypoczynkowe czesci zasypanego
Starego Kanalu Bydgoskiego. Nie zapomniano takze o pozostalym fragmencie
kanatu, ktéry ze wzgledu na wieloletnie zanieczyszczenie wymagal oczyszcze-
nia 1 wprowadzenia kompleksowej ochrony terendéw ziclonych, skupiajacych si¢
wokol niego™.

Kanal Bydgoski, zaréwno stary, jak tez 1 nowy odcinek, w opiniach towa-
rzystw naukowych, takich jak American Society of Civil Engineers, uchodzi za
znaczgcy zabytek techniki budownictwa wodnego®. Kanal Bydgoski, a wlasciwie
wyszcezegolnione jego elementy, w 2005 r. zostaly wpisane na liste zabytkow.
W tym czasie zrodzila si¢ inicjatywa powolania na tej bazie parku kulturowego,

w strukturze przestrzenno-funkcjonalnej Bydgoszczy. Problemy rozwoju i rewitalizacyi, [w:]
Innowacyjne rozwiqzania rewitalizacji terenéw zdegradowanych, pod red. J. Skowronka,
Katowice 2014, s. 251.

" Przeglad i omdwienie projektow: M. Dombrowicz, Rewitalizacja Bydgoskiego Wezla Wod-
nego szansq rozwoju spolecznosci lokalnej, [w:]| Diagnoza stanu sSrodowiska. Metody badaw-
cze — prognozy. Kompleksowe badania i ochrona srodowiska naturalnego, pod red. S. Bor-
suka, Bydgoszcz 2005, s. 38-39; M. Badtke, Kanal Bydgoski..., s. 77-78, 83-88; D. Muszyn-
ska, Rewitalizacja terenéw nadbrzeznych w Bydgoszczy, szansq na podtrzymanie tozsamosci
miejsca, [W:| Bydgoski Wezel Wodny, Bydgoszez 2006, s. 106; S. Wronski, Bydgoszcz — re-
witalizacja miasta..., s. 106-117, D. Muszynska-Jeleszynska, Rozwdyj i rewitalizacja..., s. 92.

8 R. Nowakowski, Brda..., s. 83-85; D. Muszynska-Jeleszyfiska, Rozwdj i rewitalizacja...,
s. 94; A. Wronski, Bydgoszczy ,,dialog” z rzekq, ,,Gospodarka Wodna™ 2013, nr 6, s. 206.

M. Dombrowicz, Rewitalizacja Bydgoskiego Wezla Wodnego..., s. 35, M. Badtke, Zielone
miasto..., s. 43-46, D. Muszynska-Jeleszynska, Rozwdj i rewitalizacja..., s. 95, M Dombro-
wicz, Rewitalizacja zasoboéw przyrody w otoczeniu Kanalu Bydgoskiego, ,Goeography and
Tourism™ 2015, Vol. 3, No. 1, s. 7-10.

8 A. Gonia, H. Michniewicz-Ankiersztajn, A. Dluzewska, The Tourism Potential of Counties
Located in the Kuyavia-Pomerania and Pomerania Provinces in Respect of Waterways Re-
vitalisation, ..Zeszyty Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego™ 2015, nr 877, Ekonomiczne
Problemy Turystyki, nr 4 (32), s. 134.
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ale zamierzenia te nie zostaly zrealizowane®. Podjeto takze starania, aby ten
obickt hydrotechniczny zostal uznany za pomnik historii. Lista obicktow tam od-
notowanych jest wykazem najbardziej wartoSciowych zabytkéw w Polsce, sta-
nowi tez dowod prestizu 1 uznania ponadlokalnych wartosci zabytku. Marzy sie
takze wpisanie na Liste $wiatowego dziedzictwa kultury UNESCO®.

Dzisiaj symbolem Bydgoszczy 1 wizytdwka miasta jest Wyspa Mlynska, rzez-
ba Przechodzacego przez Rzeke 1 budynek Opery, a wige obiekty znajdujace si¢
w centrum miasta 1 do tego ulokowane nad Brdg. Juz w mniejszym stopniu pa-
migtamy o hali ,tuczniczka”, Starym Kanale Bydgoskim czy plantach, te maja
znaczenie glownie dla spolecznosci lokalnej, zamieszkujgce; w poblizu tych
miejsc. Takie postrzeganie wynika z braku komplementarnego rozwigzania i po-
wigzania wszystkich elementéw w jedng calos¢. Do tego brakuje infrastruktury
na wymienionych terenach, a takze zainteresowania ze strony wodniakow®. Dzi$
Bydgoszcz nadal nie czerpie pelnych korzysci z bliskosci Brdy 1 Kanalu Byd-
goskiego. Trwaja nieSmiale proby zmiany tego trendu. Pewne dzialania, jak np.
L.Ster na Bydgoszcz”, przynosza spodziewany efekty, gdyz mieszkancy dostrze-
gajg potrzebe obcowania z woda®.

Jednym z gléwnych zadan rewitalizacji terenow nadrzecznych miast jest wy-
kreowanie tej przestrzeni publicznej jako waznego skladnika struktury i ukladu
urbanistycznego oraz otwarcie omawianych terenow na funkcje publiczne. Brda
1 Kanal Bydgoski sg osig struktury przestrzenno-funkcjonalnej miasta podzielo-
nej na strefy. Czes¢ terendow zwrocona jest w swojej funkcji ku akwenom, mne,
jak dolny odcinek Brdy, gdzie dominujg tereny przemysltowo-magazynowe, nie
korzystaja z nadrzecznego polozenia. Intensywna zabudowa $rédmiejska o wie-
lorakich funkcjach w niektérych miejscach zaswiadcza o nadrzecznej tozsamoscei
miasta, a w innych odwraca si¢ do rzeki®. Tereny nadwislanskie majg za to cha-
rakter przyrodniczy 1 krajobrazowy, sa to tereny zielone oraz rolne. Dzisiejszy
Stary Fordon (wlaczony w 1973 r. do Bydgoszczy) zwrdcony jest po dzis dzien
w strong rzeki, natomiast Nowy Fordon, dzielnica mieszkaniowa polozona jest
z dala od Wisly 1 nie ma z rzeka zadnej stycznosci.

81 Narodowy Instytut Dziedzictwa, Istniejace Parki Kulturowe — stan na 31 grudnia 2015 r.,
http://www.nid.pl/p/Informacje_ogolne/Zabytki w_Polsce/Parki_kulturowe/Zestawienie
parkow (dostep: 18.06.2017).

82 M. Badtke, Zielone miasto. .., s. 47, J. Lewicki, Kanal Bydgoski — szanse i mozliwosci ochro-
ny w skali krajowej i migdzynarodowej, |w:| Kanal Bydgoski w systemie..., s. 80-86.

8 D. Muszynska-Jeleszynska, Rozwdy i rewitalizacja...,s. 91.

8 1. Jozefowicz, Bydgoski Wezel Wodny w swiadomosci mieszkancéw miasta, [w:] Bydgoszcz —
osrodek zeglugi ..., s. 108-120.

8 1. Jastrzebska-Puzowska, Rozwdj przestrzenny ..., s. 15; D. Muszynska-Jeleszynska, Tereny
nadrzeczne... , s. 248-249.
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Bydgoski system wodny wraz z terenami nadrzecznymi przez wiele lat nie
byl postrzegany jako spojny element przestrzenny, ale jako oddzielne fragmenty
z lokalnymi atrakcjami. Od lat 90. XX w. podeymowane sg wysitki zmierzajace do
bardziej efektywnego wykorzystania tej przestrzeni, glownie w zakresie turystyki
1 rekreacji wodnej. Wickszos¢ rozwigzan dotyczy terendw nadrzecznych polo-
zonych w centrum miasta 1 ma charakter punktowy, odnosi si¢ do konkretnych
miejsc, a nawet pojedynczych obiektéw. W tych ramach powstalo kilka waznych
dla miasta budowli: Hala Sportowo-Widowiskowa ,t.uczniczka™, budynki BRE
Banku. Do tych dzialan zalicza si¢ gmach Opery Nova®, zapominajac, ze decyzje
o lokalizacji 1 budowie podjeto w czasach Polski Ludowej, a prace budowlane
rozpoczeto w 1973 1.7

Dalsze dzialania zmierzajace do zwrodcenia si¢ miasta ku wodzie powinny
obejmowac utworzenie przestrzeni publicznych z atrakcjami wykorzystujacymi
lokalng infrastrukture wodnag. Winno si¢ dazy¢ do utrzymania 1 wyeksponowa-
nia obiektoéw dziedzictwa kulturowego 1 lokalnej tozsamosci zwigzanej z woda.
Chodzi o wykorzystanie spichrzy, mlynow, stoczni, budowli hydrotechnicznych
1 portowych. Powinno si¢ zachowa¢ dawng architekture z uzupelnieniem o nowa,
nawigzujaca do tradycji miejsca. Nieodlacznym elementem powinny by¢ ogdl-
nodostepne tereny zieleni urzadzonej 1 krajobrazowej z roznego typu Sciezkami.
Temu powinno shuzy¢ stopniowe przeksztalcanie ogrodkéw dziatkowych w tere-
ny zieleni publicznej 1 rekreacji zbiorowej. Idac w kierunku funkcji budujacych
prestiz 1 unikatowos$¢ terenow nadrzecznych, nalezy ograniczy¢ ucigzliwg dzia-
lalno$¢ przemystowa, ustugowo-produkcyjnag lub magazynowa oraz wprowadzi¢
tam strefy 1zolujgce czy ochronne. Nade wszystko trzeba zapewni¢ ogolny dostep
do rzek 1 kanalu, unikajac tworzenia $cisle prywatnej, wydzielonej (ogrodzonej)
przestrzeni na styku z woda. Chodzi o zapewnienie cigglosci 1 dostepnosci wzdhuz
calego systemu hydrograficznego miasta. Zalozenia te niec musza sta¢ w sprzecz-
nosci z wprowadzaniem nowoczesnej zabudowy mieszkaniowe] wykorzystuja-
cej atrakcyjny widok na rzeke czy kanal. Profil rozwoju Bydgoszczy powinien
wynika¢ ze swoistego kodu genetycznego miasta, z jego wartosci przestrzenno-
-symbolicznych. Naturalny kierunek rozwoju winien podazaé¢ ku zachowaniu
unikatowego krajobrazu micjskiego, obejmujac migjsca nicpowtarzalne®®. W tym
obszarze pojawiaja si¢ przeciwstawne trendy. Wladze miejskie uwazajag wyso-
ka zabudowe typu biurowo-mieszkalnego usadowiona nad wodag w atrakcyjnych

8 S. Wronski, Bydgoszezy ,, dialog” z rzekq ..., s. 207, D. Muszyniska-Jeleszynska, Tereny nad-
rzeczne..., s. 249.

87 P. Karczewski, Belcanto nad Brdg, czyli dzieje opery w Bydgoszczy, ,Kalendarz Bydgoski”
2000, 5. 213.

8 D. Muszynska, dz. cyt., s. 105-108; D. Muszynska-Jeleszynska, Tereny nadrzeczne...,253-254.
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punktach miasta za prestizowa 1 pozadana dla miasta, bedacg swego rodzaju wi-
zytdwkag Bydgoszczy. Zwolennicy wysokich budynkdéw sugeruja, ze spowoduja
one osiedlanie si¢ mieszkancdéw w centrum miasta, co ma przekladac si¢ na spa-
dek liczby os6b wyprowadzajacych si¢ z miasta w ramach tzw. suburbanizacji
— osiedlania si¢ na obrzezach czy tez w poblizu miasta. Mieszkania tego typu
sa jednak drogie 1 przez to dostepne dla waskiej grupy ludzi, a ich uzytkownicy
cenig sobie prywatnos¢ wyrazang w formie ogrodzenia®. W tych okolicznosciach
zachodza uzasadnione obawy o mozliwos¢ utrzymania zasady dostepnosci dla
wszystkich terenow nadrzecznych.

W ramach ,Programu przywracania miastu rzeki Brdy”, zainicjowanego
w 2000 r., skupiono si¢ na rozbudowie 1 modernizacji infrastruktury kanaliza-
cyjnej 1 oczyszczaniu scickow. Nakreslano program budowy kilku przystani
wodnych, przystankow tramwaju wodnego, modernizacji bulwaréw, powola-
nia Bydgoskiego Parku Centralnego, a takze rewitalizacji Starego Fordonu jako
,.Bydgoskiego Kazimierza™®, nigjako nawigzujac do dzielnicy Krakowa.

Zalozenia te latwo wyartykulowac, ale trudniej zrealizowac. Nadal brak jest
nalezytej informacji o budowlach znajdujacych si¢ na terenach nadbrzeznych,
obiekty te nie sg ze soba polaczone traktami spacerowymi czy rowerowymi. Nie
widaé tez nalezytej infrastruktury sluzacej wypoczynkowi 1 rekreacji, a o zwie-
dzaniu $luz na Okolu 1 Czyzkéwku mozna sobie pomarzy¢®!. Promuje sie Brde,
zapominajac o Kanale Bydgoskim, ktéry moze by¢ wizytdéwka miasta. Tereny
nad kanalem pozostawiajg wicle do zyczenia, a 1 imprezy zwigzane z tg sztuczna
droga wodna organizowane sg w centrum miasta, nad rzekg®. Ostatnio jednak co$
drgnelo. Nad Kanalem Bydgoskim ma powstac trasa dla rowerzystow 1 rolkarzy,
zostang podswietlone Sluzy 1 ustawione tablice informacyjne przyblizajace wy-
brane obickty®. Srédmicjskic bulwary maja podlegaé modernizacji, na razie na
wybranych odcinkach™.

8 Metropolia Bydgoska.pl” 2016, nr 9, s. 6: Nowa wizytdwka Bydgoszczy; ,, Tygodnik Bydgoski”
2017, nr 7/8, s. 8: Brda powinna by¢ dla kazdego; tamze, s. 9: Bydgoszcz bedzie coraz wyzsza.

%0 S. Wronski, E. Pietrzak, Przywracanie nadrzecznej tozsamosci Bydgoszczy poprzez rewita-
lizacje i rozwdj Bydgoskiego Wezla Wodnego i Migdzynarodowej Drogi Wodnej E-70, [wW]
Rewitalizacja drogi wodnej Wista-Odra szansq dla gospodarki regionu, pod red. 7. Babin-
skiego, Przyroda 1 Turystyka Regionu Pomorza i Kujaw, t. 3, Bydgoszcz 2009, s. 74-84;
S. Wronski, Bydgoszcezy ,,dialog” z rzekq..., s. 208.

1 K. Kubiak-Wojcicka, S. Piszczek, Propozycja zagospodarowania fragmentu Kanalu Bydgo-
skiego i Brdy w Bydgoszczy, [W:] Rewitalizacja drogi wodnej ..., s. 111-113.

2 Tygodnik Bydgoski” 2017, nr 1, s. 6: Na zachodzie bez zmian.

% Gazeta Wyborcza™, 28-29.03.2015, Bydgoszcz, s. 1: Rolki, rowery, a nawet kgpielisko nad
kanalem.

% Gazeta Wyborcza”, 25.03.2015, Bydgoszcz, s. 2: Desing nad rzekg. Lawki upigksza bulwa-
ry; 11.03.2015, Bydgoszcz s. 1: Miasto ma zy¢ 7 rzeka.
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Znakomitym przykladem pozadanych rozwiazan rewitalizacyjnych jest
przeksztalcenie dawnego mlyna nad Brda w hotel ,,Sloneczny Miyn™. Budynek
powstal w 1862 r., pdézniej byl przebudowywany, ostatecznic w 2009 r. zostal
zaadaptowany na potrzeby hotelowe. Cale otoczenie objeto rewitalizacja, stwo-
rzono promenade z przystankiem tramwaju wodnego oraz letni ogrédek z wido-
kiem na rzeke. Wykreowano pejzaz nawiazujacy do powszechnych wyobrazen
o miynach polozonych nad brzegami rzek®. Podobng transformacje przeszedt
mlyn Petersena przy ulicy Mlynskigj, spelniajacy obecnie funkcje mieszkalne.
Analogicznie postapiono z budynkiem pralni przy ulicy Zupy, a przy ulicy Czar-
toryskiego wrecz z ruin podniesiono i adaptowano na cele mieszkalne spichlerz
zroku 1888%.

Zgola odmienny przyklad mozna przywolac, obserwujac ulice Elblaska. Bu-
dujac tam kolejny dom nad kanalem, wyburzono budynek starego, ceglanego
mlyna, by na jego miejscu wznies¢ nowoczesny obickt mieszkalny. Dzialania te
spotkaly si¢ z protestem Towarzystwa Milosnikéw Miasta Bydgoszczy, jednakze
stuletni obiekt znikngl z krajobrazu miasta. Zgode na jego rozbiorke wydaty wila-
dze miejskie 1 to bez wiedzy miejskiego konserwatora zabytkow?’.

Utrzymanie starej struktury 1 jej rewitalizacja jest procesem kosztownym.
Czasami, tak jak w przypadku fordonskiej werandy u zbiegu ulic Kapelusznikdéw
1 Rybakéw, zabiegi te sa nicoplacalne®®. Pojawiaja si¢ trudnosci przy adaptacji
obicktu po dawnej farbiarni przy ulicy Swictej Trojey®, nie méwiac o mtynach
Rothera na Wyspie Miyniskiej'®.

Problemy poteguja sprawy wlasnosciowe. Trudno odmieni¢ Rybi Rynek, gdy
czesé terenu przeszla w rece prywatne!®!. Aby mogl ruszy¢ program , Rewitaliza-
cja terenow strefy nadbrzezne] Wisly w Starym Fordonie™ miasto musi przejac na
wlasnos¢ tereny przeznaczone do odnowy. Jest to podstawowy wymog unijnego
wsparcia finansowego dzialan rewitalizacyjnych!'®.

> P. Tomezykowska, Wodny potencjal turystyczny Bydgoszczy i Torunia — analiza poréwnaw-
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Pomorska”, 11.02.2015, s. 10: Radny: — Zburzenie mlyna to dewastacja.

%8 _Express Bydgoski”, 5.02.2015, s. 7. Zabytkowa weranda nie zniknie.

* _Express Bydgoski”, 27.02.2015, s. 9: , Hilton” jeszcze nie umart?

10 Gazeta Wyborcza”, 3.04.2015, Bydgoszcz, s. 3: Czlowiek na Wyspie Miyfiskiej; 26.04.2015,
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przemielg Miyny Rothera?

0t Gazeta Wyborcza™, 20.04.2015, Bydgoszcz, s. 1: Pomysl na Rybi Rynek.

102 Gazeta Pomorska™, 27.04.2015, s. 18: Stary Fordon od nowa.

96



58 Zbigniew Zyglewski

Dla mieszkancow miasta najwicksze znaczenie majg tereny nadrzeczne znaj-
dujace si¢ nad Starym Kanalem Bydgoskim wraz z plantami, Wyspa Mlynska,
bulwary na odcinku ulica Mostowa — hala ,tuczniczka™, grodzisko w Starym
Fordonie!®. Szczegodlnie srédmiejskie tereny zielone polozone nad rzeka sa ulu-
bionym 1 podstawowym miejscem do spedzania wolnego czasu dla wszystkich
grup wickowych. Réwniez osoby zamieszkujace odlegle migjsca od terendéw nad-
rzecznych chetnie przybywajg w te rejony. Natomiast obszary zwigzane z Kana-
lem Bydgoskim odwiedzaja mieszkancy dzielnic przylegajacych bezposrednio do
kanaltu, a takze zamieszkujacy sasiednie dziclnice. Waly wislane penetrujg osoby
zwigzane ze Starym Fordonem, ktore docierajg na miejsce piechota lub rowe-
rem!%4,

Atrakcja turystyczna 1 elementem komunikacji miejskiej jest bydgoski tram-
waj wodny. Ocena tego przedsigwziccia wsrod mieszkancow miasta jest bardzo
wysoka, dlatego padajg propozycje dalszej rozbudowy tej formy komunikacji po-
przez wydluzenie trasy 1 budowe nowych przystankow!®.

Kanal Bydgoski pod wzglgdem turystycznym jest mniej wykorzystywany niz
Brda. W niewielkim stopniu pojawiaja si¢ tutaj kajaki czy inne obiekty pltywaja-
ce'. Dla kajakarzy sluzy nie sg zadng atrakcja, lecz przeszkoda, do tego szlak
jest prosty 1 przez to monotonny. Dla turystyki kwalifikowanej atrakcyjniejszy
jest Kanal Gérnonotecki niz Bydgoski'’. Rejsy po kanale nie sg malownicze,
krajobraz jest jednostajny, mamy dlugi czas Sluzowania, a brak atrakcji w czasie
podrdzy sprawia, Ze tury$ci momentami narazeni sg na nude'®. Niestety, na od-
cinku od sluzy nr VI, czyli od przystani ,.Gwiazda™ przy ulicy Bronikowskiego

168 M. Kozlowska-Adamczak, K. Zielinski, Bydgoski Wezel Wodny (BWW) jako miejsce rekre-
acji i wypoczynku bydgoszczan, [W:] Rewitalizacja drég wodnych szansqg dla gospodarki,
pod red. D. Szuminskiej, Bydgoszez 2012, s. 97-98.

104 Tamze, s. 100-102.
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Tramwaju Wodnego, ,.Zeszyty Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego™ 2010, nr 698, Eko-
nomiczne Problemy Ushug, nr 83, s. 440-452; G. Nadolny, Droga wodna Wisla-Odra i jej
wphw na rozwdj regionéw, . Logistyka — Nauka” 2014, nr 6, s. 7739-7740.
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1997-2003, [w:] Turystyka i rekreacja w Bydgoszczy, pod red. A. Kowalczyka, Bydgoszcz
2005, s. 82-87.

W7'W. Bykowski, Bydgoszcz — miasto nad wodg, Bydgoszcz 2011, s. 22-25.
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do Nakla, nie ma miejsc do cumowania, postoju 1 wypoczynku'®. Ponadto wojaze
srédladowymi drogami wodnymi sg bardzo kosztowne, gdyz za kazde sluzowa-
nie pobierane sg oplaty, a na dluzszym odcinku zeglugi suma ta jest juz pokazna.
Okolicznosci te nie wplywajg pobudzajaco na rozwdj tak pozadanej przez miasto
turystyki wodnej''®. Ponadto cala infrastruktura hydrotechniczna kanalu wymaga
remontu 1 to skumulowanego w czasie. Koncepcja napraw poszczegdlnych obiek-
tow jeden po drugim, ktorych jest znaczna ilos¢, spowoduje prowadzenie prac
w bardzo dlugim odcinku czasowym, nawet kilkudziesieciu lat. W tym czasie na
calym odcinku Kanal Bydgoski moze zarosnac i sta¢ si¢ rezerwatem przyrody!.

Dzialania przywracajace Bydgoszcz wodzie powoli przynosza efekty. Miasto
w rankingach wyspecjalizowanych firm uzyskuje coraz wyzsze oceny, stajac si¢
tez bardziej atrakcyjnym miejscem do inwestowania, ale — co jest waznigjsze —
do zamieszkania, kupna nieruchomosci, domu. Za jedng z najwazniejszych zalet
Bydgoszczy uchodzi polozenie nad rzeka 1 duza 1los¢ terendéw zielonych!''2. Mia-
sto ze wzgledu na charakter 1 atmosfere, poprawiajaca si¢ jakos¢ zycia, zaczy-
na si¢ przyrownywac do Amsterdamu'®®. Oczywiscie skojarzenie to jest jeszcze
na wyrost, ale pokazuje kierunck zmian, postawienie na zwigzek z woda. Woda
w rzekach 1 kanale jest coraz czystsza, mozna z nicj bez obaw korzystac¢ dla celow
rekreacyjnych. Ostatnio postuluje si¢ 1 szuka miejsc na kapicliska wraz z plazg na
Wyspie Mlynskiej, nad Kanalem Bydgoskim, Brdg czy Wisla. Takich potencjal-
nych lokalizacji jest kilka'',

Symbolem Bydgoszczy, znakiem rozpoznawczym miasta sa trzy stare spi-
chrze. Wczesnig) z miastem utozsamiano rzezbe tuczniczki. W sondazu prze-
prowadzonym w 2013 r. 20% mieszkancow kojarzy miasto ze sportem, o jeden
procent mnigj z woda, najmniej wigze z biznesem 1 turystyka. Natomiast az 43%
bydgoszczan za wizytowke miasta uwaza Wyspe Miynska. Gdy zapytano, co jest
symbolem Bydgoszczy, 25% respondentow opowiedzialo si¢ za Wyspa Mlyn-
ska, na drugim miejscu uplasowaly si¢ spichrze. Rzezba Luczniczki znalazla
si¢ na dalszej pozycji'®. Na kandydata do symbolu miasta zaczyna pretendowaé

109 H. Rabant, Ocena zagospodarowania terenow nadrzecznych na przykladzie polskiego odcin-
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chrze, czyli bydgoskie symbole.



60 Zbigniew Zyglewski

zrekonstruowana w 2014 r. fontanna Potop, przynajmniej w oczach jej milosni-
kow!s,

Trzy spichrze sa wspomnieniem danej sredniowiecznej tradycji miasta, uoso-
bieniem nowozytnej potegi w handlu zbozem, znakiem dziewigtnastowiecznego
zwiazku z woda: Kanalem Bydgoskim, Brda i Wisla. Zegluga $rodladowa zamar-
la, bydgoskie porty opustoszaly, gospodarka si¢ zmienila, ale by¢ moze warto
postawi¢ na owe spichrze, czynigc z Bydgoszczy wazne centrum szeroko rozu-
mianej logistyki, wszak polozenie miasta si¢ nie zmienilo, nadal jest wyborne.

Bydgoszcz — a city on the water

keywords: Bydgoszcz, history, Bydgoszcz Canal, Brda River, inland navigation,
revitalization, riverside areas

Summary

The city of Bydgoszez and its surrounding settlement have been tied to the
Brda River since the 11th century. In 1346, a town was established on the river,
which quickly became a big river port. Bydgoszcz was known across Poland for
its trade in grains, mainly with Gdansk. In 1772, after the takeover of the city by
Prussia, works started on construction of the Bydgoszcz Canal connecting the
Odra with the Vistula through the Note¢ and Brda rivers. The canal stimulated
growth of the city, and the Brda River became an urbanization axis. Development
of railroads in the second half of the 19th century made possible optimal utiliza-
tion of both means of transport: water and railroads. During that period, water
transportation involved primarily shipping of timber, which was processed in the
Bydgoszcz sawmills. In 1920, Bydgoszcz was incorporated to Poland, which led
to the change in direction of water transportation, from east — west to north —
south. Failure to adjust to the direction of navigation led to gradual, systematic
drop in shipping by the river. Plans related to modernization or construction of a
new canal were not implemented. Therefore, in the late 20th century navigation
disappeared on the Bydgoszcz Canal, and the canal became a historic site. The
Bydgoszcz Canal, the Brda River and nearby areas had been heavily degraded.
These days, Bydgoszcz does not take advantage of its proximity to the river and
canal. There are revitalization plans for riverside areas, mainly brownfield rede-
velopment, which are partially implemented. The canal and river are promoted
for the purposes of water tourism, recreation and cultural activities. Bydgoszcz
should be linked to water as the water capital of Poland.

us Gazeta Pomorska”, 2.02.2015, s. 13: Potop ma by¢ jak piemik; ,,Gazeta Wyborcza”,
3.02.2015, Bydgoszcz, s. 2: Fontanna juz stoi, ale trzeba jg wypromowac.
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Bydgoszcz — die am Wasser gelegene Stadt

Schliisselworter: Bydgoszcz, Geschichte, Bromberger Kanal, Brda, Binnen-
schifffahrt, Revitalisierung, am Fluss gelegene Gebiete

Zusammenfassung

Die Burg Bydgoszcz und die Ansiedlung waren seit dem 11. Jahrhundert mit
dem Fluss Brda (die Brahe) verbunden. Im Jahr 1346 wurde am Fluss die Stadt
angelegt, die in kurzer Zeit in einen grofen Flusshafen verwandelt wurde. Byd-
goszcz war in Polen fiir den Getreidehandel, insbesondere mit Gdansk (Danzig)
berithmt. Im Jahr 1772, nach der Ubernahme der Stadt durch PreuBen, wurde mit
dem Bau des den Fluss Odra (die Oder) mit der Wista (die Weichsel) mittels der
Flisse: Note¢ (die Netze) und Brda verbindenden Bromberger Kanals begonnen.
Der Kanal gab Anregungen fiir die Stadtentwicklung und die Brda galt als die
Verstadterungsachse. Die Entwicklung des Eisenbahnwesens in der 2. Hilfte des
19. Jh. erméglichte die optimale Inanspruchnahme von den beiden Transportmit-
teln der Binnenschifffahrt und der Eisenbahnbeférderung. Damals transportierte
man auf dem Wasserweg vor allem das Holz, das man in den Sidgewerken in
Bydgoszcz verarbeitete. Im Jahr 1920 wurde Bydgoszcz an Polen angeschlos-
sen, was eine Anderung der Richtung der Wasserbeforderung vom Osten-We-
sten nach Norden-Siiden verursachte. Die Nichtanpassung an die neue Richtung
der Binnenschifffahrt fithrte zu einem langsamen, gleichmafigen Riickgang an
dem Flusstransport. Modernisierungsplane und Bauplane in Bezug auf einen neu-
en Kanal wurden nicht verwirklicht, was gegen Ende des 20. Jahrhunderts zum
Riickgang der Schifffahrt auf dem Bromberger Kanal beigetragen hat. Der Kanal
st Denkmal geworden. Der Bromberger Kanal, der Fluss Brda und anliegende
Gebiete wurden stark degradiert. Heutzutage profitiert Bydgoszcz von der Néhe
des Flusses und des Kanals nicht. Die Pline der Revitalisierung der am Fluss
gelegenen Gebiete, vor allem der ehemaligen Industriegeldnde, wurden teilweise
realisiert. Der Kanal und der Fluss sollen der Wassertouristik, Erholung und den
kulturellen Unternehmungen dienen. Bydgoszcz soll als diec Wasser-Hauptstadt
Polens verkniipft werden.



