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Taryfy oplat mostowych za uzywanie
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Wprowadzenie

Dzieje stalej przeprawy wislanej w Fordonie nie doczekaly si¢ swojej pelnej
monografii naukowej, uwzgledniajacej szeroki kontekst historyczny, gospodarczy
1 militarny funkcjonowania oraz znaczenia mostu. Tematyka ta byla juz jednak
w literaturze polskiej przedmiotem mniej lub bardziej wyczerpujacych studiow!.
Jako pierwszy 1 zarazem najwazniejszy nalezy przywola¢ artykul Emanuela Oko-
nia’, opublikowany na tamach ,,Kroniki Bydgoskiej”. Tekst ten zostal bardzo do-
brze przygotowany w oparciu o materialy archiwalne oraz liczne opracowania
zarowno niemieckie, jak 1 polskie. Autor ukazal histori¢ mostu, poczawszy od
decyzji o jego budowie az po lata osiemdziesiate XX w. Sposrod pozostalej lite-
ratury nalezy wspomnie¢ przede wszystkim o dwuczeSciowym, popularnonauko-
wym artykule A. Podhoreckiego, J. Sobczak-Piastki i A. Podhoreckiej®. Na jego
lamach takze przedstawiono dzieje stalej przeprawy fordonskiej, niestety opar-
te jednak niemal wylacznie na tekscie E. Okonia. Zaletg artykulu jest natomiast

! Nie jest celem autora tego tekstu gruntowna analiza istniejgcej historiografii, dlatego w tym
miejscu zostang przywolane jedynie wybrane opracowania historiografii polskiej. Dla
orientacji w archiwaliach oraz literaturze tematu (w znaczgcej mierze niemieckojezycznej)
Czytelnik moze skorzysta¢ z szerokiej bibliografii wskazywanej na s. 75-79 w przypisach
w publikacji: E. Okon, Z historii mostu kolejowo-drogowego przez Wisle w Fordonie, . Kro-
nika Bydgoska™ 1992, t. 14, s. 55-79.

E. Okon, dz. cyt.

A. Podhorecki, J. Sobczak-Pigstka, A. Podhorecka, O historii mostu Fordoviskiego w Bydgo-
szezy, ¢z. 1. Najdliuzszy most owczesnych Niemiec i pierwszy ze stali zlewnej,  Nowoczesne
Budownictwo Inzynieryjne™ 2008, nr 4, s. 60-62; O historii mostu Fordonskiego w Bydgo-
szezy, ¢z. 2. Ma 115 lat i weigz funkcjonuje, ale czy powréci do dawnej swietnosci?, . No-
woczesne Budownictwo Inzynieryjne” 2008, nr 5, s. 90-92.
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doprowadzenie narracji az do momentu zlozenia tekstu do druku (2008 r.)". Kilka
iformacji przynosi rowniez niewiclka publikacja Toruniska przeprawa i mosty
na Wisle’. Wsrod prac nieoglaszanych drukiem mozna odnotowaé opracowanie
R. Jarzymowskiego®. Znaczenie militarne mostu i jego urzadzenia obronne wraz
z towarzyszacymi fortyfikacjami krétko charakteryzuje takze K. Biskup w jed-
nym ze swoich najwazniejszych w dorobku naukowym artykutow’.

Celem tego szkicu jest prezentacja interesujgcego materiatu zrédlowego — ta-
ryf oplat mostowych za uzywanie mostu kolejowego na Wisle w Fordonie, po-
chodzacych z 1923 roku. Jeden z tych dokumentdéw jest publikowany w formie
naukowej edycji zrodtowej. Bezposrednio poprzedza ja wprowadzajaca w pro-
blematyke przedmowa 1 szeroki wstep historyczny. Z kolei na poczatku artykulu
zarysowano dzigje fordonskiej stalej przeprawy przez rzeke. Analiza nieznanych
dotychczas archiwaliow moze odegrac rolg czynnika pobudzajacego do podjecia
szerszych studidw nad tematyka.

Zarys historii mostu fordonskiego

Powstanie stalej przeprawy na Wisle pod Fordonem zwigzane jest $cisle z roz-
budowa projektu [Krolewskich] Kolei Wschodnich (niem. [Koéniglische] Ost-
bahn). Pierwsze wstepne prace terenowe rozpoczely sie jeszcze w 1843 r. W celu
zapewnienia pltynnego ruchu przez Wisle przystapiono do wznoszenia mostow,
ktore powstaly w Tczewie, Toruniu 1 Grudziadzu. Dla zapewnienia bezpieczne-
g0 obejscia twierdzy toruniskiej (linia kolejowa z Torunia do Prus Wschodnich
przebiegala w poblizu granicy z Rosja — Krélestwem Polskim), zaprojektowano
droge zelazng z Bydgoszczy do Chelmzy przez Fordon 1 Unislaw. Decyzjg rzadu
pruskiego z kwietnia 1889 r. przystapiono do jej realizacji®.

Koniecznoscig w tym przedsiewzigeiu stala si¢ budowa stalej przeprawy na
Wisle pod Fordonem. Rozpoczeto wznosi¢ jg w 1891 r. Projekt budowy opra-
cowal radca budowlany Georg Christoph Mehrtens. Inwestycje ukonczono dwa
lata pozniej, w listopadzie, kosztem okolo 10 milionéw marek w zlocie’. Party-
cypacja w kosztach utrzymania przeprawy 1 jej konserwacji oraz koniecznych
napraw obarczono w pigtej czesci regencje bydgoska, a takze Magistrat Fordonu,

A. Podhorecki, J. Sobezak-Pigstka, A. Podhorecka, O historii... ,cz. 2: Ma 115 lat..., s. 92.

B. Dybas, K. Walczak, Torunska przeprawa i mosty na Wisle, Torun 1989.

R. Jarzymowski, Most kolejowo-drogowy przez Wisle w Fordonie, Torun 1956 (mpis).

K. Biskup, Fortyfikacje Dolnej Wishy w przededniu I wojny swiatowej, [w:]| Konserwatorska

Teka Zamojska, cz. 2, red. L. Kizyzanowski, Warszawa-Zamo$¢ 1988, s. 31-43.

8 A. Podhorecki, J. Sobczak-Pigstka, A. Podhorecka, O historii..., cz. 1. Najdluzszy most...,
s. 60-61.

® 8. Turowski, wspolpr. Z. Bieganski, Fordon w latach 1772-1920, [w:] Dzieje Fordonu i oko-

lic, red. 7. Bieganski, Bydgoszcz 1997, s. 66.
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cho¢ w duzo mniejszym zakresie'®. Wickszos¢, a wiec 80% kosztow pokrywata
regencja kwidzynska'',

Most mial konstrukcje kolejowo-drogowa 1 skladal si¢ z 18 stalowych przesel
o konstrukeji kratownicowej, z czego 5 przegsel nurtowych o rozpigtosci 100 m
oraz 13 przesel zalewowych o dlugosci 62 m kazde. Dlugos¢ przeprawy wyno-
sifa 1306 m, byla ona zatem najdluzsza w 6wczesnym Cesarstwie Niemieckim.
Most mial szerokos¢ 10,8 m, z czego 4,15 m zayjmowal pojedynczy tor kolejowy.
Szerokos¢ drogi wynosila 6,5 m 1 obgymowala 5 m jezdni drewnianej. Po obu
stronach mostu zamontowano takze wysuniete na zewnatrz chodniki dla pieszych
o szerokosei 1,5 m'2,

Na lewym 1 prawym brzegu rzeki wzniesiono na koncach mostu przyczolki,
ktére wienczyly wartownie w formie wiez 1 bram zamykajacych wjazd. Prze-
prawa pod Fordonem byla strzezona przez urzad celny 1 wojsko niemieckie, ze
wzgledu na strategiczne znaczenie obiektu',

Po powrocie Pomorza do wolnej Polski wlaczony w granice most fordonski
stal sic ponownie najdluzsza przeprawa stalg — tym razem Rzeczpospolitej. Ad-
ministracj¢ nad obicktem przejela czgsciowo Dyrekcja Okregowa Polskich Kolei
Panstwowych (dalej DO PKP) w Gdansku, ktéra pdzniej przeniosta swoja siedzi-
be do Torunia'®. Nad cze$cig drogowa piecze sprawowalo wojewddztwo poznan-
skie, a od lutego 1924 r. — wojewddztwo pomorskie'.

W odniesieniu do dziejow mostu zwigzanych blizej z niniejszym tekstem war-
to wspomniec¢, ze w okresie miedzywojennym prace nad utrzymaniem przeprawy
ograniczaly si¢ najczgsciej do konserwacji — robot malarskich oraz naprawy lub
wymiany zniszczonej nawierzchni jezdnej. Tworzyly ja przewaznie drewniane
poklady w postaci grubych belek (dylow).

Rada miejska Fordonu 20 maja 1926 r. podjela uchwale wzywajaca Urzad
Policyjny do jak najszybszego dzialania celem naprawy pokladu mostu's. Utrzy-
mywanie w dobrym stanie jezdni bylo konieczne dla zapewnienia bezpiecznej
komunikacji korzystajacych ze stalej przeprawy. Wymieniony urzad skierowal
do DO PKP w Gdansku!” wniosek (nie po raz pierwszy) o dokonanie gruntownej

10 Tamze.

WE. Okof, dz. cyt,, s. 65.

12 Tamze, s. 55, 57, A. Podhorecki, J. Sobczak-Pigstka, A. Podhorecka, O historii..., cz. 1: Na-
jdluzszy most..., s. 61.

13 Zob. K. Biskup, dz. cyt., s. 32-34, 41.

14 Zob. przypis 17.

15 E. Okof, dz. cyt,, s. 65.

16 APB, Akta miasta Fordonu (dalej AmF), sygn. 190/548, Protokoét posiedzenia Rady Miejskiej
miasta Fordonu w dn. 20.05.1926 ., odpis z dn. 29.05.1926 1.

I7W tekscie ujednolicono nazewnictwo dotyczgce szczebli administracji kolei w Polsce
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naprawy, wskazujac na przypadki zarywania si¢ pokltadu pod zaprzegami konski-
mi'®, Zagrozono jednoczesnie zamknieciem mostu dla ruchu publicznego w przy-
padku niepodjecia zadnych dziatan®.

Dyrekcja Okrggowa PKP z Gdanska przestala odpowiedz na wnioski o na-
prawe mostu, informujac, ze juz w poprzednim miesigcu (11 maja) oceny stanu
technicznego mostu wraz z pokladem dokonala komisja zlozona z przedstawicieli
PKP (w tym naczelnika Oddzialu Drogowego z Bydgoszczy) oraz Pomorskiego
Urzedu Wojewoddzkiego®. Celem bylo ustalenie programu remontu. Jednocze$nie
w wyniku prac komisji nie stwierdzono zniszczenia jezdni w powaznym stop-
niu, na jaki wskazywal wnioskodawca remontu — Urzad Policyjny w Fordonie.
Zapewniono jednak o przeprowadzeniu niezbednych robot w najblizszym czasie
wedlug zapisow w protokole ogledzin?!. Kierowano si¢ wzgledami oszczgdno-
sciowymi, dlatego nowy poklad miala otrzymac tylko czes¢ zewnetrzna, a chod-
nik wewnetrzny postanowiono naprawi¢ materialem z rozbidrki®.

Przedmowa i wstep do tekstu zréodlowego

W ponizszej edycji zrodlowej zostal opublikowany pelen tekst jednego
z dwéch dokumentow stanowigcych taryfy oplaty mostowej za przejazd przez
Wisle. Jest to zalacznik do rozporzadzenia Dyrekcji Okrggowej PKP w Gdansku

i zastosowano podane okreslenie. Warto jednak nadmienic, ze Polskie Koleje Panstwowe ut-
worzono rozporzadzeniem Prezydenta Rzeczpospolitej dn. 24.09.1926 r. W 1929 r. powolano
tez oficjalnie dyrekcje okregowe Kolei Panstwowych, ktore powstaly na bazie istniejgcych
Okregow Dyspozycyjnych. W dokumentach jednak juz wezesniej uzywano okreslenia Pol-
skie Koleje Panstwowe (PKP). Por. APB, AmF, sygn. 190/548, Pismo Urzgdu Policyjne-
go w Fordonie do DO PKP w Gdansku, z dn. 1.06.1926 r. Natomiast siedziba DO PKP
w Gdansku zostala w 1933 r. przeniesiona do Torunia, E. Okon, dz. cyt., s. 65. Szerzej zob.
1921-1996. 75 lat Polnocnego Okregu Kolei Panistwowych, red. S. Wilimberg, Gdansk 1996,
w wielu miejscach.

18 APB, AmF, sygn. 190/548, Pismo Urzedu Policyjnego w Fordonie do DO PKP w Gdan-
sku, z dn. 1.06.1926 r. W sprawach utrzymania i napraw jezdni mostéw dla ruchu kotowego
wlasciwym adresatem byly raczej wladze wojewodztw, a nie dyrekcje okregowe PKP. Por.
APB, sygn. 190/548, Odpowiedz DO PKP w Gdansku z dn. 23.06.1923 r. na pismo Urzedu
Policyjnego w Fordonie z dn. 1.06.1926 1.

¥ APB, sygn. 190/548, Pismo Urzedu Policyjnego w Fordonie do DO PKP w Gdansku, z dn.
1.06.1926 1.

20 Sam Fordon byl polozony w granicach powiatu bydgoskiego 1 do 31.03.1938 r. nalezal do
wojewodztwa poznanskiego. 7. Bieganski, Fordon w okresie migdzywojennym, [w:] Dzieje
Fordonu..., s. 80.

1 APB, sygn. 190/548, Odpowiedz DO PKP w Gdansku z dn. 23.06.1923 r. na pismo Urz¢du
Policyjnego w Fordonie z dn. 1.06.1926 1.

22 APB, sygn. 190/548, Wyciag z protokolu ogledzin, odpis. Zal. do odpowiedzi DO PKP
w Gdansku z dn. 23.06.1923 r. na pismo Urzedu Policyjnego w Fordonie z dn. 1.06.1926 1.
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nr [11-2.4.1. L.dz. 915/23 z dnia 12 kwietnia 1923 r.** Drugi dokument rézni si¢
kilkoma detalami, ktore zostang przedstawione Czytelnikowi w dalszej czesci
przedmowy.

Material zrédlowy zachowal si¢ w formie odpisu w zbiorach Archiwum Pan-
stwowego w Bydgoszczy. Znajduje si¢ on w jednostce archiwalnej Acta Spec.
des Magistrats Fordon betreffend die hiesige Weichsel Briicke, w ktdrej uporzad-
kowano akta z lat 1891-1931. Sa to wiec dokumenty zaréwno proweniencji nie-
mieckiej, jak 1 polskiej. Poszyt jest czescig zespolu Akta miasta Fordonu pow.
Bydgoszcz?. Tworzy go 876 jednostek? z archiwaliami z okresu 1413-1944.

Tekst zrodlowy ma postaé papierowego dokumentu — jednej strony zapisancj
spokojnym 1 czytelnym duktem. Zgodnie z informacja w nagltéowku rozpoczal
on obowigzywaé o pdlnocy, w nocy z 15 na 16 kwietnia 1923 r. Z tresci zrodla
oraz elementow poswiadczajacych droge kancelaryjng wynika, ze oryginal zostal
przestany do instytucji nadzoru drogowego w Fordonie. Tres¢ odpisu sporzadzit
ten organ w dniu 17 kwietnia 1923 r. z potwierdzeniem za zgodnos$¢ z oryginalem.
Nastgpnie przekazano go w tej formie do wiadomosci Magistratu w Fordonie,
gdzie pismo wplynelo 20 kwietnia oraz zostalo zarejestrowane. Niejasnag kwestia
jest obecny w dolnej czesei dokumentu zapis: Torun, dnia 14/1V. 23 r. Biorac pod
uwage chronologie dat moze to sugerowac, ze pismo zostalo wystane z Gdanska
do Torunia, skad trafilo do fordonskiego Nadzoru Drogowego. Druga z taryf oplat
mostowych z przelomu czerwca 1 lipca tego samego roku nie zawiera jednak juz
takiej adnotacji.

W dokumencie wymieniono podstawowe kategorie towardw 1 pojazdow, za
ktdre nalezalo uiszczaé oplate przy korzystaniu z przeprawy mostowej przez Wi-
ste w Fordonie. Wsrod zwierzat wyrdzniono zardwno te uzywane jako pociagowe
w zaprzegach, jak 1 wiezione lub prowadzone w celach handlowych na okoliczne
targowiska badz tez zwyczajnie transportowane. Pojazdy podzielono na kilka ka-
tegorii, wyodrebniajac m.in. zaprzegi, rozne rodzaje samochoddw, motoréw oraz
rowery. Dla przykladu mozna podac, ze przejazd wozu zaprzezonego w dwa ko-
nie, na ktérym rolnik wi6zt 20 kur, kosztowal tacznie 1600 marek polskich [dalej
mkp]. Byl to jednak koszt relatywnie niski ze wzgledu na hiperinflacje 1 gwaltow-
ny spadek wartosci pieniadza na poczatku lat dwudziestych XX w. Ceny towaréow
1 ushug rosty w 1923 r. w tempie okolo 50% na miesiac, a pdzniej jeszcze szyb-
cigj®. Dla zobrazowania tego zjawiska warto postuzy¢ sie ponizszym krétkim

3 Rozporzadzenie nie jest czescig zbiordw wspomnianego zespotu archiwalnego.

2 APB, sygn. 190/548.

3 O Igeznej objetosei 12,37 metrdéw biezgceych.

% Por. 7. Landau, J. Tomaszewski, Zarys historii gospodarczej Polski w latach 1918-1939,
Warszawa 1999, s. 83.



152 Pawel Nastrozny

zestawieniem 1 poréwnacé ceny roznych towardw spozywczych w stosunku do
wysokosci oplaty mostowej?’.

Tab. 1. Sila nabywcza pieniadza w II Rzeczpospolitej Polskiej (dane za luty 1923 r.)

Nazwa towaru Cena (w markach polskich)
Mileko 1 litr 500
Jajko 1 szt. 2500
Bochenek chleba 2 kg 2600
Migso wieprzowe 1 kg 8000
Szynka 1 kg 11 250

Zrédlo: J.A. Szwagrzyk, Pieniqdz na ziemiach polskich X-XX w.,
Wroclaw-Gdansk 1973, s. 275-276.

Druga taryfa oplat mostowego ze wzgledu na liczne analogie nie jest przed-
miotem edycji. Z powodu pewnych niuanséw warto jg krotko skomentowac. Wy-
kaz kwot, ktore nalezalo uiszczal za przejazd przez Wisle w Fordonie, zostal
sporzadzony dwa 1 pol miesigca pozniej 1 wszedl w zycie o pdlnocy, w nocy z 30
czerwcana 1 lipca 1923 r.® Posiada identyczna strukture jak wczesniej prezento-
wany. W zbiorach Archiwum Panstwowego w Bydgoszczy dokument zachowat
si¢ w formie odpisu poswiadczonego przez Nadzor Drogowy w Fordonie w dniu
30 czerwca. Skierowany zostal do fordonskiego Magistratu (do wiadomosci),
a cickawostka jest bledna prezenta®. Jest ona oznaczona data 2 czerwca 1923 r.,
podczas gdy pismo w rzeczywistosci dotarto do kancelarii na poczatku lipca®.

¥ Inflacja znaczaco wplywala na zubozenie kraju. W grudniu 1923 r. wartos¢ obiegowa marki
polskiej stanowila rownowartos¢ 20 milionoéw dolaréw, podezas gdy piec lat wezesniej — pod
koniec 1918 1. — okoto 110 milionow. W latach 1921-1923 na czele ministerstwa skarbu stalo
lacznie az dziewieciu ministréw, co utrudnialo skuteczng realizacje programow naprawczych
polskich finanséw. Byli oni zmuszeni do dodruku marek polskich, wobec czego staly si¢
one glownym zrodlem zasilania budzetu. Jesien 1923 r. przyniosta fale protestow i walk
ulicznych, bedacych wynikiem niezadowolenia spolecznego wobec wzrostu cen. 19 grud-
nia prezydent Wojciechowski powierzyl misje tworzenia rzgdu Wiadystawowi Grabskiemu,
ktory rozpoczal — nie po raz pierwszy w swojej karierze — kierowa¢ ministerstwem skarbu.
Opracowatl plan naprawczy, ktory wdrozono w zycie, a jego wynikiem bylo wprowadzanie
w 1924 1. polskiej waluty narodowej — zlotego. Kurs wymiany wyniost: 1,8 miliona marek
polskich = 1 zloty. Szerzej zob. T. Kalkowski, Tysige lat monety polskiej, Krakow 1963,
s. 235; H. Cywinski, Dziesigé wiekow pienigdza polskiego 980-1980, Warszawa 1982, s. 201,
T. Skrzynski, Programy walki z hiperinflacjq — reformy Wiadyslawa Grabskiego i Leszka
Balcerowicza, ,.Zeszyty Naukowe Polskiego Towarzystwa Ekonomicznego™ 2004, nr 2,
s. 75-76; A. Dylewski, Historia pieniqdza na ziemiach polskich, Krakow 2011, s. 268-269.

8 APB, sygn. 190/548, Taryfa oplat mostowych za uzywanie mostu kolejowego na Wisle
w Fordonie, odpis z dn. 30.06.1923 r.

» Pieczgtka poswiadczajaca wplyw dokumentu do kancelarii. Polski slownik archiwalny, red.
W. Maciejewska, Warszawa 1974, s. 65.

30 APB, sygn. 190/548, Taryfa oplat mostowych za uzywanie mostu kolejowego na Wisle
w Fordonie, odpis z dn. 30.06.1923 r.
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Poréwnanie cen obu taryf jest doskonalym przykladem zjawiska hiperinfla-
¢ji w dwcezesnej Polsce, o ktérej byla mowa juz wyzej. W cenniku z przetomu
czerwca 1 lipca wysoko$¢ oplaty mostowej jest dokladnie dwa razy wyzsza niz
we wczesniejszym dokumencie. Wlasnie taki wzrost cen potwierdza 6wczesna,
ogdlng tendencje zwyzkowa?!.

W nawigzaniu do kosztow przeprawy przez most fordonski nalezy naswietlic
jeszcze kwestie zwolnien od koniecznosci placenia tzw. mostowego. Pierwszy
z dokumentéw lakonicznie potwierdza zniesienie oplat dla pewnych grup 1 0séb,
ktére wynikaly z wczesniejszych ustalen. Jak wynika z zachowanych archiwa-
liow, mieszkaficy miasta w okresic miedzywojennym wiclokrotnie wysuwali
prosby o zwolnienia ich z oplat przy przejezdzie przez most®. Stan ilosciowy
dokumentoéw nie pozwala na szczegolowe przesledzenie tych zagadnien, mozna
jednak oprze¢ si¢ na wybranych przykladach.

W marcu 1923 r. Magistrat w Fordonie wystosowal do mieszkancow mia-
sta ogloszenie, w ktorym zapewniono, ze majg oni prawo bezplatnego przejazdu
przez most do Ostromecka (a wigc prawdopodobnie tylko w jedng strone), o ile
nie jest to przeprawa w celach handlowych®. Koniecznym dokumentem upraw-
niajacym do darmowych kursow byla legitymacja, wystawiona specjalnie we
wspomnianym celu przez fordonski Zarzad Migjski. Dokument nalezalo okazy-
wac nadzorcy na moscie.

W sprawic nadania prawa do bezplatnych przejazdow dla swoich miesz-
kancow Magistrat Fordonu zwracal si¢ rowniez wielokrotnie do Urzedu Woje-
wodzkiego w Poznaniu. Nie wiadomo jednak, czy chodzilo o potwierdzenie juz
przyznanych praw czy o pewne szczegoélne zwolnienia od oplaty mostowej*.

3t Wskaznik zmian kosztéw utrzymania w Warszawie w 1923 r. (wybrane miesiace),
~Kwartalnik Statystyczny” 1924, nr 1, s. 43, cyt. za: J. Tomaszewski, Stabilizacja
waluty w Polsce, Warszawa 1961, s. 17. Przy wykorzystaniu danych przedstawio-
nych w wyzej wskazanym zrédle mozna wyliczy¢, ze na przelomie czerwca i lipca
1923 r. wskaznik kosztow utrzymania wynosit 19 5394, czyli oscylowal wokot
dwukrotnej wartosci w stosunku do wynikéw badan dla kwietnia, kiedy w jego
polowic ustalono pierwszg omawiang taryfe oplat mostowych.

32'W okresie zaboru pruskiego pomiedzy regencja bydgoskg (niem. Regierungsbezirk Brom-
berg) a fordonskim Magistratem istniala umowa, na podstawie ktorej mieszkancy Fordonu
posiadali prawo bezplatnego przejazdu przez most w jedng strong (na prawy brzeg Wisly).
Por. APB, sygn. 190/548, Pismo Magistratu w Fordonie do DO PKP w Gdansku w sprawie
bezplatnych przejazdow przez most z dn. 23.01.1931 1.

3% APB, sygn. 190/548, Ogloszenie Magistratu Fordonu w sprawie bezplatnych przejazdow
przez most dla mieszkancéw z dn. 29.03.1923 r.

3 APB, sygn. 190/548, Pismo ponaglajgce Magistratu Fordonu do Urzedu Wojewodzkiego
w Poznaniu w sprawie odpowiedzi na wniosek dotyczacy zwolnienia od oplat za przejazd
mostem z dn. 20.05.1924 r. W dokumencie wzmiankowany wniosek z dn. 26.07.1923 .
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W pézniejszych wnioskach decyzje mial podejmowa¢ Pomorski Urzad Woje-
wodzki, do ktorego zwracala si¢ m.in. Dyrekcja Okregowa PKP z Gdanska®.

Z kolei w 1931 r. o zarzadzenie bezplatnego przejazdu w jedna strong, tj.
z lewego na prawy brzeg Wisly, wnioskowalo takze Towarzystwo Przemyslo-
we z Fordonu*®. Powolywano si¢ przy tym na przytoczona wczesniej informacje
o zwolnieniu z optat okolicznych mieszkancéw w okresie zabordéw?’. Jak wynika
z chronologicznie najpozniejszego dokumentu, Ministerstwo Robot Publicznych
dekretem z dnia 4 sierpnia 1931 r. rozpatrzylo pozytywnie wniosek Zarzadu Miej-
skiego w Fordonie 1 zwolnito mieszkancow miasta z oplat za przekraczanie stalej
przeprawy wislanej w jedna strone, z zachodu na wschdd (w strong Ostromecka).
Warunkiem skorzystania z tego przywileju bylo wylegitymowanie si¢ specjalnym
zaswiadczeniem, ktore mial wystawia¢ Magistrat. Dzierzawcy mostu nakazano
zaprzestac pobierania oplaty od wyzej wymienionych osdb. Jednoczesnie sprecy-
zowano, ze bezplatny przejazd dotyczy wylacznie mieszkancoéw udajacych si¢ na
prawy brzeg rzeki we wlasnym interesie. Abolicjg nie byly objete towary przewo-
zone odplatnie oraz niebedace wlasnoscia dysponentow pojazddw (przemieszcza-
ne w celach handlowych)3®.

Druga taryfa z przelomu czerwca 1 lipca 1923 r. nie potwierdza bezposrednio
nadanych juz wczesniej przywilejow, jednoczesnie gwarantuje jednak catkowicie
darmowy przejazd zolmierzom na shuzbie®. Ze wzgledu na fakt, iz od pieszych nie
pobierano zadnych naleznosci za przekroczenie Wisly po moscie, niejako natural-
nie nalezy przyjac, ze abolicja od oplaty dotyczyla rowniez wszelkich pojazdow
wykorzystywanych przez wojsko oraz przewozonych towaréw 1 zwierzat. Moglo
by¢ to powodem pewnych naduzy¢.

Ponizsza, zwigzla edycje zrodlowa sporzadzono zgodnie ze wskazowkami in-
strukcji wydawniczej dla zrddel z okresu XIX 1 poczgtku XX w.* Starano si¢ za-
chowac uklad graficzny dokumentu. W przypisach zasygnalizowano najwaznicj-
sze cechy tresci. Tekst taryfy moze stanowi¢ interesujacy material dla wszystkich

35 Por. APB, sygn. 190/548, Pismo DO PKP w Gdansku do Magistratu w Fordonie w sprawie
przekazania wniosku o bezplatne przejazdy mieszkancow przez most do Pomorskiego Urze-
du Wojewodzkiego z dn. 7.02.1931 1.

3 APB, sygn. 190/548, Pismo Magistratu w Fordonie do DO PKP w Gdansku w sprawie bez-
platnych przejazdéw przez most z dn. 23.01.1931 1.

37 Por. przypis 32.

38 APB, sygn. 190/548, Pismo DO PKP w Gdansku do Magistratu w Fordonie w sprawie de-
cyzji Ministerstwa Robot Publicznych dotyczace] bezplatnych przejazdéw przez most z dn.
3.09.1931r.

¥ APB, sygn. 190/548, Taryfa oplat mostowych za uzywanie mostu kolejowego na Wisle
w Fordonie, odpis z dn. 30.06.1923 r.

“ L. Thnatowicz, Projekt instrukcji wydawniczej dla zrédel historycznych XIX i poczgt-
ku XX wieku, ,Studia Zrédtoznawcze” 1962, t. 7, 5. 99-123.
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milosnikéw historii Bydgoszczy, a w sposob szczegdlny Fordonu, stanowiacego
niegdy$ osobny osrodek migjski. Takze dla zawodowych badaczy material ten
moze si¢ okazaé przydatny 1 by¢ przyczynkiem do prowadzenia dalszych pogle-
bionych studiow nad dziejami fordonskiej przeprawy wislanej, zwlaszcza w okre-
sie miedzywojennym.

Tekst zréodlowy
Oryginal: Archiwum Panstwowe w Bydgoszczy, Akta miasta Fordonu,
pow. Bydgoszcz, sygn. 190
[s. 1] Taryfa
oplat mostowego za uzywanie mostu kolejowego na Wisle w Fordonie wazna od
pélnocy z dniem 15 na 16. kwietnia 1923 r.[oku]

Mostowe wynosi

I. za zwierzgta:
a) za konie, muly, osly 1 bydlo rogate w zaprzegu lub luzem od sztuki 300 Mkp.*1*?
b) za zrebicta, cieleta, Swinie, owce 1 kozy od [sztuki] 100 [Mkp.]
¢) za drob za kazde 5 sztuk 100 [Mkp.]
(dréb ponizej 5 sztuk wolny od [o]platy)

II. zaprzegi:

a) za kazdy zaprzeg tadowny lub prézny* niezaleznie od [o]platy pod 1.4

za zaprzezone zwierzeta 02600 Mkp.
b) za reczny wozek lub sanki 16100 [Mkp.]
III. za wozy motorowe:
a) za samochody osobowe 41449 sztuki 1000 [Mkp.]
b) [za samochody] cigzarowe na kotach gumowych 2000 [Mkp.]
¢) [za samochody ci¢zarowe na kolach] zelaznych 3000 [Mkp.]
IV. za rowery:

a) za rowery zwykle ®eeod sztuki 100 [Mkp.]
b) [za rowery]| motorowe bez przyczepki [od sztuki] 200 [Mkp.]

412 Kwoty podawane w drugiej, niewyodrebnionej graficznie kolumnie.

42 Marki polskie.

4 Pusty woz bez tadunku.

4 Oplate nalezalo uisci¢ zardwno za zwierzgta pociggowe W zaprzegu, Zwierzeta przewozone
na wozie, jak 1za sam woz.

45 b0 Wykropkowania do miejsca z wpisang kwota oplaty.

16 << Wykropkowania do miejsca z wpisang kwotg oplaty.

47 dd Wykropkowania do miejsca z wpisang kwotg oplaty.

48 < Wykropkowania do miejsca z wpisang kwotg oplaty.
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¢) [za rowery motorowe] z przyczepka [od sztuki] 300 [Mkp.]

Lt Zwolnienia od oplaty bez zmiany
Za zgodno$¢ z oryginalem

(—) Schulta

Asystent kolejowy

Do Magistratu Torun, dnia 14/1V [19]23 r[oku].
w Fordonie (—) tyskowski

do wiadomosci
J. Mynolak

Bridge toll prices for using the railway bridge on the Vistula River
in the Fordon area in 1923

keywords: Fordon, Vistula, bridge, toll prices

Summary

The history of the permanent crossing in Fordon was not described in full in
any scientific monograph, taking into consideration extensive historical, econo-
mic and military contexts of bridge operation and its significance. This topic,
however, was the subject of more or less extensive studies in Polish literature.
The purpose of this article is presentation of interesting source materials, which
are bridge toll prices for using the railway bridge on the Vistula River in Fordon,
dating back from 1923. One of these documents 1s published as scientific research
editorial. It is preceded by a foreword and extensive historical introduction. The
beginning of the article describes the history of the old crossing over the river in
Fordon. An analysis of previously unknown archives can serve as a factor stimu-
lating further studies on this topic.

Briickenzoll aus dem Jahr 1923 fiir das Uberqueren der Eisenbahnbriicke
iiber den Fluss Wisla (die Weichsel) bei Fordon

Schliisselworter: Fordon, Wista (die Weichsel), Briicke, Briickenzoll

Zusammenfassung
Die Geschichte der Uberfithrung iiber den Fluss Wista (die Weichsel) in For-
don wurde in keiner ithr gewidmeten vollstandigen wissenschaftlichen Einzeldar-
stellung behandelt, welche den umfangreichen historischen, wirtschaftlichen und
militdrischen Zusammenhang des Betriebes und der Bedeutung der Briicke in

1 Tak w tekécie.
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Betracht gezogen hat. Diese Thematik war aber schon in der polnischen Literatur
Gegenstand der mehr oder weiniger ecingehenden wissenschaftlichen Untersu-
chungen. Das Ziel der vorliegenden Skizze ist die Darstellung eines interessan-
ten Quellenmaterials — des Briickenzolles fiir die Nutzung der Eisenbahnbriicke
iiber die Wisla in Fordon, das aus dem Jahr 1923 stammt. Eines von diesen Do-
kumenten wird als eine wissenschaftliche Quellenausgabe veroffentlicht. Das in
die Problematik einfithrende Vorwort und eine umfassende historische Einleitung
gchen der Quellenausgabe unmittelbar voran. Am Anfang des Artikels wurde die
Geschichte der Uberfiithrung iiber den Fluss in Fordon geschildert. Eine Analyse
der bisher nicht bekannten Archivalien kann Anregungen zu einer weitreichenden
Behandlung dieses Themenbereiches geben.



