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Mozliwosci rozwigzania problemow
parkingowych osiedli z wielkiej plyty
w Swietle istniejagcych dokumentow
planistycznych, na przykladzie poinocne;
czesci dzielnicy Fordon w Bydgoszczy
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Problem braku migjsc parkingowych na osiedlach z wielkiej plyty jest po-
wszechny. W latach 70.-90. ubieglego stulecia urbanisci okreslali parametry osie-
dla (np. liczbe miejsc parkingowych) zgodnie z dwczesnymi normami. Zaklada-
no okolo 100 miejsc parkingowych na 1000 mieszkan. Nie spodziewano si¢ tak
itensywnego rozwoju komunikacji oraz wzrostu znaczenia transportu indywi-
dualnego. Obecnie wskazniki okreslajace zapotrzebowanie na liczbe miejsc par-
kingowych w zespotach zabudowy mieszkaniowej okresla sig jako 1-1,5 migjsca
parkingowego na mieszkanie!. Oznacza to, ze wspoélczesne potrzeby parkingowe
mieszkancow osiedla z wielkiej plyty — jak Fordon — zapewnione sg w niewielkim
procencie.

Gloéwnym celem artykulu jest okreslenie mozliwosci rozwigzania problemoéow
parkingowych dzielnicy na podstawie istniejgcych dokumentéw planistycznych.
Celem posrednim jest okreslenie skali problemu oraz deficytu parkingowego na
badanym obszarze, a takze przedstawienie rozwigzan problemu parkingowego
miasta, ktore zostaly wprowadzone w krajach Europy Zachodnie;.

Obserwacje obeymuja czes¢ bydgoskiej dzielnicy Fordon, ktora powstawala
w latach 1970-1990, a obecnie liczy kilkadziesigt tysigcy mieszkancow. Przed-
miotem szczegdlowych badan jest szacowane na blisko 10 tysigcy mieszkancow
osiedle Tatrzanskie, zlokalizowane w polnocnej czesci dzielnicy. Dla wybranego

1 Zatem dla 1000 mieszkan potrzebnych jest 1000-1500 miejsc parkingowych.
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obszaru poza analizag dokumentéw planistycznych sporzadzono inwentaryzacje
urbanistyczna, ktora okresla rozmieszczenie wszystkich miejsc parkingowych,
ich dostepnos¢, wlasnos¢ (np. teren prywatny, publiczny) oraz odleglos¢ od zabu-
dowy mieszkaniowej. Caloksztalt wynikdéw pracy przedstawia zatem jasny obraz
sytuacji parkingowej pdlnocnej czesci dzielnicy Fordon.

Geneza powstania dzielnicy Fordon

Wizja dzielnicy Fordon — projektowangj blisko pdl wieku temu jako rozbudo-
wa niewielkiego miasta polozonego nad Wislg — obeymowala wicle futurystycz-
nych zalozen, m.in. kilkudziesigciometrowe wiezowce gorujace nad krajobrazem,
korespondujace z otaczajgcymi wzgodrzami. Dodatkowo rozbudowany uklad
transportowy oraz ponadregionalna uczelnia 1aczaca w sobie potencjal naukowy
Bydgoszczy 1 Torunia. Rowniez projekt ukladu komunikacyjnego dzielnicy wy-
biegal w przyszlos¢. Pomimo wielu nietypowych lub nawet naiwnych rozwigzan
(z punktu widzenia XXI wieku) nalezy zwroci¢ uwage na fakt, iz projekt zostal
opracowany spdjnie, a wszelkie funkcje rozmieszczone konsekwentnie.

Gléwna arteria komunikacyjna Fordonu istnieje w projekcie jako obwodnica
biegnaca wzdluz skarpy wyraznie dzielaca dolny 1 gorny taras. Arteria obstugi-
walaby jednostronnie dzielnice oraz tworzyla granice pomigdzy atrakcyjnymi te-
renami rekreacyjnymi a dolnym tarasem. Zgodnie z projektem powstaly gldwne
ulice dzielnicy: W. Andersa oraz Akademicka, wyznaczajace gldéwne kierunki
dzielnicy. Obwodnica natomiast przeistoczyla si¢ w obecng ulice W. Twardzickie-
go, przechodzacg dalej w Pelplinska. Projekt przewidywal rowniez skomuniko-
wanie dolnego tarasu Szybkg Koleja Miejska? z miastem, miala ona biec ulicami
Akademicka 1 Andersa. Problem parkowania nie zostal omdwiony na etapie pro-
jektu, poniewaz w latach 70. nie bylo to istotne zagadnienie. Liczba samochodow
byla niewielka. Urbanisci nie przewidzieli tak dynamicznego wzrostu znaczenia
transportu indywidualnego.

Normatywy urbanistyczne, ktore stanowily baze do projektowania nie tylko
Fordonu, ale rowniez wiclu innych osiedli w okresie socjalizmu, zostaly ostatecz-
nie wycofane w 1981 roku. Normatywy mialy za zadanie zabezpieczenie interesu
publicznego, zapewnienie odpowiedniej ilosci srodowiska mieszkaniowego przez
zapewnienie parametrow (nie tylko sam budynek, ale rowniez szkola, przestrzen
ziclona, sklep itp.). Zostaly one zastgpione ustawa o planowaniu przestrzen-
nym oraz warunkami technicznymi®. Pierwsze osiedla na terenie Fordonu, ktdre

2 A. Szumilas, Nowy Fordon — wizje i rzeczywistosé, , Kronika Bydgoska™, t. 30, 2008, s. 185-
-197.

3 T Bradecki, A. Twardoch, Wspdlczesne kierunki ksztaltowania zabudowy mieszkaniowej,
Wydawnictwo Politechniki Gliwickiej, Gliwice 2013.
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powstaly zgodnie z dawnymi normami, to osiedle Bajka 1 osiedle Bohaterow, jako
jedyne zrealizowane zgodnie z projektem. Poza zabudowa mieszkaniowa posia-
daly szkole, przedszkole, niewielki osrodek kultury, przestrzen rekreacyjng oraz
odpowiednig baze uslug podstawowych.

Istnieja dwie glowne przyczyny wplywajace na obecny ksztalt 1 wyglad dziel-
nicy. Pierwszym czynnikiem bylo uprzemyslowienie w budownictwie. Pierwotny
projekt pokonkursowy* zostal zmodyfikowany 1 dostosowany do systemu wiel-
koplytowego, co przyczynilo si¢ do zniknigcia migkkich form poszczegolnych
budynkow. Réwnie istotnym czynnikiem majgcym wplyw na ksztalt obecnego
Fordonu byla zmiana systemu politycznego w 1989 r., a co za tym idzie: rozdzie-
lenie terenu pomiedzy spoldzielnie mieszkaniowe, to natomiast przeltozylo si¢ na
opoznienie budowy?.

Problem braku miejsc parkingowych w osiedlach mieszkaniowych zreali-
zowanych w XX wieku

Problem polityki parkingowej jest zagadnieniem znajdujgcym si¢ na styku
wielu dziedzin, dlatego w literaturze jest poruszany zaréwno jako problem natury
eckonomicznej, ekologicznej, jak rowniez transportowej czy urbanistycznej. W ni-
niejszej pracy przytoczone zostaly badania z dziedziny architektury 1 urbanistyki
ze wzgledu na charakter ninigjszego tekstu.

Poczatek ery osiedli socjalistycznych nie zwiastowal zmiany znaczenia tra-
dycyjnej micjskiej ulicy®. Owczesne zasady projektowania zespoléw urbani-
stycznych przewidywaly budowe skonczonych modulow, osiedli posiadajacych
odpowiednig infrastrukture zaréwno techniczng, jak 1 socjalng. Malowniczo$¢
miast miala zosta¢ zastapiona prefabrykowanymi osiedlami. W kontekscie pla-
nowanych ukladow komunikacyjnych wickszos¢ osiedli, w tym rowniez Fordon,
posiada uklad korytarzowy. Gléowne arteric komunikacyjne daja efekt dlugich
wnetrz, kontrastujacych z blokami zabudowy, a nastgpnie rozchodza si¢ migdzy
blokami, zapewniajgc dojazd samochodem do rozproszonych miejsc postojo-
wych. Juz na poczatku lat 70., blisko pol wieku przed , kryzysem parkingowym™
na osiedlach, w polskiej literaturze pojawialy si¢ przestanki majgce zwrdcicé

4 W 1971 roku zostal ogloszony konkurs architektoniczno-urbanistyczny na projekt
dzielnicy przyszlosci. Bralo w nim udzial 38 zespoléw. Wiosng 1972 roku wylonio-
no zwycigzcdw konkursu. Biurem wiodacym zostalo Biuro Projektowo-Badawcze
Budownictwa Ogolnego ,,Miastoprojekt”, a generalnymi projektantami: Jerzy Sza-
flarski, Grzegorz Chodkowski.

5 S. Bialowss, Budowlane improwizacje, ,,Gazeta Pomorska”, 14 maja 1981, nr 104, s. 13.

6 K. Gruszecka, S. Gzell, G. Rembarz, Osiedle: reurbanizacja, Wydawnictwo Urba-
nista, Warszawa 2009.
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uwage projektantow na rozwdj transportu indywidualnego, w tym postulaty
dotyczace organizacji parkingdéw na wjazdach do zespoldéw zabudowy wieloro-
dzinnej’ oraz zwickszenia wskaznika okreslajgcego zapotrzebowanie na miejsca
parkingowe, ktory wynosit w Wielkiej Brytanii 1:1% (jedno migjsce parkingowe
przypada na jedno mieszkanie).

Temat komunikacji indywidualnej podejmuje Barbara Gronostajska w artyku-
le Samochod w osiedlu mieszkaniowym XXI wiekuw®. Komunikacja indywidualna
od zawsze budzi emocje uzytkownikow, a auta zawsze mialy swoich zwolenni-
kow 1 przeciwnikdw. Niezaprzeczalnym jest jednak fakt, ze samochdd jako $ro-
dek komunikacji wplynal na ksztalt przestrzenny miast. Dzigje si¢ tak, poczawszy
od czasow rzymskich, kiedy miasta powstawaly na skrzyzowaniu szlakow komu-
nikacyjnych, az po XXI wiek, kiedy — paradoksalnie — miasta odwracajg si¢ od
gléwnych arterii komunikacyjnych, kierujgc ruch na obwodnice. Przenoszac si¢
do skali ulicy, nalezy zgodzi¢ si¢ z B. Gronostajska, ktora pisze: Ulica jest cze-
Sciq skladowq przestrzeni zycia mieszkancow. Cechy sieci ulicznej majq zasadni-
czy wpbw na poprawe struktury przestrzennej osiedla. Ulica w bardzo waznym
stopniu wphywa na organizacje zycia ludzi mieszkajgcych w budynkach przy niej
usytuowanych. Ulica jest migjscem codziennych spotkan mieszkancow, krotkich
rozmoéw lub dlugich dialogow. Micjscem, gdzie biegaja dzieci 1 spacerujg miesz-
kancy. Przestrzen ulicy jest potrzebna dla utrzymania zdrowych kontaktow mie-
dzyludzkich, dlatego tez nalezy znalez¢ rozwigzanie problemu parkingowego. We
wspolczesnych osiedlach mieszkancy jedynie przemykajg miedzy wszechobec-
nymi samochodami. Gronostajska przywoluje przyklad wiedenskiego osiedla, na
ktorym mieszkancy $wiadomie zrezygnowali z posiadania samochodow. Osiedle
to jest zlokalizowane 9 km od centrum, za Dunajem. Ze wzgledu na bardzo do-
brze rozwigzany system transportowy Wiednia, odleglos¢ do centrum, jaka co-
dziennie pokonuja, nie stanowi problemu. Szybko jezdzaca kolejag mozna dostaé
si¢ wygodnie do pracy w kilkanascie minut. Na terenie osiedla znajduje si¢ par-
king podziemny przeznaczony dla 25 samochoddw — sg to micjsca przeznaczone
dla gosci. Imponujacy jest natomiast parking dla roweréw, na ktorym znajduje sie
400 stanowisk. Osiedla, ktore nie posiadaja parkingow, pojawiajg si¢ w realnym
swiecie, szczegolnie w Europie Zachodniej, coraz czesciej.

7 F. Sobierajska, K. Lewicka, J. Michatkowska-Furman, Uklady komunikacji w zespolach
mieszkaniowych, Wydawnictwo Akcydensowe, Warszawa 1978.

8 J. Podolski, Transport w miastach, Wydawnictwo Komunikacji 1 L.gcznosci, Warszawa 1977.

® B. Gronostajska, Samochod w osiedlu mieszkaniowym XXI wieku, [w:] Tendencje w ksztal-
towaniu zabudowy mieszkaniowej wspolczesnych miast, Agencja Wydawniczo-Edytorska
EkoPress, Bialystok 2006, s. 196-201.
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Problem parkowania nalezy rozpatrywac kompleksowo. Ograniczenie liczby
miejsc postojowych, wyznaczenie odpowiedniej rezerwy terenowej nalezy wy-
konywac przy jednoczesnym rozwoju systemu komunikacji miejskiej. Tyko my-
§lenie zintegrowane ma szansg przyczynic si¢ do problemdéw komunikacyjnych
polskich miast.

Analiza dokumentéw planistycznych miasta

Wladze miasta zauwazajg problemy komunikacyjne 1 transportowe Bydgosz-
czy, w tym rowniez problem braku migjsc parkingowych zardéwno w centrum, jak
1na osiedlach. Z punktu widzenia planowania przestrzennego, na poziomie zarza-
dzania miastem istniejg trzy typy dokumentdéw okreslajacych szczegotowosé pro-
blemow przestrzennych, w tym réwniez komunikacyjnych oraz proponujacych
rozwigzania: Studium kierunkow rozwoju i uwarunkowan miasta Bydgoszczy,
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego oraz Polityka transportowa
Bydgoszczy do roku 20235.

Obciazenie sieci drogowej ruchem w Bydgoszczy stale wzrastal®. Ocenia sig,
ze wzrost natezenia ruchu drogowego sieci ulic wynosi 3-4% rocznie, wedlug
statystyk prowadzonych przez Gtowny Urzad Statystyczny w Bydgoszczy liczba
samochodow w miescie weigz rosnie!l.

Rok 2010 Rok 2012 Rok 2013

Liczba pojazdow zare-
jestrowanych na 1000
mieszkancoéw woj. kujaw-
sko-pomorskiego

470 513 533

Tab. 1. Liczba pojazddw zarejestrowanych w woj. kujawsko-pomorskim w latach
2010/2012/2013

Stan istniejacy oraz perspektywy rozwoju miasta, m.in. w kontekscie trans-
portu, zostaly opisane w Studium kierunkow rozwoju i uwarunkowan miasta Byd-
goszcezy, ktore jest narzedziem do tworzenia spdjnej polityki przestrzennej miasta.
Autorzy Studium'? na podstawie przeprowadzonych analiz stwierdzili, 1z deficyt

10 Studium uwarunkowan 1 kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta Bydgoszezy
7 dn. 15 lipca 2009, s. 160-161, http://www.mpu.bydgoszcz.pl/studium/Studium[159_173].
pdf (dostep: 10.10.2015).

I Statystyczne Vademecum Samorzgdowca. Wojewddztwo kujawsko-pomorskie, http:/byd-
goszcz.stat.gov.pl/vademecum/vademecum_kujawsko-pomorskie/portrety powiatow/po-
wiat_bydgoski.pdf (dostep: 10.10.2015).

12 Studium uwarunkowan 1 kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Bydgoszezy
Z dn. 15 lipca 2009, s. 165, http://www.mpu.bydgoszez.pl/studium/Studium[159_173].pdf
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miejsc parkingowych w Bydgoszczy wynosi 60-70%. Potrzeby parkingowe bilan-

sujg sie jedynie w obszarach zabudowy jednorodzinnej, na pozostatych terenach

miejsc parkingowych jest za mato. Wyjatek stanowg osiedla mieszkaniowe bu-
dowane w ostatnich latach, gdzie uwzgledniono potrzeby parkingowe? Na pod-
stawie Studium mozna wyodrebni¢ dwa najwazniejsze problemy komunikacyjne,

z ktorymi boryka sie Fordon: brak miejsc parkingowych oraz duza odlegtos¢ od

centrum miasta. Autorzy Studium stwierdzaja, ze zaspokojenie potrzeb parkingo-

wych mieszkancow jest niewystarczajace, ajednym z zalecanych rozwigzan jest
realizacja parkingéw wielopoziomowych. Kolejnym dokumentem traktujgcym

o0 szeroko pojetej komunikacji w Bydgoszczy jest raport Polityka transportowa

Bydgoszczy do roku 20254 autorstwa specjalistdw z Uniwersytetu Technologicz-

no-Przyrodniczego w Bydgoszczy. W raporcie uwzgledniono transport publiczny,

samochodowy, rowerowy oraz ograniczenie indywidualnego ruchu na pewnych
obszarach. Wedtug specjalistéw z UTP priorytetami w rozwoju systemu transpor-
towego Bydgoszczy do roku 2020 jest transport tramwajowy1h

Szczegdtowe zasady zagospodarowania poszczeg6lnych obszaréw miasta sg
zapisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego. Sg to akty
prawa miejscowego okreslajgce granice terenow, funkcje, zasady kompozycji
oraz parametry i wskazniki (np. wysokos$¢ zabudowy, powierzchnia, wspétczyn-
nik okreslajacy liczbe miejsc parkingowych). Architekci projektujacy osiedla na
bazie MPZP sg zobowigzani przestrzega¢ okres$lonych zasad kompozycji. W ra-
mach niniejszej pracy przeanalizowano obowigzujgce miejscowe plany zagospo-
darowania przestrzennego sporzadzone dla potnocnego Fordonu w kontekscie
polityki parkingowej dzielnicy:

» Uchwata Nr XLVI1/1479/2002 Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 30 stycznia
2002 r. w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego osie-
dla ,,Patcz” w jednostce Fordon w Bydgoszczy (Bydgoszcz, dnia 24 maja
2010r.),

» Uchwata Nr L11/1687/2002 Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 10 lipca 2002 r.
w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego osiedli ,,Zo-
fin” i ,,Niepodlegtosci” w jednostce Fordon w Bydgoszczy (Bydgoszcz, dnia
16 wrzenia 2002 r.)

» Uchwata Nr XXXII1/776/04 Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 29 wrze$nia

(dostep: 10.10.2015).

B Zapotrzebowanie parkingowe okresla miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego.

W http://transinfo.pl/polityka-transportowa-bydgoszczy-do-roku-2025_more_45886.html (do-
step: 10.10.2015).

BNp. tramwaj na ul. Kujawskiej i do Fordonu, a nastepnie do roku 2025 przedtuzenie linii
tramwajowej z ul. Pertowe;j.
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2004 r. w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego osie-
dla , Tatrzanskie” w jednostce Fordon w Bydgoszczy (Bydgoszcz, dnia 10
grudnia 2004 r.)

» Uchwata Nr XXXVI11/832/04 Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 24 listopada
2004 r. w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego osie-
dla ,,toskon” wjednostce Fordon w Bydgoszczy (Bydgoszcz, dnia 24 listopa-
da 2004 r.).

Wszystkie przeanali-
zowane plany miejscowe
zaktadajg 1,5 stanowiska
parkingowego na jedno
mieszkanie w zabudowie
wielorodzinnej. W wielu
miejscach pojawia sie
réwniez nakaz lokaliza-
cji zatok parkingowych
przy nowo budowanych
drogach.  Wymienione
miejscowe plany zago-
spodarowana przestrzen-

nego dopuszczajg lo-

kalizacje parkingéw az

na 25 dziatkach, w tym

na 7 dziatkach dopusz-
czona jest lokalizacja parkingow wielopoziomowych oraz podziemnych. Zapisy
uwzglednione w planach miejscowych sg budujgce. Oznaczajg one, ze wiadze
miasta sg Swiadome problemu i pozostawiaja rezerwe pod budowe parkingow za-
réwno na terenach juz zainwestowanych, jak réwniez na niezagospodarowanych
obszarach. Namacalna realizacja kilkudziesieciu parkingéw z pewnoscig rozwig-
zataby problemy parkingowe Fordonu.

Dzielnica Fordon, Bydgoszcz. Oznaczenie mapy Fordo-
nu: 1 obszar objety analizg planistyczna, 2. potudniowy
fragment osiedla Tatrzanskiego, 3. pétnocna czes¢ osiedla
Tatrzanskiego, 4. zabudowa

Sytuacja Parkingowa - Osiedle Tatrzanskie

Osiedle Tatrzanskie znajduje sie w pétnocnej czesci dzielnicy Fordon, podob-
nie jak cala dzielnica stato sie czeScig miasta Bydgoszczy 1 stycznia 1973 r. Bu-
dowe osiedli mieszkaniowych w technologii wielkoptytowej prowadzono w la-
tach 1980-1996. Pojemnos¢ drog lokalnych oraz dojazdowych osiedlajest ogra-
niczona. Wyznaczone oraz niewyznaczone miejsca parkingowe na osiedlu Ta-
trzanskim znajdujg sie w kazdym mozliwym miejscu. Liczba wszystkich miejsc
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parkingowych w badanej czesci
osiedla to 1156, mieszkan jest 2520.
Wspotczynnik okreslajacy stosunek
liczby miejsc parkingowych do liczby
mieszkan wynosi 0,45. Wedtug wspot-
czesnych wytycznych, uwzglednio-
nych w miejscowym planie zago-
spodarowania przestrzennego, powi-
nien by¢ trzykrotnie wiekszy. Plany
miejscowe uchwalone dla Fordonu®
zaktadajg 1,5 miejsca parkingowego
na mieszkanie. Oznacza to, ze kazda
nowa inwestycja musi zapewni¢ przy-
sztym mieszkanicom okreslong liczbe
miejsc parkingowych. Mozna réw-
niez wnioskowac, iz w istniejgcych
osiedlach wspotczynnik dotyczacy
liczby miejsc parkingowych powinien
by¢ taki sam. Zatem zapotrzebowanie
parkingowe osiedla jest spetnione je-

Mapa przedstawia analizowany obszar ~ dynie w 30% , co oznacza brak 2 600
osiedla Tatrzanskiego. Oznaczenie: 1 dro- Miejsc parkingowych. Budowa par-
gi, 2. zabudowa, 3. parkingi przy ulicy Pel- Kingu dysponujacego tak olbrzymia

pliniskiej, 4. garaze przy ul. Kadtubka ~ liczba miejsc parkingowych wyma-

gatby terenu o powierzchni 6,5 ha.
Na obszarze osiedla nie ma tak duzego terenu mozliwego do zagospodarowania.
Rozwigzaniem problemu sg parkingi wielopoziomowe.

Jedynym rozwigzaniem z punktu widzenia polityki parkingowej jest wy-

znaczenie obszardw, na ktérych dopuszczalna bedzie lokalizacja pietrowych

B Uchwata Nr XLV1/1479/2002 Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 30 stycznia 2002 r. w spra-
wie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego osiedla Patcz w jednostce Fordon
w Bydgoszczy, Uchwata Nr L11/1687/2002 Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 10 lipca 2002 r.
w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego osiedli ,,Zofin” i ,,Niepod-
legtosci” w jednostce Fordon w Bydgoszczy (Bydgoszcz, dnia 16 wrzes$nia 2002 r.), Uchwata
Nr XXXII1/776/04 Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 29 wrzesnia 2004 r. w sprawie miej-
scowego planu zagospodarowania przestrzennego osiedla ,, Tatrzanskie” w jednostce Fordon
w Bydgoszczy (Bydgoszcz, dnia 10 grudnia 2004 r.), Uchwata Nr XXXVH/832/04 Rady
Miasta Bydgoszczy z dnia 24 listopada 2004 r. w sprawie miejscowego planu zagospodaro-
wania przestrzennego osiedla ,,t.oskoA” w jednostce Fordon w Bydgoszczy (Bydgoszcz, dnia
24 listopada 2004 r).
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parkingdw kubaturowych. Takie zapisy uwzglednia plan miejscowy, dopuszcza-
jac lokalizacje parkingéw kubaturowych wzdtuz ulicy Pelplinskiej. Obecnie na
terenie tym znajduja sie parkingi: strzezony oraz publiczny. Ustalenia planu miej-
scowego stanowig Swiatetko w tunelu dla rozwigzania probleméw parkingowych
mieszkancow osiedla. Jezeli miasto lub inwestor dysponowa¢ bedzie odpowied-
nimi $rodkami, nic nie stoi na przeszkodzie, aby zrealizowa¢ inwestycje.

Miejsca parkingowe Miejsca parkingowe ,,dzikie”
wyznaczone przy drogach lokalnych, przy drogach lokalnych, dojazdowych
dojazdowych i wewnetrznych i wewnetrznych, na skwerach, trawni-
ku itp.
425 325

Tabh. 2. Zestawienie liczby miejsc parkingowych wyznaczonych przy drogach
i ,,dzikie”

Miejsca parkingowe przy drogach Miejsca parkingowe przy drogach lo-
wewnetrznych (pod zarzadem spo6t- kalnych i dojazdowych (pod zarzagdem
dzielni) miasta)

wyznaczone dzikie wyznaczone dzikie

233 116 278 123

Tab. 3. Zestawienie liczby miejsc parkingowych wyznaczonych przy drogach we-
whnetrznych i publicznych (lokalnych i dojazdowych)

Tereny przewidziane do parkowania na obszarze osiedla (wyznaczone poza
granicami drdg)

parkingi strzezone ogdélnodostepne garaze
180 108 118

Tab. 4. Zestawienie liczby miejsc parkingowych na parkingach strzezonych, ogol-
nodostepne, w prywatnych garazach

Podsumowanie

lloSciowa oraz jakosciowa analiza sytuacji parkingowej osiedla Tatrzafskie-
go oraz analiza dokumentow planistycznych miasta prowadzi do nastepujacych
wnioskéw: osiedle Tatrzanskie - tak jak caty Fordon - boryka sie z olbrzymim
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problemem braku migjsc parkingowych dla 70% pojazdow. Osiedle projektowane
w latach 70. wpisywalo si¢ w nurt 6wczesnych zalozen komunikacyjnych, jednak
po blisko 50 latach wymaga reorganizacji. Problem narasta z kazdym rokiem,
a samochody zajmujg coraz wiccej terenu zielonego. Waznym 1 budujacym wnio-
skiem wynikajacym z analizy zapisow planistycznych jest to, ze organy miasta
odpowiedzialne za polityke przestrzenna Bydgoszczy zauwazaja problem. Urba-
nisci nie tworzg planistycznych barier, nie proponujg wyimaginowanych wizji,
tylko podchodza do rozwiazania problemu rzetelnie. Wyznaczaja tereny (obecnie
wolne od zabudowy) 1 to w olbrzymiej liczbie 25 obszaréw, na ktorych dopuszcza
si¢ lokalizacje¢ parkingow wiclopoziomowych oraz podziemnych.

Gdyby Fordon powstawal w XXI wieku, z pewnoscig mialby inny charakter,
zapewne problem parkingowy zostalby rozwigzany zgodnie ze wspdlczesnymi
wskaznikami, a system transportowy bylby sprawniejszy. Oczywistym dla pro-
jektantow XXI wicku jest fakt, iz osiedla powinny wpisywac si¢ w nurt zréwno-
wazonego rozwoju, a miasto powinno promowac inne $rodki transportu niz sa-
mochdd. Jednak posiadaja oni t¢ wiedze dzigki doswiadczeniu kolegow oraz ob-
serwacji niezwykle dynamicznego rozwoju polskich miast, jaki nastgpil po 1989
roku. Tymczasem Fordon istnieje w takim ksztalcie, w jakim zostal wybudowany
prawie 20 lat temu, dlatego jako autor ninigjszego tekstu zgadzam si¢ z faktem,
1z rozwigzaniem problemu parkingowego bedzie jedynie wyznaczenie obszarow
pod parkingi kubaturowe, a nastepnie ich realizacja.

Possibilities of solving parking problems in large-panel housing estates
in the light of existing planning documents, based on the example
of the northern part of the Fordon District in Bydgoszcz

keywords: Bydgoszcz, Fordon, parking

Summary

The problem related to lack of parking space in large-panel housing estates is
quite common. It results from intensive development of communication and an
mcreasing role of individual transport. Only a small percentage of the current par-
king needs of residents of large-panel housing estates such as Fordon is satisfied.
The subject of study was the northern part of the Bydgoszcz district of Fordon,
1.¢. Tatrzanskie housing estate with an estimated population of 10,000. The estate,
which was designed in the 1970s, was part of the communication principles of
that time. However, after nearly 50 years, it requires restructuring. According to
analysis, the only solution from the aspect of parking policy is determination of
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arcas, in which location of multi-story parking is allowable.
Mboglichkeiten der Losung von Parkplatzproblemen in den Plattenbau-Sie-
dlungen anhand vorhandener Planungsunterlagen am Beispiel
des nordlichen Teils des Stadtviertels Fordon in Bydgoszcz

Schliisselworte: Bydgoszcz, Fordon, Parkplitze
Zusammenfassung

Das Parkplatzproblem in den Plattenbau-Siedlungen ist allgemein bekannt.
Es ergibt sich aus einer intensiven Entwicklung des StraBenverkehrs und einer
steigenden Bedeutung des individuellen Transports. Der gegenwirtige Parkplat-
zbedarf der Einwohner solcher Plattenbau-Siedlungen wie Fordon ist lediglich
in cinem geringen Prozentsatz gelost worden. Dieses Problem war Gegenstand
der Untersuchungen in der Tatrzanskie-Siedlung im nérdlichen Teil des Stadtvier-
tels Fordon in Bydgoszcz, in der fast 10.000 Einwohner leben. Die Plane dieser
Wohnsiedlung wurden in den 70er Jahren des 20. Jahrhunderts erstellt und sie
waren den damaligen verkehrstechnischen Voraussetzungen angepasst. Nach fast
50 Jahren bediirfen sie jetzt der Neugestaltung. Die durchgefiithrte Analyse hat
ergeben, dass als die einzige Losung des Parkplatzproblems die Einplanung von
Zonen in Frage kame, in denen Grofiraumparkhiuser gebaut werden kénnen.



