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Rok Kanatu Bydgoskiego

stowa kluczowe: Kanat Bydgoski, Bydgoski Wezet Wodny

Juz w XVI wieku istniaty projekty budowy potgczenia wodnego miedzy
wschodem a zachodem, do pomystu powrdcono w czasie panowania Wiadysta-
wa IV Wazy. Niezrealizowana idea po raz kolejny stata sie tematem dyskusji za
sprawg projektu Franciszka Floriana Czakiego - kartografa pochodzenia wegier-
skiego na stuzbie Stanistawa Augusta Poniatowskiego. Pomyst budowy kanatu
stangt podczas posiedzenia Komisji Skarbu Koronnego 9 lipca 1766 rokul

Sam kartograf wyliczat bardzo wiele zalet szlaku wodnego: Najwiekszy stad
pozytek, izby mozna mie¢ tatwy od Wisty z wielg znaczniejszemi rzekami komu-
nikacje, co zapewne niematgby w czasie przyniosto korzysé¢ i szlachcie i kupcom
i kazdemu w szczeg6lnosci obywatelowi. Bo wedtug tego utozenia, ktokolwiek
jakowy prowadzi handel, moze z Bugu, Narwy i Sanu sptyna¢ do Wisly, z Wisty
Noteé, z Noteci w Warte, z Warty w Odre, skad dosta¢ sie tatwo do Frankfortu,
Wroctawia, Szczecina etc.; a op6t milipowyzej Frankfortu mozna sptyna¢ kana-
tem do rzeki Spry i do Berlina, skad az do Hamburgu, gdzie tatwo Wiele dostac
towaréw2.

Budowa Kanatu Bydgoskiego miata by¢ przedmiotem obrad sejmu w 1768
roku. W programie obrad zaplanowano dyskusje nad sposobami jej urzeczywist-
nienia. Projekt Franciszka Floriana Czakiego pomimo swoich wielkich zalet nie
byt pozbawiony wielu btedéw, przy czym sam autor zapewne zdawat sobie spra-
we z niedoskonatosci swoich zatozen. Krélewski kartograf zaproponowat popro-
wadzenie kanatu w sposéb znaczenie roznigcy sie od przebiegu kanatu wybudo-
wanego w czasach pruskich. Wedtug jego projektu Kanat Bydgoski miat potaczyé
Note¢ od okolic Rynarzewa z Brdg na terenie dwczesnej Bydgoszczy3
1J. A Wilder, Polski projekt Kanatu Bydgoskiego, ,, Przeglad Bydgoski”, R. 1, Bydgoszcz

1936z 1-2, s 6.
2 Tamze, s. 16.

3 J. Midzio, Franciszek Florian Czaki - kartografi inzynier polski w XVI11 wieku, ,,Mowig
Wieki”, nr 8, 1978, s. 12
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Ostatecznie projekt budowy Kanalu Bydgoskiego zrealizowal, dopiero po
pierwszym rozbiorze Polski, Fryderyk 11 Hohenzollern.

L,Autorstwo mysli zbudowania Kanalu Bydgoskiego jest sporem siedmiu miast
greckich o Homera™. Wsrod wielu zwolennikow tego przedsigwzigcia znalezli
si¢: krdl Prus Fryderyk II, minister spraw zagranicznych Prus Ewald Friedrich
Hertzberg, Herman Jawein 1 Franz Balthazar Schénberg von Brenckenhoff. To
wsrod wyzej wymienionych nalezy szuka¢ pomystodawcy budowy Kanalu Byd-
goskiego przez panstwo pruskie. Poczatkowo Jawein prawdopodobnie nie zdawat
sobie sprawy, ze droga wodna bedzie wymagala prac nad doprowadzeniem wody.
Jego koncepcja budowy kanalu powstala na przetomie 1771/1772 roku. W lutym
1772 roku w okolicach Bydgoszczy pojawil si¢ Franz Balthazar Schénberg von
Brenckenhoff, ktéry za zadanie dostal opracowanie raportu o stanie 1 potencjale
ziem majgcych wejs¢ w sklad panstwa pruskiego®. Na miejscu zapewne dowie-
dzial si¢ o pomysle przekopu 1 nakazal opracowanie dokladnigjszego studium
dotyczacego przyszle; drogi wodnej. W swoim sprawozdaniu oprocz samego
pomystu opisal ewentualne nastepstwa wykonania przekopu: pozwalam tez so-
bie W. K. M. jeszcze jeden szczegolny projekt przedstawié, za pomocq ktorego
polgczenie Noteci z Wislq kanatem od Nakla do Bydgoszczy bardzo latwo (,, fii-
glich”) moze by¢ dokonane. Najwieksza korzys¢ z przylqczenia (do Prus) okregu
nadnoteckiego lezy bezsprzecznie w tym, ze w takim razie juz — to przez Gdansk
Wislq, juz tez przez polgczenie Noteci z Wislq zaraz caly handel z wiekszq cze$cig
Polski tak W. K. M. mie¢ bedzie w reku, ze Polacy zostang zmuszeni nie tylko swe
produkty sprzedawaé krajom pruskim, ale tez stqd kupowad, co zas da nie tylko
dochod celny, ale rowniez dZwignie miasta w Nowej Marchii nad Odrg, Wartg
i Notecig, nie mowigc juz o tym, Ze przez polgczenie Noteci i Wisly rowniez wszel-
ki handel Prus (Wsch.) — pdjdzie drogg omijajqcq Baltyk®. Dodal rowniez, 7e
zbadal potencjal Noteci, ktora ,,.bardzo tatwo moze by¢ uczyniong zeglowng™. Do
sprawozdania Brenckenhoff dolaczyl rowniez dokladny szkic terenu. O tym jak
wazny dla kréla Prus byl kanal, $wiadczy jego korespondencja, w ktorej wyraza
przekonanie, ze kanal jest sam w sobie zawsze rzeczq najznakomitszq nie tylko,
ze pozbawi klopotow z wodg, lecz takze, ze juz w nastepnym roku ulatwi transport
zhoza z Wisty (do Brandenburgii)’.

Przygotowanie dokladniejszego planu niezbednego do sporzadzenia koszto-
rysu zlecono Hermanowi Jaweinowi, ktéremu z pewnoscig pomagali Dornstein
1 W. Winid, Kanal Bydgoski, Warszawa 1928, s. 41.

5 M. Romaniuk, Franz Balthazar Schoénberg von Brenckenhoff, [w:] Bydgoski stownik biogra-
ficzny, t. 1, Bydgoszcz 1994, s. 30-32.

¢ Tamze, s.44.
7 Tamze, s. 45.
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oraz Johan Philip Peterson. Przy okazji budowy kanalu zamierzano réwniez osu-
szy¢ sgsiedni teren oraz uregulowac Notec¢, ktora niejednokrotnic zmieniala bieg,
przez co ustawicznie niszczyla pola oraz laki. Poczatkowe plany zakladaly wy-
budowanie kanalu na pdlnoc od pdzniej zrealizowanego planu. Spore problemy
zwigzane byly z szacowanym niedoborem wody (niedostatek w okolicznych poto-
kach oraz w Jeziorze Slesifiskim), dlatego postanowiono wykonaé przekop, ktory
laczyl Kanal Bydgoski w okolicach Lisiego Ogona z gornym biegiem Noteci.

Uruchomiony w 1774 roku kanal byl niezwykle wyczekiwanym ,,dzieckiem™
owczesnego krola Pruskiego Fryderyka II. Na jego polecenie wiosng 1773 roku
rozpoczeto budowe. Do poczatkowych prac sprowadzono okolo 500 osadnikow?,
ktorzy wybudowali baraki, gorzelnie 1 browary dla kolejnych przybywajacych.
Do zasadniczych prac zatrudniono okolo 8 tysiecy osadnikdw, ktorych zwerbo-
wano w Meklemburgii, Anhalt-Dessau, Turyngii, Saksonii, a nawet w Czechach.
Wspomniani pracownicy, pomimo ze starano si¢ dla nich zabezpieczy¢ jak naj-
lepsze bytowanie, nicjednokrotnie mieszkali w prymitywnych szatasach, a jako
ze pracowali w cigzkich warunkach, co czwarty osadnik nie wrocil do domu,
umierali na febre 1 czerwonke®.

Zasadnicze prace trwaly do 9 czerwca 1774 roku, kiedy odbylo sig, jak si¢
pozniej okazalo, nieudane splawienic pierwszego transportu — dwoch barek
z wapnem. W ramach prac prowadzonych w olbrzymim pospiechu wykonano
9 sluz, przekop dlugosci 26,77 km oraz kanal zasilajacy. Skarpy kanatu zosta-
Iy pokryte faszyng, a powstale Sluzy wykonane byly z drewna. Kanal Bydgo-
ski, ktory pochlonal okolo 2 tys. istnien ludzkich, nie zdal egzaminu. Podnie-
sienie si¢ z dna torfu 1 ziemi oraz uszkodzenie sluzy w Pradach spowodowalo,
ze na kilku kilometrach kanal zamienil si¢ w plywajace bagno, dlatego nalezalo
wznowi¢ prace!®. Naprawa, polegajaca na ponownym osuszeniu 1 umocnieniu,
trwala do polowy wrzesnia 1774 roku, kiedy to ,.0jcowie’ kanaltu, wsrdd ktorych
oprocz kréla pruskiego nalezy rowniez wymieni¢ Franza Balthazara Schénberg
von Brenckenhoffa, mogli cieszy¢ si¢ sukcesem. Warto rdwniez nadmienié, ze
z robotnikow, ktorzy zdecydowali si¢ na pozostanie, uformowano trzy kolonie
osadnicze nad kanalem.

Fryderyk II projekt uznal za zakonczony, pomimo ze kanal wymagat cigglych
mwestycji, nieustannic brakowalo funduszy. Taka sytuacja trwala do przetomu
XVII/XIX wieku, kiedy to rozpoczela si¢ budowa $luz murowanych. Powstaly
wtedy, pierwsze w tej czesci Europy, sluzy wykonane z cegly, a nie z samego

8 K. Bartowski, Bydgoski Szlak Wodny, [w:] Bydgoski Wezel Wodny, red. S. Malinowski, Byd-
goszcz 2006, s. 40.

° Tamze, s. 47.

10 Tamze, s. 43.
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piaskowca. Prace nad nimi rozpoczely si¢ w 1792 roku, bowiem kanal byl w tak
zlym stanie, ze nic mozna bylo przesta¢é zaopatrzenia dla pruskiego wojska. Do
prac sprowadzono kolgjnych pracownikow, ale przede wszystkim z Prus Wschod-
nich inspektora robdt melioracyjnych Johana Philipa Petersona'!. Nowo powstale
$luzy na dzisigjszym starym Kanale Bydgoskim mialy wicksze wymiary, wyno-
szace 68 x 8,8 m, ze $wiatlem gloéw wynoszgcym 6,6 m oraz dlugoscia uzytkowa
komoér wynoszaca 48,9 m. Unikatowosc tych Sluz polegata przede wszystkim na
zastosowanym materiale — cegle palonej. Pod koniec XVIII wicku trwaly rowniez
prace nad poglebieniem 1 umocnieniem kanalu. W tym tez czasie przyrodni brat
mspektora Emst Conrad Peterson sprowadzil nad kanal wiele rodzin, ktére mialy
trudni¢ si¢ utrzymywaniem Kanalu Bydgoskiego w nalezytym porzadku. Nowy
mspektor Kanalu Bydgoskiego rozpoczal réwniez nasadzenia. To wlasnie dzigki
niemu powstal wyjatkowy dzis dla wielu bydgoszczan park nazywany planta-
mi'?, Na poczatku XIX wieku po raz kolejny zawalila sie $luza miejska, do jej
odbudowy uzyto ponownie drewna'®*. Wybudowanie Kanalu Bydgoskiego pomi-
mo stabego funkcjonowania przez pierwsze 20 lat, przyczynilo si¢ do szybkiego
rozwoju miasta. Jego budowa w znaczacy sposob ozywila rzemioslo, a nastgpnie
rozwijajacy si¢ przemysl. Spowodowala rowniez zmiany demograficzne, bgdace
skutkiem kolonizacji robotniczej™.

W okresie istnienia Ksigstwa Warszawskiego dotychczasowy inspektor Ka-
natlu Bydgoskiego Ernst Conrad Peterson kontynuowal prace zapoczatkowane
w czasach pruskich. Uszkodzenia w linii brzegowej uzupelniono faszynowaniem.
W latach 1840-52 nastgpila kolejna przebudowa §luz na kanale. Modernizacji
poddano pozostale, drewniane jeszcze Sluzy — Prady 1 Osowa Gora. Do budowy
nowych, wiekszych obiektéw wykorzystano cegle oraz granit®.

W latach 1882-1884 powstala nowa Sluza, miala unikatowy ksztalt — trapezu.
Zostala ulokowana ok. 50 m na poélnoc od polnocnej glowy starej Sluzy, w sze-
rokim w tym migjscu zakolu Brdy. Nowy obiekt budowano w 6wczesnym kory-
cie Brdy. Nowa §luza byla konstrukcja innowacyjna, interesujacym przykladem
rozwoju XIX-wiecznej mysli technicznej. Niezwykly byl nie tylko trapezowa-
ty ksztalt komory Sluzy, ale rowniez rozwigzanie konstrukcyjne. Gorne 1 dolne
wrota usytuowano w jednej glowie, ktora zostala umicjscowiona na poludniowe;j

1 Tamze, 44.

12 M. Romaniuk, Ernst Conrad Peterson, [w:] Bydgoski stownik biograficzny, t. 2 , Bydgoszcz
1995, s. 115-116.

B F. Mincer, Przemiany spoleczno-administracyjne w pierwszym okresie rzqdow pruskich (1772-
-1806), [w:] Historia Bydgoszczy, red. Marian Biskup, t. 1, Warszawa-Poznan 1991, s. 376.

14 Tamze, s. 446.

15 W. Winid, op. cit., s. 52.
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Scianie tego cickawego obiektu hydrotechnicznego. Intrygujacy byl rowniez spo-
sob funkcjonowania $luzy trapezowej, inaczej nazywanej workowa'®. Pomimo
ograniczen, problemow nawigacyjnych, jak rowniez zapiaszczana konstrukcii,
unikatowa $luza ,,workowa’ funkcjonowala przez ponad 30 lat. Okolo 50 lat od
jej powstania w monografii Kanalu Bydgoskiego autorstwa Walentego Winida
nazwana zostala , Bydgoska Scylla 1 Charybda™, czyli imionami dwoch potwo-
row z mitologii greckiej niszczacych statki 1 pozerajacych zeglarzy na Ciesninie
Messynskie;j.

W drugiej polowie XIX w. w parlamencie niemieckim pojawialy si¢ kolejne
projekty przebudowy drog srodladowych. Od konca XIX wieku bardzo aktywni
w dziedzinie przebudowy drog wodnych byli bydgoszczanie. W tej sytuacji ol-
brzymim sukcesem okazala si¢ uchwala sejmu niemieckiego z 1905 roku w spra-
wie przebudowy drogi wodnej Odra — Wisla. Postanowiono przystosowac t¢ droge
wodng do mozliwosci transportowania na calym odcinku statkow o wypornosci
okolo 400-500 ton. Pierwsze projekty modernizacji kanalu zwigzane byly z prze-
budowa istniejacego juz przebiegu drogi wodnej. Ostatecznie w planach nowego
Kanalu Bydgoskiego zasugerowano si¢ pierwotnymi pomystami Jaweina oraz
Dornsteina, ktorzy planowali jego przesuniecic w kierunku poélnocnym. Ominigto
stary kanal az do czwartej Sluzy 1 poszukano nowego ujscia do Brdy. Przekopa-
no nowy odcinek oraz wybudowano na nim nowoczesniejsze, olbrzymie §luzy.
Skrocono w ten sposob czas przeprawy transportow, omijajac pigc Sluz na starym
Kanale Bydgoskim, ktdre zastapiono zaledwie dwiema, z ktorych kazda przeno-
sifa na 7,5 m. Zasadnicze prace budowlane nad nowym kanalem trwaly w latach
1909-1913. Sluzy na nowym Kanale Bydgoskim gotowe byly juz w 1913 roku,
jednakze ze wzgledu na problemy ze sluza Okole cala droga wodna zostala od-
dana do uzytku dopiero po dwoch latach, podczas uroczystego otwarcia, ktore
odbylo si¢ 1 kwietnia 1915 roku. Miesiac pdzniej, w maju, kanal uzyskal maksy-
malne 1 planowane zanurzenie — 1,4 metra. W pierwszych latach funkcjonowania
pojawialy si¢ problemy zwigzane z dzialaniem Sluzy Okole, ktora w latach 1917
1 1922 musiala zosta¢ poddana pracom remontowym?’.

Po roku 1920 zakladano, 1z Bydgoski Wezel Wodny taczacy Goplo 1 Kujawy
z Wislg oraz Odra bedzie stanowi¢ dogodna arterie komunikacyjng, lecz nieste-
ty, te oczekiwania si¢ nie spelnily. Bardzo nickorzystne dla zeglugi srodladowe;
okazaly si¢ taryfy towarowe na Polskich Kolejach Panstwowych. Stan ten zmienit
si¢ dopiero po 1928 roku, gdy ponownie zaczeto preferowal transport drogami

16 T, Izajasz, R. Grochowski, Bydgoska Scylla i Charybda. Unikatowa Shiza Trapezowa, Byd-
goszez 2013, s. 51-59.
7 T. Izajasz, Kanal Bydgoski. 240 lat historii, Bydgoszcz 2014, s. 44-58.
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wodnymi: Kanatem Bydgoskim, dolng Wistg i Wartg. Podczas kampanii wrze-
Sniowej polscy saperzy czesciowo zniszczyli urzadzenia nowego kanatu, dlatego
Niemcy przywr6cili ruch na starym kanale nieczynnym od 1915 roku. Najwiek-
szy ruch na kanale panowat podczas okupacji hitlerowskiej, albowiem transport
kolejowy byt wéwczas zastrzezony gtéwnie dla potrzeb armii i wszelkie niemili-
tarne tadunki sptawiano drogami wodnymi. Po Il wojnie $wiatowej znaczenie Ka-
natu Bydgoskiego jako arterii wodnej wzrosto, gdyz stat sie on drugim po Kanale
Gliwickim traktem wodnym, umozliwiajagcym zegluge barek o wypornosci okoto
500 ton. Z czasem jednak mozliwosci transportowe kanatu znacznie sie zmniej-
szyly. Obecnie, ze wzgledu najego przestarzate urzadzenia, Kanat Bydgoski jest
zakwalifikowany jako droga wodna Il klasy. Z tego powodu spetnia on gtownie
role regionalnej arterii dla Bydgoszczy i Kujaw Zachodnich.

Spadek znaczenia gospodarczego kanatu niestety szedt rowniez w parze z de-
gradacjq starego odcinka, ktory w latach 60. byt juz w bardzo ztym stanie. Na
poczatku lat 70. zasypano przepiekny odcinek tego zabytku hydrotechniki. Na
szczescie dla dzisiejszych mieszkancéw naszego miasta nie zdecydowano sie
zasypac catosci cieku wodnego nad plantami, a pod koniec ubiegtego stulecia
dokonano remontu $luz i koryta zabytku. Przetom wieku XX i XX okazat sie dla
plant taskawy, powoli odradza sie zycie kulturalne w pieknym parku. Mieszkancy
i wiodarze miasta powoli zwracajg sie w strone wody, czego przejawem sg orga-
nizowane tu imprezy o charakterze plenerowym, jak cho¢by ,,Sluzy”. Nad starym
Kanatem Bydgoskim regularnie rozgrywane sg zawody sportowe, takie jak dwu-
maraton, nocny maraton oraz wyscigi smoczych todzi. Czesto mozna spotkaé tu
rowniez wedkarzy lub turystdw wodnych pokonujacych kanat kajakiem. W 2005
roku obiekty hydrotechniczne Kanatu Bydgoskiego zostaty wpisane do Rejestru
Zabytkow Wojewo6dztwa Kujawsko-Pomorskiego, a w latach 2009-2011 zostaty
przeprowadzone prace w ramach projektu REURIS, dzieki ktorym zdewastowany
odcinek starego Kanatu Bydgoskiego od ronda Grunwaldzkiego do ul. Wroctaw-
skiej odzyskat utracony blask.

Uchwatg Rady Miasta Bydgoszczy nr XLV1/999/13 z dnia 25 wrze$nia 2013
roku zostata podjeta decyzja o ustanowieniu roku 2014 Rokiem Kanatu Bydgo-
skiego. Ponadczasowy projekt potaczenia dorzeczy Wisty i Odry stat sie osig
napedowa Bydgoszczy. Dzi$, po 240 latach od jego budowy (1774), Bydgoszcz
nie nawigzuje juz do gospodarczego dziedzictwa ,,wodnej autostrady”, jednak-
ze Kanat Bydgoski zaczyna odgrywac coraz wiekszg role w Swiadomosci hi-
storycznej bydgoszczan. Przyciaga coraz wieksze rzesze turystéw, dla ktorych
zwiedzanie zabytkowych $luz nad starg czeScig kanatu lub przeptyniecie no-
wym odcinkiem jest niewatpliwg atrakcjg i przezyciem. Bydgoszczanie coraz
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czesciej, siegajac do historii naszego miasta, odnajdujg w kanale elementy na-
szego genius loci.

Rok Kanatu Bydgoskiego stat sie doskonatg okazjg do zademonstrowania po-
tencjatu, jaki niesie ze sobg nasza droga wodna. Wydarzenia, w ktérych moglismy
uczestniczy¢, realizowane byty na wielu ptaszczyznach: naukowej, kulturalnej,
sportowo-turystycznej oraz rekreacyjno-rozrywkowej. Wyjatkowy rok zostat do-
strzezony przez wiele instytucji, ktorych przedstawiciele znalezli sie w komitecie
organizacyjnym powotanym przez Prezydenta Bydgoszczy.

W czasie Roku Kanatu Bydgoskiego odbyto sie kilka konferencji i sympozjow
naukowych poswieconych ,,wodzie” w Bydgoszczy, w tym 12 czerwca mozna
bylo uczestniczy¢ w konferencji naukowej nt. Bydgoskiego Wezta Wodne-
go, ktora odbyta sie w ramach Rewitalizacji Bydgoskiego Wezta Wodnego.
Zostata zorganizowana przez Urzgd Miasta Bydgoszczy. W ramach urodzin
Kanatu Bydgoskiego od 11 do 12 wrze$nia odbyta sie ogolnopolska konferencja
naukowa ,,Kanat Bydgoski w systemie polskich drég wodnych”, zorganizowana
przez Muzeum Kanatu Bydgoskiego im. Sebastiana Malinowskiego, Uniwersytet
Kazimierza Wielkiego, Miejskie Centrum Kultury. Konferencje zainaugurowat
Prezydent Bydgoszczy Rafat Bruski, ktory odczytat list Bronistawa Komorow-
skiego skierowany do prelegentdw oraz uczestnikow spotkania. W liscie Prezy-
dent Rzeczypospolitej Polskiej podkreslit doniosta role drég wodnych w historii
ziem polskich, podziekowat rdwniez za organizacje Roku Kanatu Bydgoskiego,
ktory jest przyktadem nowoczesnego i konstruktywnego patriotyzmu. W czasie
dwudniowej konferencji mozna byto zapoznac sie nie tylko z historig naszego
Cudu Techniki XV 111 wieku, ale réwniez z innymi sztucznymi drogami wodnymi
na ziemiach polskich. Omowiona zostata sprawa wpisania Kanatu Bydgoskiego
na liste S$wiatowego dziedzictwa UNESCO. Poruszono réwniez zagadnienia ze-
glugi na Bydgoskim Wezle Wodnym.

Zorganizowano wystawy poswiecone historii bydgoskiego obszaru wodnego,
mozna tez bylo zobaczy¢ Kanat Bydgoski i Brde oczami artystow. Historia kanatu
ukazana zostata w ramach ekspozycji ,,240 lat Kanatu Bydgoskiego”. Podziwia-
no oryginalne plany z czaséw powstawania kanatu, jak rowniez znajdujacy sie
w zbiorach wspaniaty obraz Christiana Rode przedstawiajacy Fryderyka Il Wiel-
kiego pokazujacego plan budowy potgczenia rzek Wschodu i Zachodu.

Ten szczeg6lny rok przynidst réwniez wiele imprez turystyczno-krajoznaw-
czych na kanale, a wsréd nich rajdy piesze czy tez prawdopodobnie najwiek-
szy w historii naszej drogi wodnej sptyw kajakowy, ktéry odbyt sie 13 wrzesnia.
Wzieto w nim udziat okoto 200 uczestnikow, najczesciej ludzi mtodych, ktorzy
dopiero zdobywajg pierwsze szlify wodniackie. Tradycyjnie odbyto sie réwniez
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wiele imprez plenerowych, wsrod ktorych najwieksze to ,,Ster na Bydgoszcz”
oraz Festyn Rodzinny ,,Sluzy”. Nowoscia byta ,,Wizyta u Petersona” oraz zja-
wiskowe koncerty na ,,bydgoskiej wodzie”, ktére symbolicznie nawigzywaty do
czasow, kiedy spedzanie czasu wolnego w restauracjach nad kanatem i Brdg byto
zjawiskiem powszechnym. Koncerty, ktore odbywaty sie na zabytkowej barce
»Lemara” i holowniku ,Jantar”, zgodnie z oczekiwaniami przyciggnety rzesze
mieszkancOw naszego miasta, jak réwniez turystow.

Warto odnotowac jeszcze jeden bardzo wazny aspekt obchodéw Roku Kana-
tu Bydgoskiego. To wiasnie w 240. rocznice jego powstania uruchomiono jedng
z ostatnich barek ptywajacych kiedy$ na Bydgoskim Obszarze Wodnym. Zywe
wspomnienie naszego wodnego dziedzictwa, ktérym jest wybudowana w 1937
roku barka, bedzie zaréwno miejscem przechowywania pamieci szyperskiej, jak
i promocji Bydgoszczy. Zainicjowano rowniez Szlak Wody, Przemystu i Rzemio-
sta TeH20 w Bydgoszczy.

Rok Kanatu Bydgoskiego nalezat do tego ciggu zaplanowanych wydarzen,
ktore ksztattujgc Swiadomos¢ historyczng, z pewnoscig przyczynity sie do po-
glebienia tozsamosci lokalnej i regionalnej mieszkancow Bydgoszczy. Podjete
dziatania, majgce na celu popularyzacje idei otwarcia miasta na wode, w tym
swoistego ,,powrotu” nad Kanat Bydgoski jako miejsca wypoczynku i rekreacji,
co byto jedng z mysli przewodnich minionego roku, mozna zaliczy¢ do przedsie-
wzie¢ w znacznej czesci zrealizowanych.



