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1.1. Lata zaboru pruskiego

W 1861 roku z micjatywy rzadu pruskiego rozpoczgto budowe kolei war-
szawsko-bydgoskiej. Linia ta stanowila pierwsze polaczenie pétnocnych Niemiec
z Rosja. Dnia 24 pazdziernika 1861 r. otwarto ruch kolejowy na odcinku z Byd-
goszczy do Torunia (49,7 km) z mostem zelaznym na Brdzie oraz dwiema stacja-
mi posrednimi w Czersku (obecnie Bydgoszcz-t.egnowo) 1 w Solcu Kujawskim.
Bylo to wydarzenie bardzo wazne dla rozwoju soleckiego przemystu'.

Uruchomienie odcinka Kolei Wschodniej, ktéra ,.zahaczala™ o Solec, przy-
czynilo si¢ do pobudzenia zycia gospodarczego miasta. Wybrukowano wowczas
rynek oraz droge prowadzaca w strong Wisly, wzniesiono takze budynki dla urze-
déw. Prace w miescie nabraly tak duzego rozmachu, ze chwilami brakowalo sily
roboczej. W latach 60. XIX wicku miasto pobieralo 700 rt. oplaty dzierzawnej za
utworzone nad Wisla tereny przeladunkowe 1 mycie drewna. Od momentu sfi-
nalizowania budowy kolei co roku do Solca dostarczano setki tysigcy podkla-
dow kolgjowych z Krolestwa Polskiego 1 Galicji, nastepnic poddawano je myciu
1 przewozono furmankami na kolej. Bylo to dochodowe zajecie dla posiadaczy
furmanek. W rezultacie ozywilo si¢ zycie handlowe miasta, co sprzyjalo osad-
nictwu. W 1867 roku wedlug spisu ludnosci Solec liczyl: 37 rzemiesinikow, 30
brygadzistow, czeladnikow i majstrow, 6 kupcow, 7 wozakow i pracownikow
kolei, 16 pracownikow przewozowych, 6 posiadaczy lodzi, 23 zeglarzy, 2 ryba-
kow, 8 karczmarzy i 53 obstugujgcych®. W krotkim czasie dal o sobie znaé nie-
dobér lokali mieszkalnych. Mimo wygorowanych czynszoéw wszystkie mozliwe
mieszkania byly zamieszkane. To z kolei zdynamizowalo budownictwo. Rocznie

U Janusz Uminski, Droga zelazna Warszawsko-Bydgoska, [w:] . Kalendarz Bydgoski” 2011, s. 15.
2 Gustav Crusius, Statistische Darstellung des Kreises Bromberg, Bromberg 1871, s. 52.
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wystawiano od 6 do 13 pozwolen budowlanych. Na dzierr 1 grudnia 1872 roku
miasto liczylo 88 domow mieszkalnych, 226 gospodarstw domowych, 7 zakladow
i 1089 dusz®. Wickszego wplywu na status ludnosciowy miasta nic mialy skutki
wojny francusko-pruskiej toczonej w latach 1870-1871. Wziclo w niej udzial 56
mieszkancdéw Solca (1 poszkodowany, 1 stracil zycie).

Wydarzenia te nie mialy znaczenia dla zakresu robdt przeladunkowych. Pod-
klady kolejowe byly skladowane na specjalnie przeznaczonych do tego placach
przeladunkowych. Po wojnie zakonczonej w 1871 roku place te stanowily istotne
zrédlo dochodu dla Solca. Kasa miejska tytulem dzierzawy pozyskiwala rocznie
ponad 1000 rt. Natomiast robotnicy za swoja prace otrzymywali wynagrodzenie
dzienne w wysokosci 1 rt. 70 sgr. Juz w 1873 roku przeladunek podkladow kole-
jowych nabral rozmachu 1 transport furmankami stal si¢ malo wydajny. Dyrekcja
Kolei Wschodniej w Bydgoszczy podjela decyzje o budowie bocznicy kolejowej
prowadzacej w strong Wisly. Aby zrealizowac swoje zamierzenie, dyrekcja kolei
wydzierzawila od miasta place przeladunkowe z oplatg 2000 rt. rocznie. Dodatko-
wy wplyw do budzetu miasta stanowily 4 sgr. placone za kazdy wagon wypehio-
ny podkladami kolejowymi. W ciggu pierwszych czterech miesiecy odprawiono
3883 wagony. Poza tym miasto opuszczalo codziennie pare tysiecy wozdéw kon-
nych z podkladami. Jesieniq 1873 roku brzeg Wisly byl tak oblozony podkiadami
i drewnem, ze przypominal las*.

Solec dzicki swojej dzialalnosci stal sie w krotkim czasie szeroko znanym
osrodkiem przemyshu drzewnego w Rzeszy Niemieckiej, co z kolei przyciagga-
lo do miasta potencjalnych inwestorow. W 1873 roku przemyslowiec Riittgers
z Drezna zdecydowal si¢ zalozy¢ w Solcu zaklad impregnacji 1 nasycania podkla-
déw smola 1 olejem smolowym. Podobnie konserwowano shupy telegraficzne, co
istotnie wydtuzalo ich zywotnos¢. Uruchomione przedsigbiorstwo zlokalizowano
miedzy torami kolejowymi od poludnia i ulicg Kujawska od pdinocy?.

Wyznaczenie konkretnego roku uruchomienia zakladu w Solcu budzilo wat-
pliwosci.

Philip Rudolf, autor historii miasta, wskazywal na rok 1873, jednak pojawila
si¢ data 1879 r. W 1979 roku obchodzono nawet stulecie dzialalnosci przedsie-
biorstwa. Date jego powstania w 1873 roku zweryfikowal dokument, ktory in-
formowal, ze zaklad impregnacji przekazal w 1873 roku datek na remont dachu
kosciola, odnaleziony na wiezy kosciola pw. Najswietszego Serca Pana Jezusa

3 Philip Rudolf, Z historii Solca Kujawskiego i okolicznych wsi, Towarzystwo Milo$nikow
Solca Kujawskiego, Solec Kujawski 2003, s. 121.

* Tamze.

> Soleckie wiadomosci z Ratusza” nr 112, 10 kwietnia 2009, s. 5.
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w Solcu Kujawskim (koscidl poewangelicki)®. Riittgers zastosowal w swoim
zakladzie innowacyjny sposdb impregnacji prozniowo-cisnieniowej podkladow
olgjem smolowym. Byl to tak zwany proces Riipinga polegajacy na ,, wpraso-
wywaniu” w 1 m® drewna 63 kg oleju smolowego. Zywotnosé¢ podkladéw byla
w ten sposob S-krotnie dluzsza’. Wlasnie dzieki tej metodzie mozna bylo osia-
enaé mozliwie najglebsze przesycenie danego rodzaju drewna przy minimalnym
wchlonigciu cieczy impregnacyjnej. Plac zakladu drezdenskiego przemyslowca
byl bardzo obszerny 1 pozwalal na zgromadzenie do 2 milionéw podkladow kole-
jowych. Od momentu rozpoczgcia produkcji w 1874 roku do konca stulecia nasy-
cano rocznie okolo 30 000 m? drewna. Z czasem zapotrzebowanie na nasaczone
olejem smolowym podklady 1 shupy wzrastalo. Zwickszala si¢ rowniez wydajnosé
przedsigbiorstwa 1 do poczatku I wojny swiatowej (1914 rok) oscylowala w gra-
nicach 40 000 m?. Blisko 2/3 przeznaczano na podklady kolejowe, a 1/3 na shupy
trakcyjne. Szacuje si¢, ze z 1 m? drewna uzyskiwano 10 podkladdw, a przecictna
roczna wydajnos¢ siggala 260 000 sztuk podkladow kolejowych 1 blisko 48 000
shupow. W okresie pruskim zaklad ten zatrudnial srednio od 50 do 150 robotni-
kow. Rosta latem, gdy pracy bylo wiecej, a zimg, kiedy wylgczano urzadzenia
parowe, ograniczano zatrudnienie. Mimo niesprzyjajacych warunkéw atmosfe-
rycznych sztaplowanie, czyli zaladunek, rozladunek 1 ukladanie drewna w stosy,
wykonywano nieustannie®,

Dla rozwoju przemyshi drzewnego w Solcu zasluzyl si¢ réwniez pochodza-
cy z Magdeburga kupiec Christoph Lindaua, ktéry w 1846 roku zalozyl opodal
miasta zaklad ciesielski. Pdzniej swoja dzialalnos¢ znacznie rozszerzyl, budujac
duzy tartak liczacy osiem trakow. Lindaua byt znaczagcym pracodawca. Z danych
wynika, ze w roku 1870 zatrudnienie w jego zakladzie znalazlo blisko 120 robot-
nikow 1 kazdy z nich otrzymywal od 1,5 do 1,6 marki wynagrodzenia dziennie.
W 1890 roku, okresie dalszej prosperity, liczba pracownikéw wynosilta 160, zas
wynagrodzenie podwoilo si¢. Na poczatku XX wieku, gdy fabryka Lindaua’y byla
potentatem, zatrudniata ponad 300 robotnikow, a rocznie cigto okolo 70 000 m?.
W 1919 roku firma, w ktdrej posiadaniu znalazly si¢ jeszcze 2 tartaki wyposazone
w sumie w 13 trakow, zostala sprzedana®.

Dzialajace tartaki oraz zaklad impregnacji i nasycania podkladéw kolejowych
Riittgersa spowodowaly, ze Solec stal si¢ kluczowym miastem przemystu drzew-
nego na calym niemieckim wschodzie. Jako pionier w swojej dziedzinie przecie-
ral 1 impregnowal masy drewna, ktore setkami tratew splawiano Wisla w dot do

Relacja Janusza Lewandowskiego w zbiorach autora.
Philip Rudolf, dz. cyt. s. 121.
Tamze s. 121-122.
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Solca z Krolestwa Polskiego 1 rosyjskich guberni. Poddane obrobee drewno trans-
portowano dalej gldéwnie do Berlina 1 na zachéd Niemiec. Gwaltowny rozkwit
przemystu drzewnego na ziemi soleckiej w drugiej polowie XIX wicku przyczynil
si¢ rowniez do wickszego zainteresowania mozliwoscig osiedlenia 1 zamieszka-
nia. W 1895 roku Solec liczyl 2441 mieszkancow, 1 ich liczba od powolania nasy-
calni podwoila si¢!®. W pierwszych latach rozwoju miasta, czyli w latach 50.-60.
XIX wieku do kasy migjskiej wplywalo nawet do 6000 marek oplaty dzierzawnej
za place przetadunkowe. W latach 80. liczba zamdwien zmalala, wzroslo bez-
robocie, ktore wywolalo emigracje czesci rodzin. Przeladunck podkladow ulegl
wyraznemu zmniejszeniu, spadly dochody 1 wplywy do miejskiej kasy, nawet
czterokrotnie w porownaniu z latami 50.-60. XIX wicku. Bardzo nickorzystne dla
Solca bylo utworzenie w 1878 roku w Brdyujsciu rozleglego portu drzewnego,
ktdry stanowil grozng konkurencje dla lokalnych zakladow przemystu drzewnego
w Solcu. Spore masy drewna do tej pory sezonowane w Solcu byly zimowa-
ne, a pdzniej przecierane przez traki w Brdyujsciu. O pogarszajacej si¢ sytuacji
spoleczno-ckonomicznej w miescie Swiadczy wpis do kroniki miasta koniczacego
w 1885 roku swoje urzgdowanie burmistrza Seilera: Jes/li pojdzie tak dalej, czego
z pewnoscig nalezy sie spodziewac, wowczas obnizy sie 0golny poziom dobrobytu
i ludnosci bedzie coraz mniej, gdyz wiele rodzin opusci miasto. Po lewej Wisla
z niedostatecznym polqgczeniem komunikacyjnym, po prawej las i piaski z malymi
i biednymi koloniami, skqd ma przyjs¢ ozywiony ruch?'.

Slowa burmistrza Seilera nie okazaly si¢ prorocze, poniewaz u schylku XIX
wieku finanse miasta mialy si¢ bardzo dobrze, mimo iz Solec nekaly kataklizmy,
mi¢dzy innymi okropne w swoich skutkach powodzie, ktore porywaly domy, dro-
gi czy bydlo. W 1888 roku stan Wisly byl na tyle wysoki, ze na rynku pltywano
lodziami, a woda wyrywata kawalki ziemi. Zeby zapobicc niszczycielskiej natu-
rze rzeki, postanowiono zbudowaé wal przeciwpowodziowy, ktéry mial uchro-
ni¢ nizing otorowsko-lggnowska, a koniec prac planowano na 1937 rok. Ponadto
w 1899 roku w Nasycalni Podkladéw Kolejowych wybucht pozar, ktory obrocit
w pyt 30 000 sztuk podkladow??.

Za kadencji burmistrza Tellera (1885-1907) przemyst drzewny 1 handel drew-
nem nadal zajmowal czolowe migjsce w przemysle miasta. Kazdego roku od maja
do pazdziernika sptawiano w dot Wislty 600-800 tratew drewna, a kazda stanowila
wartos¢ okoto 13 000 marek. Do Solca docierali kupcy z calych Niemiec, aby
zlozy¢ zamdwienie na doceniane polskie drewno. Z , miasta drewna” wyjezdzato

10 Tamze s. 123.
1 Tamze.
12 Tamze s. 125.
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okolo 1000 wagondw tartego drewna, zas w zakladzie impregnacji nasycano set-
ki tysigey podkladow, ktére stanowily podstawowy budulec Niemieckiej Kolei
Wschodniej®.

Polozenie Solca nad Wisla 1 wlaczenie do sieci Niemieckiej Kolei Wschodnigj
w 1861 roku, przyczynily si¢ do istotnego rozwoju miasta, a przemyst drzewny
1 handel drewnem byl w okresie pruskim zroédlem dobrobytu calego miasta 1 jego
mieszkancow.

1.2. Dwudziestolecie miedzywojenne i okupacja niemiecka

Po 148 latach zaboru pruskiego na mocy traktatu wersalskiego powotano
Rade Ludowa, ktorej celem bylo przygotowanie miasta do przejecia przez wladze
polskie. Przekazanie miasta odbylo si¢ 19 stycznia 1920 roku. Solec odzyskal
niepodleglo$¢ i znalazl sie w granicach II Rzeczypospolitej'.

Nasycalnia podkladéw kolejowych do 1918 roku nalezala do Pruskich Kolei
Panstwowych. W latach dwudziestolecia miedzywojennego stanowita wlasnosé
polsko-niemieckiej spotki akcyjnej 1 wystepowala pod nazwa: Zaklady Impregna-
cyjne S.A. — Zarzad Solec. W latach 30. zaklad zmienil wlasciciela 1 dzialal pod
szyldem Zwiazek Koksowni Sp. z 0.0. Katowice — Zaklad Impregnacyjny Solec
Kujawski®.

W 1920 roku Solec dysponowal szescioma tartakami, dwoma zakladami wi-
klinowymi oraz Zakladem Impregnacyjnym S.A. — Zarzad Solec. W omawianym
okresie sytuacja w miescie bylanie najlepsza. W sierpniu 1922 roku splonal jeden
z tartakow Wegenera, w wyniku czego wielu robotnikow pozostalo bez pracy.
Tartak odbudowano, jednak zla passa trwala dalej 1 w 1924 roku dwa tartaki zrow-
nala z ziemig powddz, pozbawiajac pracy 100 osob.

Solec od polowy XIX wicku byl miastem silnie rozwinictego przemystu
drzewnego. Przed I wojna swiatowa robotnicy pracujacy w tym przemysle zara-
biali bardzo dobrze. Jednak migdzywojnie nie bylo juz tak korzystne dla robot-
nikow. Mozna powiedziec, ze znalezli si¢ oni w sytuacji bez wyjscia. W zwiazku
z brakiem surowca tartaki zwolnily wszystkich robotnikéw 1 urzednikdéw. Czesé
zwolnionych znalazlo w 1925 roku okresowe zatrudnienie przy budowie fabryki
konserw. Jednak 1 te prace zostaly zaprzestane, przez co okolo 80% robotnikoéw
stalo si¢ bezrobotnymi'®.

13 Tamze s. 126.

1 Mieczystaw Bandurka, Konstanty Koscinski, Historja Solca Kujawskiego w zarysie: ku
uczezeniu 600-letniego obchodu nadania miejscowosci praw miasta, Bydgoszcz 1925, s. 22.

15 Gazeta Pomorska” nr 204, 11 wrzesnia 1979, s. 6.

16 Mieczystaw Bandurka, Konstanty Koscinski, dz. cyt., s. 24-26.
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Wystawa Zwigzku Koksowni w Solcu Kujawskim - probki drewna
Zré6dto: Fotografia pochodzi z prywatnych zbioréw p. Janusza Lewandowskiego.

Miasto, liczace w 1914 r. 4800, aw 1925 r. 4400 mieszkancow, borykato sie
z powaznym problemem bezrobocia, co bez watpienia byto niekorzystne dlaroz-
woju drobnego przemystu, handlu i jeszcze bardziej pograzato miasto w ruinie
gospodarczej17.

Praca w nasycalni byfa brudna i ciezka, czesto ponad site ludzkich migsni.
Drewno uktadano w stosy bezustannie, aby zmniejszy¢ urazy nieuniknione pod-
czas zatadunku podktaddw kolejowych, robotnicy wykorzystywali przygotowa-
ne przez siebie (najczesciej wykonane z poduszek) ochraniacze na ramiona. Ze
wzgledu na éwczesne bezrobocie chetnych do wykonywania pracy nie brakowa-
fo. Szczegoblnie w okresie kryzysu gospodarczego, ktéry dotknat rdwniez Zakta-
dy Impregnacyjne. Praca w nasycalni byta pomimo niebezpieczenstw obiektem
pozadania dla wielu bezrobotnych. Wiekszos$¢ prac wykonywano bosakami i sitg

7 Tamze, s. 13.
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ludzkich miesni, w brudzie i pocie. Warunki higieniczne oraz bezpieczenstwa
w przedsiebiorstwie wymagaty poprawy. W kwietniu 1925 roku Inspektor Pracy
podczas wizytacji zaktadu stwierdzit uchybienia, m.in. brak umywalni dla robot-
nikow, ktdre zgtosit zarzadowi przedsiebiorstwa. Po trzykrotnych wezwaniach
firma urzadzita zaledwie prowizoryczng umywalnie. Pomimo interwencji Inspek-
tora Pracy i Policji z realizacjg polecenia zwlekano, ttumaczac wysokimi kosz-
tami, szantazujac ewentualnym zwolnieniem pracownikéw. Ostatecznie termin
ukonczenia umywalni wyznaczono na lipiec 1926 r.18

Wielki kryzys gospodarczy, z ktérym zmagata si¢ wiekszos¢ panstw Swiata
w latach 1929-1933/35, dosiegnat rowniez Polske i objawit sie silnym spadkiem
cen artykutéw rolnych oraz zmniejszeniem produkcji w przemysle. Kryzys ten
trawit takze nasz lokalny przemyst. Z tymi problemami musiat zmierzy¢ sie Wa-
ctaw Czaczka-Rucinski, burmistrz Solca Kujawskiego w latach 1929-193519

Postepujaca recesja na przetomie drugiej i trzeciej dekady XX w. dotkneta tak-
ze nasycalnie. Potwierdzeniem tego jest pismo skierowane przez Zwigzek Kok-
sowni Sp. z 0.0. do magistratu miasta 29 pazdziernika 1930 r., w ktérym firma
informuje o zmniejszeniu zakupu podktaddw przez Ministerstwo Komunikacji,
co niesie realne ryzyko ograniczenia liczby pracownikéw w zaktadzie. W obliczu
spadku zaméwien ze strony PKP zaktad postanowit podja¢ wspétprace z prywat-
nymi odbiorcami. Jednak do jej realizacji konieczne byto uzyskanie w Minister-
stwie Komunikacji specjalnych ulg taryfowych dla przewozu surowych stupéw
i masztéw. W konicu 1930 r. zaktad zostat zamkniety. Zwigzek Koksowni zwrocit
sie do magistratu Solca Kujawskiego z proshg o wstawiennictwo, liczac, ze wia-
dze lokalne potwierdzg, iz zatrudnienie w zakfadzie impregnacyjnym jest pozga-
dane i wazne dla miejscowej ludnosci. W 1931 roku miasto podjeto intensywne
starania o poprawe sytuacji. Zwrdcito sie z proshg do Ministerstwa Komunikacji
0 uruchomienie Zaktadéw Impregnacyjnych, argumentujac, ze nie jest w stanie
utrzymac licznej rzeszy 700 bezrobotnych, ktérzy wraz z rodzinami stanowig
okoto 50% mieszkancow. Liczba ta w stosunku do liczby mieszkancéw stanowi
najwiekszy procent bezrobotnych w catej Rzeczypospolitej. Oprocz tego whadze
miejskie poinformowaty zarzad przedsiebiorstwa o tym, ze Ministerstwo Poczt
1Telegraféw zakupito wiekszg liczbe stupow telegraficznych w Dyrekcji Laséw
Panstwowych w Toruniu i wskazane bytoby pozyskanie tych stupéw do zaimpre-
gnowania w soleckiej nasycalni. Pozwolitoby to zaoszczedzi¢ na kosztach trans-
portu i znaczaco ograniczyto bezrobocie oraz nedze, jaka panowata w miescie2).

BTanwe.
B,,Soleckie wiadomosci z Ratusza” nr 90, 2 maja 2008, s. 4.
DArchiwum Paristwowe Bydgoszcz, Akta Miasta Solca Kujawskiego, tom 2, sygn. 1261.
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W koncu dzialalno$¢ przedsigbiorstwa zostala wznowiona. Jednak zwazyw-
szy na cigzkie warunki pracy, niskie uposazenie oraz wyrzucanic na bruk z bla-
hych powoddw, wszystko to wywolalo strajk w 1932 roku, ktory zostal zdlawiony
przemoca przez policje?.

W okresie niemieckiej okupacji nasycalnia kontynuowala swoja dziatalnos¢,
zmodernizowano nawet technologiec pracy. Oprécz nasycania parowego zasto-
sowano roéwniez nasycanie srodkami chemicznymi — na zimno. Ponadto zaklad
rozbudowano, stawiajac hale produkcyjna przy ulicy Garbary, gdzie przymusowo
pracowaly Rosjanki 1 Ukrainki?2.

W czasie 11 wojny swiatowej w nasycalni pracowali poza polskimi robotnika-
mi rowniez jency angielscy 1 rosyjscy. Wszystkie akcje sabotazowe, polegajace
przede wszystkim na opdéznianiu transportu wyrobow gotowych, byly bezwzgled-
nie tepione. Dla przykladu 18 lipca 1942 roku gestapo schwytalo 21 robotnikéow
1 12 z nich trafito do obozu koncentracyjnego w Stutthofie?.

2. DZIEJE NASYCALNI
PO II WOJNIE SWIATOWEJ (1945-2001)

2.1. Okres Polski Ludowej i transformacji ustrojowej

Solec Kujawski zostal wyzwolony spod wrogiej dzialalnosci okupanta hitle-
rowskiego 23 stycznia 1945 roku. Aktywnos¢ agresora niemieckiego wywolala
wiele szkdd, takze w sferze gospodarczej, co niewatpliwie wplynelo na tempo
rozwoju odbudowujacego si¢ lokalnego przemystu. Wkrotce po oswobodzeniu
miasta byli pracownicy Nasycalni wykazali si¢ duza lojalnoscig wobec swojego
miejsca pracy: przystapili do szybkiego odtworzenia fabryki po wojennej dewa-
stacji 1 Nasycalnia jeszcze w 1945 roku wznowila produkcje?.

Nastgpnic Komisja Wojennej Komendy powierzyla stanowisko dyrektora
zakladu Wladystawowi Kamieniarzowi. W 1945 roku przedsigbiorstwo, ktore
w okresie okupacji hitlerowskiej znajdowalo si¢ pod zarzadem kolei niemieckiej,
przekazano na wlasno$¢ panstwu. Zgodnie z protokolem zdawczo-odbiorczym
z dnia 5 maja 1945 roku Ministerstwo Przemystu — Zjednoczenie Przemystu Bu-
dowlanego Wojewoddztwa Pomorskiego w Bydgoszezy przejelo Zaklady Impre-
gnacyjne w Solcu Kujawskim wraz z calym majgtkiem ruchomym 1 nieruchomym
oraz kase¢ przedsicbiorstwa w kwocie 11 759 zlotych. Dnia 25 maja 1945 roku

2 Gazeta Pomorska” nr 204, 11 wrzesnia 1979, s. 6.

22 Soleckie wiadomosci z Ratusza” nr 112, 10 kwietnia 2009, s. 5.

2 Gazeta Pomorska” nr 204, 11 wrzesnia 1979, s. 6.

2 Dokumenty ze zbioréw Muzeum Solca im. Ksiecia Przemysta w Solcu Kujawskim.
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przedsigbiorstwo zostalo przekazane przez wspomniane Ministerstwo Przemyslu
na rzecz Ministerstwa Komunikacji 1 objete w zarzad przez Dyrekcje Okregowa
Kolei Panstwowych w Gdansku, byt to kolejny krok upanstwowienia zakladu. Od
tego momentu dyrekcja kolel prowadzila przedsi¢biorstwo pod nazwa Nasycalnia
Materialéw Drzewnych PKP w Solcu Kujawskim?®.

Wladyslaw Kamieniarz przez wiele lat sprawowal funkcje kierownika firmy,
byl bardzo dobrym organizatorem, ch¢tnie wlaczal si¢ tez w dzialania na rzecz
soleckiego spoleczenstwa, czego dowodzi powierzenie mu posady prezesa klubu
sportowego ,,Unia”". Jako zmyslny kierownik doprowadzil w latach 1949-1953 do
wybudowania swietlicy, w ktorej organizowano spotkania zalogi czy tez zawody
sportowe 1 inne zabawy?.

Mimo zmiany wlasciciela Nasycalni, ktorym stalo si¢ panstwo, charakter za-
kladu nie ulegl zatarciu. W dalszym ciggu przedmiotem dzialania bylo impre-
gnowanie nawierzchni kolejowej, glownie dla potrzeb PKP, ale rowniez elemen-
tow drzewnych: bali, tarcicy. Poza tym zaklad ten mial znaczgcy udzial w dosta-
wie shupow nasyconych dla potrzeb elektryfikacji kraju. W pierwszej dekadzie
powojennej dzialalnosci?’ roczng wielko$¢ produkeji szacuje sie w granicach
50-60 tys. m®.

Majac na wzgledzie coraz wigksza produkcje impregnowanego drewna, skla-
dowanego na rozlegltym placu, konieczne bylo utworzenie strazy pozarnej, ktéra
mozliwie szybko dojedzie 1 zlokalizuje ewentualny pozar. Nalezy tutaj zazna-
czy¢, ze nie tyle sam olej byl podatny na ogien, co opary wydzielane podczas
mmpregnacji. Dlatego Nasycalnia juz przed wojng miala zakladowa straz pozarng
oraz syreng pozarnicza. Przed 1939 rokiem miasto nie dysponowalo wlasng syre-
na. Jedyna w miescie posiadal Zaklad Impregnacyjny, miala ona postuzy¢ m.in.
do ogloszenia alarmu o nieuchronnym wybuchu drugiej wojny $wiatowej®.

Po zakonczeniu wojny brakowalo surowca do odbudowy zniszczonej kolei.
Wowcezas pojawilo si¢ wzmozone zapotrzebowanie na impregnowane drewno,
wiec podjeto dzialania w celu zwigkszenia wydajnosci produkcji oraz popra-
wy bezpieczenstwa 1 warunkdéw pracy. Pierwszym etapem bylo wprowadzenie
trzyzmianowego systemu czasu pracy. W pierwszych latach powojennych zala-
dunki prowadzone byly w sposdéb malo wydajny: fizycznie sila ludzkich migéni.
Cala trudnos¢ polegala na odpowiednim chwyceniu podkladu 1 zarzuceniu na
rami¢. Dla ulatwienia prac zaladowczych robotnicy otrzymywali haki, ktérymi
przeciagano podklady na wagonach. Wobec tego niezbedne bylo przystapienie

2 Tamze.

26 Soleckie wiadomosci z Ratusza” nr 112, 10 kwietnia 2009, s. 5.

27 Dokumenty ze zbioréw Muzeum Solca im. Ksiecia Przemysta w Solcu Kujawskim.
28 Relacja Janusza Lewandowskiego w zbiorach autora.
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Zaktadowa straz pozarna w latach 50. XX wieku
Zr6dto: Fotografia pochodzi z prywatnych zbioréw p. Janusza Lewandowskiego.

do stopniowej mechanizacji zaktadu, oczywiscie w miare 6wczesnych mozliwo-
Sci. Gruntowng przebudowe zaktadu, jego modernizacje, podjeto w 1963 roku.
W jej wyniku zmechanizowano znaczng czes¢ zmudnych prac wykonywanych
dotychczas fizycznie przez pracownikéw, wprowadzono takze o$wietlenie oraz
przebudowano uktad rozjazdéw kolejowych. Dzieki takim dziataniom wzrosty
wydajnos¢ i bezpieczenstwo pracy. Pierwszg czes¢ procesu modernizacji zakon-
czono w 1968 rokuX

Podczas pierwszej modernizacji wprowadzono wiele udogodnien, a przede
wszystkim wzrosta wydajnos¢ prac. Przetlomowe wydarzenie stanowito zbudo-
wanie pierwszej stacjonarnej suwnicy w 1967 roku. Wczesniej zatadunek odby-
wat sie fizycznie lub za pomocg taSmociggu (transportera), jednak towarzyszyto
temu powazne niebezpieczenstwo, poniewaz operator taSmociggu nie widziat, co
sie dzieje w wagonie, do ktorego wpadaty podktady i nie wiedziat, czy przypad-
kiem nie przygniotly one pracownikéw odpowiedzialnych za ich uktadanie w wa-
gonie. W latach 70. zastosowano suwnice samojezdne SB 8, w sumie bylo ich
sze$¢. Ponadto zastgpiono 8 matych cylindrdw dwoma zdecydowanie wiekszymi
autoklawami, ktére miaty 2,2 metra $rednicy i 45 metréw diugosci. Sam pro-
ces nasycania wygladat nastepujaco: zatadowane wozki kolejowe z podktadami

X ,Gazeta Pomorska” nr 204, 11 wrze$nia 1979, s. 6.
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wjezdzaty do autoklawu, ktory
szczelnie zamykano. Nastepnie
ten potezny zbiornik wypetniano
olejem rozgrzanym do tempera-
tury okoto 130 stopni. Drewno
w zalezno$ci od gatunku: sosna
1,5 h, buk 6 h, dgb 8 h, znajdo-
wato sie w autoklawie. Po upty-
wie stosownego czasu rozgrzany
olej wypompowywano z powro-
tem do zbiornika magazynuja-
cego. Kolejnym krokiem byto
wytworzenie prozni, aby odsa-
czy¢ drewno z nadmiaru oleju.
Po ostudzeniu autoklawu impre-
gnowane drewno wyjezdzato ze
zbiornika. Drewno do Nasycalni
sprowadzano praktycznie z calej
Polski, a szczeg6lnie z jej pot-
nocnej czesci. Przedsiebiorstwo

Reczny zatadunek podktadow impregnowato kazda ilos¢ do-

z wykorzystaniem hakow starczonego drewna. Dzigki temu
Zrédho: Fotografia pochodzi z prywatnych sukcesywnie wzrastat wskaznik
zbioréw p. Janusza Lewandowskiego. produkcji i w latach 70. i 80. XX

wieku osiggnat swoj najwyzszy poziom rzedu 130 tys. m330

Kiedy opanowano juz najniebezpieczniejsze etapy pracy, podjeto dziatania na
rzecz poprawy warunkdw sanitarnych zakadu, ktére byty przedmiotem zainte-
resowania Inspektora Pracy juz w dwudziestoleciu miedzywojennym. Dlatego
w 1952 roku wybudowano taznie dla robotnikdw. Przedsiebiorstwo, ktdre stop-
niowo sie rozwijato, byto najwieksze w swojej branzy. Wskutek tego zabiegato
o swoich pracownikow, dbato, aby mieli, gdzie mieszka¢. Totez w 1952 roku fir-
ma zbudowata blok mieszkalny dla rodzin 18 pracownikéw, a nieco pézniej hotel
robotniczy, w kolejnych latach kilka nastepnych blokéw.

Na poczatku lat 60. XX wieku pojawito sie realne zagrozenie dla drewnianych
podktadow kolejowych i tym samym dla istnienia zaktadu. Panowato wowczas
przekonanie, ze podkiady wykonane z drewna to przezytek, a przysztosc¢ to zelbe-
ton i strunobeton. Jednak szybko okazato sie, ze podkiady zelbetonowe sg mniej

PRelacja Janusza Lewandowskiego w zbiorach autora.
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Transporter do zatadunku podktadéw Pierwsza stacjonarna suwnica (1967 r.)
Zrédho: Fotografie pochodza z prywatnych zbioréw p. Janusza Lewandowskiego.

sprezyste i tatwo sie krusza, zwlaszcza kiedy pociagi rozwijaja duzg predkosc¢.
Tak wiec na wszystkich istotniejszych magistralach kolejowych instalowano
ponownie podktady drewniane. W latach 70. i 80. solecka Nasycalnia bytajed-
nym z czolowych dostawcéw podkitadéw na budowane wowczas magistrale
w kraju3L

W 1968 roku solecka Nasycalnia prowadzita likwidacje gdanskiej Nasycalni
i wowczas przejetajej caty majatek wraz z nalezagcym do niej Zaktadem Produk-
cji Betondw w Pszczdtkach koto Tczewa. W konsekwencji tych dziatar zaktad
w Pszczétkach, specjalizujgcy sie m.in. w produkcji betonowych podktadéw oraz
przepustow drogowych, stat sie zamiejscowym oddziatem soleckiej Nasycalni.
Po zlikwidowaniu zaktadu impregnacyjnego w Gdansku, w Polsce znajdowato
sie dokladnie szes¢ tego typu zaktadéw. Natomiast tuz po wojnie byto ich dwa-
nascie. Za$ dzisiaj funkcjonujg doktadnie cztery zakiady prowadzace szeroka
dziatalno$¢ impregnacyjng wszelakich elementéw drewnianych i znajdujg si¢ one
w Lipie, Kozminie Wielkopolskim, Pludrach i w Czeremsze3

W wyniku nieustannie postepujacej modernizacji zaktadu poprawita sie wy-
dajnos¢ produkcji. To z kolei gwarantowato lepsze wyniki ekonomiczne. W 1968

3 ,,Gazeta Pomorska” nr 204, 11 wrzesnia 1979, s. 6.
2Relacja Janusza Lewandowskiego w zbiorach autora.
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roku solecka Nasycalnia zajeta pierwsze, aw 1977 roku drugie miejsce w rankin-
gu rozmiaréw produkcji ijej dochodow3®

Na przetomie 1974/1975 roku podjeto decyzje o tym, zeby solecka Nasycal-
nia zostata wzorcownig, testowano w niej nowe technologie wprowadzane na-
stepnie w pozostatych pieciu nasycalniach. W tym celu przy zarzadzie Nasycalni
w Gdansku utworzono biuro projektowo-doswiadczalne, ktére byto odpowie-
dzialne za opracowywanie nowych linii technologicznych dla soleckiej Nasycal-
ni. Dla przyktadu w soleckim zakfadzie uzywano prototypu wiertarko-frezarki
firmy DELKA. Zastgpita ona bardzo dobrg wiertarke zespolong, ktéra wykony-
wala jednoczesnie osiem otworow w podkiadzie kolejowym, byt to jednak juz
zuzyty przedwojenny sprzet - obligatoryjnie do wymiany34

W 1976 roku Solecka Rada Narodowa podjeta przetomowg decyzje o likwi-
dacji zaktadu, motywujac jg szkodliwym dziataniem dla srodowiska i okolicz-
nych mieszkancow. Wowczas zaprzestano inwestycji w przedsiebiorstwo, co
przesadzito o jego stopniowej degradacji. Jednak dzieki wspaniatomysinosci
kierownictwa zaktadu, m.in. wieloletniego dyrektora Janusza Lewandowskiego,
udawato sie przedtuza¢ pozwolenie na kolejne 5 lat funkcjonowania Nasycalni,
az do 2001 roku. Mdwigc o szkodliwym dziataniu zaktadu, chciatbym przewrot-
nie zaznaczy¢, ze miat on réwniez ,leczniczy” charakter, gdyz w omawianym
okresie, zgodnie z zaleceniem lokalnego lekarza, Sarnowskiego, do Nasycalni
wielokrotnie przychodzity dzieci z rodzicami, aby nawdychac sie oparow oleju
kreozotowego z autoklawu. Podobno pomagato to skutecznie zwalczy¢ szkarlaty-
ne, czyli chorobe zakazng dotykajaca gtéwnie dzieci. W wyniku destrukcyjnej dla
soleckiej Nasycalni decyzji Rady Narodowej pojawity sie trzy koncepcje zmia-
ny lokalizacji zaktadu. Juz po 1976 roku podjeto prébe przeniesienia zaktadu do
Brus koto Chojnic, jednak ze wzgledu na turystyczny charakter tej miejscowosci
odstgpiono od pomystu. Kolejna préba przemieszczenia Nasycalni do Paterka
koto Nakta réwniez sie nie powiodta. Ostatnia przymiarka do transferu zaktadu
w 1993 roku w pozamiejska czes$¢ Solca, z dala od zabudowan, takze nie doszia
do skutku. Woéwczas planowano produkcje podktadow klejonych ze scinkéw sta-
rych podktadow i innych elementéw drewnianych na licencji amerykanskiej&

W 1979 roku przedsiebiorstwo to decyzjag Wojewodzkiej Rady Narodowej
otrzymato odznake honorowa za szczeg6lne zastugi dla rozwoju wojewddztwa
bydgoskiego. W tym roku rowniez zorganizowano uroczystos¢ na cze$¢ 100-lecia
jego dziatalnosci®
3,,Soleckie wiadomosci z Ratusza™ nr 112, 10 kwietnia 2009, s. 5.
3 Relacja Janusza Lewandowskiego w zbiorach autora.

DTamze.
P Dokumenty ze zbioréw Muzeum Solca im. Ksiecia Przemysta w Solcu Kujawskim.
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Odznaczeni pracownicy Nasycalni podczasjej 100-lecia (1979 r.)
Zrédho: Fotografia pochodzi z prywatnych zbioréw p. Janusza Lewandowskiego.

Zak¥ad nie spoczat na laurach i podjat proby nasycania podktadéw impregna-
cyjng mieszaning olejow, ktore posiadaty wieksze mozliwosci penetracyjne. Te
innowacyjng metode i sktad mieszaniny opracowata Akademia Rolnicza w Po-
znaniu. Oryginalnos¢ metody polegata na tym, ze drewno przesycano na skros,
za$ stara metoda impregnacji zabezpieczata tylko warstwe wierzchnig. Szybko
jednak odstgpiono od tej metody, poniewaz Srodek, ktorym nasycano podkiad
wybuchat w temperaturze 60 stopni3.

1 stycznia 1982 roku kierownictwo zaktadem objat Janusz Lewandowski, kt6-
ry pozostat na stanowisku dyrektora zaktadu az do jego zamkniecia. W Nasycal-
ni pracowat od 1967 roku. Rozpoczat wraz z zarzgdem Nasycalni w Gdansku
dziatania zmierzajgce w kierunku wydzielenia ze struktur Nasycalni soleckiej jej
zamiejscowego oddziatu w Pszczotkach, ktéry ostatecznie usamodzielnit sie pod
koniec 1982 roku3

W okresie stanu wojennego przedsiebiorstwo to byto zmilitaryzowane i pod-
legato rozkazom. Czesto poddawano je kontrolom komisarzy3 Nasycalnia
przetrwata wielki sprawdzian, jakim byta transformacja ustrojowa i przejscie

3 ,,Gazeta Pomorska” nr 204, 11 wrzesnia 1979, s. 6.
BRelacja Janusza Lewandowskiego w zbiorach autora.
D Tanve.
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z gospodarki centralnie planowanej do kapitalistycznej. Zaktad ten przeksztat-
cono, poniewaz od 1945 do 1993 roku nalezat do struktur PKP. Natomiast od
31 1 1993 roku stat sie zaktadem cywilnym podlegajacym wojewodzie. Wéowczas
wystepowat pod nazwa: Przedsiebiorstwo Panstwowe Nasycalnia Drewna Przed-
siebiorstwo Produkcyjno-Handlowo-Ustugowe. Zaktad ten odnalazt sie w nowej,
trudnej rzeczywistosci gospodarczej sterowanej przez wolny rynek. W latach 90.
produkcja impregnowanego drewna byfa kontynuowana nieprzerwanie, jednak
spadt poziom zaméwien na podktady kolejowe, wiec firma catkowicie niezalezna
od PKP produkowata impregnowane ptoty, domki i inng galanterie ogrodowa.

Jezeli méwic o strukturze zatrudnienia Nasycalni, to byta ona zalezna od wiel-
kosci produkcji i stopnia mechanizacji zaktadu. Moznajg szacowaé na okoto 200
pracownikow do momentu pierwszej modernizacji, czyli do 1963 roku. Po zme-
chanizowaniu firma zatrudniata od 130 do 150 robotnikow. Na poczatku lat 90.
zatrudnienie ograniczono do 90 osob, za$ przed zamknieciem Nasycalni praco-
wato tutaj zaledwie 35 pracownikéw. Decyzja podjeta w 1976 roku o likwidacji
zaktadu ziscita sie 5 marca 2001 roku, kiedy to Sad Gospodarczy w Bydgoszczy
ogtosit definitywne zamkniecie Przedsiebiorstwa Painstwowego Nasycalna Drew-
na PPHU. Zamkniecie fabryki zostato spowodowane miedzy innymi silng de-
gradacjg Srodowiska naturalnego, jako efektu ubocznego produkcji nasyconych
elementéw drewnianych4d

1.2. Dekada zawirowan idalekosieznych planow

Po ponad 125 latach swojej aktywnosci, okresie prosperity, ale rowniez licz-
nych perturbacjach, wielki zaktad przemystowy, chlebodawca licznych soleckich
rodzin zostat zamkniety. Ot6z w 2001 roku Nasycalnia Podktadéw Kolejowych
definitywnie zaprzestata swojej dziatalnosci. Od czasu zakonczenia produkcji do
2005 roku nieruchomoscig zarzadzat syndyk masy upadtosciowej4l

W okresie tym rozlegty obszar Nasycalni nie byt strzezony. Co przyczynito sie
do szerzenia sie aktéw wandalizmu, kradziezy oraz degradacji Srodowiska. Wtedy
tez uaktywnita sie dziatalno$¢ ztomiarzy. Wszystko to doprowadzito w styczniu
2006 roku do uszkodzenia zbiornika (oczywiscie przez nieznanych sprawcow),
w konsekwencji czego do gleby dostato sie 30 ton substancji chemicznej wyko-
rzystywanej do nasycania drewnad2.

Jednym z kluczowych czynnikéw wstrzymania produkcji i tym samym za-
mkniecia zaktadu byt ogrom skazenia Srodowiska. Zaktad ten, jak wiadomo,

D Tanve.
4 ,,Gazeta Pomorska” nr 260, 7 listopada 2012, s. 12
4 ,,Soleckie wiadomosci z Ratusza” nr 36, 20 stycznia 2006, s. 1
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produkowat nasycone stupy oraz podktady kolejowe - nieodtgczny element kaz-
dej linii kolejowej. Jednak efektem ubocznym owej produkcji byto silne zanie-
czyszczenie $Srodowiska, poniewaz do impregnacji drewna stosowano kreozot -
oleistg mieszanke m.in. ropy naftowej i innych odpadowych olejow 43.

Proceder ustagpit w momencie nabycia nieruchomos$ci przez gmine, ktéra to,
korzystajagc z prawa pierwokupu, w lipcu 2008 roku za kwote 600 tys. zt nabyta
50% terendéw po bytej Nasycalni. Po zakupie gruntu magistrat nawigzat kontakt
z wspotwtascicielem pozostatych 50% ziemi, ktéry zadeklarowat cheé¢ zbycia
drugiej czeéci nieuzytecznego, skazonego gruntu za milion ztotych. Ostatecznie
Urzad Miasta porozumiat sie z wtascicielem iwykupitten nieuzytek za kwote 750
tys. zt pomniejszong o zalegty gminie podatek44.

Tym samym w 2009 r. Urzad Miasta i Gminy w Solcu Kujawskim stat sie
jedynym posiadaczem 16,44 ha terenu po Przedsiebiorstwie Panstwowym Nasy-
calnia Podktadéw Kolejowych usytuowanym we wschodniej cze$ci miasta przy
ulicy Kujawskiej 2. Jeszcze tego roku miasto postanowito okresli¢ stopien degra-
dacji $rodowiska na terenie po bytym zaktadzie impregnacji drewna. Realizacje
tego celu powierzono firmie EKOLAB Sp. z 0.0. ze Swarzedza. Zlecone badania
miaty okres$li¢ stan Srodowiska gruntowo-wodnego. W tym celu pobrano prébki
gruntéw, ktére ujawnity podwyzszong zawarto$¢ substancji organicznych maja-
cych swoje Zrédto w kreozocie, czyli oleju impregnacyjnym. W wyniku przepro-
wadzonych ekspertyz wykazano wyrazne przekroczenie wartos$ci dozwolonych
stezen. Ogo6tem obnazono silne naruszenie dopuszczalnych standardéw dla ziemi
i wody podskoérnej. Poréwnujac efekty badan przeprowadzonych w 2001 i 2009
roku, mozna wywnioskowaé¢, ze gospodarka prowadzona w latach 2004-2008,
nadwerezajgca Srodowisko naturalne, spowodowata w systemie gruntowo-wod-
nym spustoszenie wspo6tmierne ze stuletnim okresem wtasciwej dziatalnos$ci
nasycalni. Tak silne skazenie terenu wymaga niezwtocznego dziatania na rzecz
naprawy $rodowiska, przede wszystkim ze wzgledu na zdrowie i bezpieczehAstwo
mieszkancow potozonego nieopodal Osiedla Torunskiego, jak i pozostatych so-
lecczan4s.

Magistrat gwoli przeprowadzenia dziatan naprawczych i przywrécenia pier-
wotnego stanu przyrody zamierza rekultywowac¢ postindustrialny obszar. Wedtug

zatozen koszt tego przedsiewziecia oscyluje woko6t kwoty 30 mlin ztotych. Jednak

B Protokdt obrad XV sesji Rady Miejskiej w Solcu Kujawskim kadencji 2010-2014 odbytej
12 stycznia 2012 r.

4 Protokdt obrad XX sesji Rady Miejskiej w Solcu Kujawskim kadencji 2006-2010 odbytej
8 listopada 2008 r.

4 Protokdt obrad XV sesji Rady Miejskiej w Solcu Kujawskim kadencji 2010-2014 odbytej
12 stycznia 2012 r.
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bez wsparcia finansowego gmina nie udZwignie tak niebotycznego obcigzenia.
Z tej racji nieodzowne byto ztozenie wnioskéw o stosowne dofinansowanie owe-
go projektu. 6 listopada 2012 roku burmistrz Solca Kujawskiego, Teresa Sub-
styk, podpisata umowe z prezesem W ojewé6dzkiego Funduszu Ochrony Srodowi-
ska i Gospodarki Wodnej. Na podstawie tej umowy miasto otrzyma 25,5 min zt
w celu przeprowadzenia rekultywacji terenéw po bytej Nasycalni. Dotacjapocho-
dzgca z funduszéw Unii Europejskiej bedzie stanowita 85% kosztéw catkowitych
projektu. Reszta kapitatu na inwestycje pochodzi¢ bedzie ze $Srodkéw wtasnych
Gminy Solec Kujawski. Oczyszczenie terenu oraz zabezpieczenie przed dalsza
degradacjg wéd podziemnych jest bardzo wazne, je$li wzig¢ pod uwage rako-
tworczy charakter zwigzkéw chemicznych zalegajacych na tym obszarze, jak
réwniez potozenie tego terenu. Pierwszym etapem rekultywacji zanieczyszczone-
go obszaru jest posprzatanie powierzchni ziemi z zalegajacego gruzu i pozostato-
§ci technologicznych. Kolejnym etapem bedzie oczyszczenie gruntu nowatorska
metodg biologiczng. W tym celu wyhodowano specjalne bakterie. Ich metabolizm
pozwoli na rozktad szkodliwych substancji. Ostatnim etapem rewitalizacji §rodo-
wiska bedzie odtworzenie terenéw zielonych: obsianie trawg, posadzenie krze-
wow idrzewostanu. Zabiegi te majg za zadanie oczy$ci¢ Srodowisko tak, aby moéc
ponownie je zagospodarowac¢. Zgodnie z harmonogramem czynnos$ci rekultywa-
cyjne miaty rozpoczgé sie w grudniu 2012 roku. Natomiast sanacja omawianego

obszaru ma sie sfinalizowa¢ wraz z koricem 2014 roku.

Widok odstonietego ,,basenu”, czyli Stan obecny - obciety od gory stalo-
dawnego podziemnego, murowanego wy zbiornik cylindryczny na ceglanym
zbiornika, do ktdrego trafit kreozot fundamencie jest wypetniony szlamem
W razie tzw. zrzutu awaryjnego kreozotowym i stale wycieka z niego

w czasach, gdy dziatata nasycalnia ptynna frakcja oleju impregnacyjnego

Zrédto: http://www.bip.soleckujawski.pl/uploads/pub/pages/page_584/text_images/rekultywacja_.
pdfl4grudzien2012.pdf (dostep:7.05.2013).
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Obecnie teren jest nieogrodzony. W centralnej czesci znajdujg sie hatdy ziemi
i gruzu oraz dwa odkryte zbiorniki: murowany i stalowy. Natomiast we wschod-
niej czesci stoi zdewastowany budynek bytej stacji transformatorowej. Na dziatce
po Nasycalni rosng drzewa, jest tam m.in. wewngtrzzaktadowa aleja drzew oraz
stary drzewostan przy ulicy Kujawskiej4a

Jezeli chodzi o zagospodarowanie tak rozlegtego terenu potozonego w cen-
tralnej czesci miasta tuz obok Parku Dinozaurow JuraPark i Osrodka Sportu i Re-
kreacji, to Radzie Miasta nie brakuje kreatywnosci. Zgodnie z koncepcja architek-
toniczno-urbanistyczng na rozlegtym terenie po Nasycalni, ktdrego powierzchnia
jest bliska 17 ha, ma powsta¢ obiekt sportowo-rekreacyjny. Znajdziemy tutaj
m.in. stadion na 2500 widzéw (z dwiema trybunami, w tym jedng zadaszong)
sktadajacy sie z biezni o 6 torach i wewnetrznego boiska, gdzie oprécz meczow

W przysztosci
Zrédho: http://www.bip.soleckujawski.pl/uploads/pub/pages/page_584/text_images/rekultywacja
14grudzien2012 (dostep: 7.05.2013 ).
pitkarskich bedzie mozna rozgrywac¢ zawody lekkoatletyczne. Poza stadionem
bedziemy mieli do dyspozycji szereg boisk: treningowe, potgczone z boiskiem

4% ,Gazeta Pomorska” nr 260, 7 listopada 2012, s. 12
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gtéwnym, do koszykowki, pitki recznej, siatkowki oraz siatkowki plazowej. Po-
nadto dwa ogrodzone korty tenisowe, dwa boiska do badmintona i skatepark.
Przy kazdym z boisk znajdziemy zaplecze z sanitariami, szatniami i magazynami
sprzetu. Projekt obejmuje réwniez plac zabaw z oczkiem wodnym. Przy placu
zabaw majg sie znalez¢ stoty do gry w szachy oraz tenisa stotowego. We wschod-
niej czesci powstanie gora, ktora zimg postuzy jako tor saneczkowy. Planuje sie
réwniez zbudowanie strzelnicy.

Warto zaznaczy¢, ze to wszystko jest w sferze planéw. Zgodnie ze wstepnym
kosztorysem, realizacja takiej koncepcji wymaga wielomilionowych naktaddw.
Ale skoro na rekultywacje terenu po nasycalni udato sie pozyskac pienigdze, to
moze uda sie zdoby¢ fundusze unijne na wcielenie tego projektu w zycie4.

Railway Sleepers Preserving Plant in Solec Kujawski 1873-2001
Summary
Key words: railway engineering, Solec Kujawski

Activation of a stretch of the Eastern Railway was a breakthrough event for the
development of Solec Kujawski. This started the supply of hundreds of thousands
of railway sleepers to Solec Kujawski, which - after washing - were sent by rail-
way. In 1873, reloading of railway sleepers gathered momentum and the Eastern
Railway Management in Bydgoszcz constructed a railway siding leading to the
Vistula River. Industrialist Ruttgers from Dresden established in Solec Kujawski
a plant for preservation and treatment of sleepers with tar and tar oil with the
use of vacuum-pressure method. At the beginning of World War One, the plant’s
productivity varied within 40,000 m3 Railway sleepers were almost 2/3 of the
production, and traction poles - 1/3. In the years 1920-1939, the plant belonged to
the Polish-Germanjoint stock company: Preserving Plant- Management in Solec
Kujawski, and then Preserving Plant Solec Kujawski. In the 1930’ the plant
experienced serious problems connected with an economic crisis. During World
War Two and the Nazi occupation, the plant employed forced labourers. After
1945, the plant was nationalised and taken over by the State Railways District
Management in Gdarsk as the Polish State Railways Timber Materials Preserving
Plant in Solec Kujawski48 The plant preserved timber mainly for the Polish State
Railways, and poles for the purpose of electrification of the country.

47, Soleckie wiadomosci z Ratusza” nr 121, 11 wrze$nia 2009, s. 2
Bibid.
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Bahnschwellen-Imprignierwerk in Solec Kujawski 1873-2001
Zusammenfassung
Schliisselbegriffe: Eisenbahnwesen, Solec Kujawski

Entscheidend fiir die Entwicklung der Industrie in Solec war der Bau der Ost-
bahnstrecke. Nach Solec wurden seitdem hunderttausende Bahnschwellen ge-
liefert, welche nach der Reinigung mit der Bahn versandt wurden. 1873 ist der
Umschlag von Bahnschwellen stark gewachsen und die Direktion der Ostbahn
in Bydgoszcz hat ein bis zur Weichsel fithrendes Anschlussgleis bauen lassen.
Ein Industrieller aus Dresden, Riittgers, hat in Solec Kujawski ein Impréagnier-
-Werk gegriindet, in dem Bahnschwellen mit Teer und Teerdl im Vakuum- und
Druckverfahren impragniert und gesattigt wurden. Am Anfang des I. Weltkrieges
lag die Produktionsleistung des Betriebes bei 40 000 m?. Fast 2/3 der Produktion
machten Bahnschwellen und 1/3 Oberleitungsmasten aus. In den Jahren 1920-
1939 war das Unternchmen Eigentum einer polnisch-deutschen Aktiengesell-
schaft unter dem Namen Zaklady Impregnacyjne S.A. - Zarzad Solec (deutsch:
Impragnier-Werke AG — Vorstand Solec) und spater Zaklad Impregnacyjny Solec
Kujawski (deutsch: Imprignier-Werk Solec Kujawski). In den 30er Jahren des
XX. Jh. hatte das Unternehmen ernsthafte Probleme aufgrund der Wirtschaftskri-
se. Wihrend des II. Weltkrieges und der Besatzung wurden dort Zwangsarbeiter
beschiftigt. Nach 1945 wurde das Unternchmen verstaatlicht und unter die Ver-
waltung der Dyrekcja Okregowa Kolei Panstwowych w Gdansku (deutsch: Bez-
irksdirektion der Polnischen Staatsbahn in Danzig) als Nasycalnia Materialow
Drzewnych PKP w Solcu Kujawskim® (deutsch: Imprégnier-Werk fiir Holzstoffe
der PKP in Solec Kujawski) genommen. Der Betrieb hat sich hauptsadchlich mit
der Holzimpragnierung fiir den Bedarf der PKP befasst, aber auch mit der Im-
pragnierung von Masten, notwendig fiir die Elektrifizierung Polens.

4 ebenda.
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