Piotr Kunda

Samochod w zyciu mieszkancow
miedzywojennej Bydgoszczy

W dobie dwudziestolecia miedzywojennego na terenie naszego kraju
zauwazalny stat sie proces rozwoju motoryzacji. Nastepowat on bardzo wolno,
za$ uzytkownicy samochod6éw narazeni byli na szereg niedogodnosci powo-
dowanych brakiem dobrych drdg, drozyzng i licznymi utmdnieniami prawnymi,
polegajacymi miedzy innymi na opodatkowaniu pojazdéw mechanicznych
jako artykutu zbytku. Pojazdy stopniowo wkraczaty jednak w nowe obszary
zycia. Liczne niedogodnosci nie odstraszytly grupy przedsiebiorcow, ktorzy
postanowili zarobi¢ na dziatalnosci przewozowej, zastepujac konie pociggowe
konmi mechanicznymi. Nie wszyscy wytrwali w tej walce, niektérym udato sie
jednak uczyni¢ z jazdy samochodem spos6b na utrzymanie siebie i rodziny.
Z biegiem lat elementem krajobrazu mieszkaricdw miast takich jak Bydgoszcz
staly sie za$ pojazdy uzytecznosci publicznej: autobusy, takséwki, auta wyko-
rzystywane w Strazy Pozarnej czy stuzbach oczyszczajgcych ulice.

Liczba pojazdéw mechanicznych zarejestrowanych w Bydgoszczy

Na terenie Bydgoszczy przez caty okres miedzywojenny zarejestrowa-
nych byto niewiele samochoddw. W przeliczeniu na liczbe mieszkancow
w roku 1938 najeden pojazd mechaniczny przypadato 106 obywateli miastal
Wynik ten bytjednak lepszy od Sredniej dla wojewodztwa pomorskiego. Wedtug

1Bydgoszcz w roku 1938 liczyta 141 305 mieszkancow, za$ najej obszarze znajdowato sie tacz-
nie 1327 pojazdow wszelkich typéw. Za: R. Sudzinski, Infrastruktura i gospodarka komunalna,
[w:] Historia Bydgoszczy, t. Il, cz. 1 1920-1939, red. M. Biskup, Bydgoszcz 1990, s. 289.
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stanu z dnia 1 stycznia 1938 roku na jeden pojazd mechaniczny przypadato
w nim az 297 mieszkanicéw, co $wiadczy wymownie o stopniu zmotoryzowa-
nia prowincji2 W catym wojewddztwie pomorskim w roku 1938 byto facznie
3920 samochoddw, autobuséw i motocykli3.

Tabela 1. Liczba samochoddw zarejestrowanych na terenie Bydgoszczy

Samochody

Rok osobowe  ciezarowe . Autobusy  Motocykle

idorozki  iciggniki  Saniame
1928 336 77 3 41
1929 497 134 4 77
1930 536 164 4 9 113
1931 350 130 7 12 116
1932 298 142 2 10 137
1933 361 137 4 8 172
1934 347 134 18 10 166
1935 506 210 8 18 245
1936 580 222 5 22 273
1937 641 240 3 32 272
1938 687 306 3 31 ok. 300

Opra¢, na podstawie: R. Sudzinski, Infrastruktura i gospodarka komunalna, [w:] Historia Byd-
goszczy, t. 11, cz. 1:1920-1939, red. M. Biskup, Bydgoszcz 1990, s. 289.

Po bydgoskich ulicach poruszato sie oczywiscie wiecej samochodow, kto-
rych nie uwzgledniaty miejskie statystyki. Do liczby tej nalezy bowiem doli-
czy¢ auta przejezdzajgce przez miasto tranzytem lub docierajgce do niego
z innych miejscowosci, np. w celu pozostawienia tadunku. Oprocz tego na te-
renie pobliskiego Fordonu4zarejestrowano wedtug stanu z kwietnia 1939 roku
kolejne 11 sztuk: ciggnik Lanz, auto pdtciezarowe Polski Fiat, ciezarowe Chev-
rolet, samochody osobowe Mercedes, Polski Fiat, DKW i Buick oraz moto-
cykl Royal-Einfeld. Oprécz tego jeden z fordonskich samochod6éw znajdowat
sie w Warszawie, gdzie byt remontowany, a dwa motocykle nalezace do Ma-
riana Luthera nie byty w ogole uzywane. Do listy tej nalezato jeszcze dopisaé

2Powoli, ale stale idziemy naprzéd, ,,Auto i Technika Samochodowa” nr 2, luty 1938 r., s. 74.

3lbidem.

4Wiecej informacji na temat Fordonu odnalez¢ mozna w pracy Dzieje Fordonu i okolic, red.
Z. Bieganski, Bydgoszcz 1997.
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pojazd nalezacy do Franciszka Wysockiego, ktory wczesniej kupit ciezarowke
i w momencie przygotowywania zestawienia dopiero zamierzat jg zareje-
strowacb.

Ryc. 1. Samoch6d DKW Audi model de Luxe z 1938 r.
www.zabytkowy.pl

Interesujgco prezentowata sie struktura wtasnosci samochodéw. Sposréod
aut osobowych wiekszos$¢ znajdowata sie w posiadaniu rozmaitych instytucji,
firm lub taksowkarzy. Jak zanotowat Zbigniew Raszewski, w momencie gdy
zamieszkat w Bydgoszczy, pojazdow tego typu byto kilkaset, za$ ,,do rzadko-
Sci nalezata rodzina, ktéra by miata wiasny samoch6d”6. Podstawowa prze-
szkodg w zakupie auta na wiasny uzytek z pewnoscig byt wysoki koszt nabycia
i utrzymania pojazdu. Kolejng cechg charakterystyczng byta wielka rozmai-
tos¢ marek i typéw samochodoéw, w czym Bydgoszcz nie odrézniata sie
od reszty kraju?7. Cytowany wczes$niej Zbigniew Raszewski wymieniat ich wiele:
Daimler, Steyr, Praga, Essex, Ford, Citroen, Renault, Chevrolet, BMW, Wan-
derer, DKW, Hannomag, Opel, Mercedes-Benz8 Przedstawione zestawienie
nie wyczerpywato oczywiscie catosci parku samochodowego bedgcego w po-
siadaniu bydgoszczan, nie uwzgledniono w nim bowiem jeszcze bardziej egzo-
tycznym pojazdow, wystepujacych niekiedy w pojedynczych egzemplarzach.

5Archiwum Panstwowe w Bydgoszczy (dalej APB), Akta Miasta Fordonu, Pismo Zarzadu Miej-
skiego w Fordonie do Starostwa Powiatowego w Bydgoszczy z dnia 24 kwietnia 1939 r., sygn. 732.

6Z. Raszewski, Pamietnik gapia. Bydgoszczjakg pamietam z lat 1930-1945, Bydgoszcz 1994,
s. 316.

' Alfabetyczny spis istniejacych marek samochodéw i motocykli wydany w roku 1932 przez wia-
dze wojskowe wylicza 870 marek, z tego 549 samochodéw i 321 motocykli. Za: E. Olecho-
wicz, Historia motoryzacji Polski w Swietle statystyki, ,,Auto” nr 12, grudzierh 1938 r., s. 631.

8Z. Raszewski, op. cit., s. 316.
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Liczba samochoddw w Bydgoszczy zwiekszyta sie po zakonczeniu wiel-
kiego kryzysu ekonomicznego. W momencie gdy w sprzedazy pojawity sie sa-
mochody tansze, takie jak na przyktad wozy niemieckie marek Hannomag lub
DKW, liczba os6b mogacych pozwoli¢ sobie na zakup witasnych ,,czterech
kdtek” wzrosta9Do grupy pojazdow tanszych nalezat takze Polski Fiat 508,
czesto spotykany na bydgoskich ulicach. Jego produkcje, opartg na licencji
wioskiej, rozpoczeto w Warszawie w roku 1935'.

Bydgoskie taksowki

Jeden ze sposobdw na poruszanie si¢ w gaszczu miejskich ulic stanowito
wynajecie taksowki. Z ustug tego typu mozna byto skorzysta¢ oczywiscie takze
w Bydgoszczy. Wraz z rozwojem motoryzacji nastepowat wzrost liczby ,,do-
rozek samochodowych” - jak wéwczas okreslano taksowki. Proces ten stat sie
najbardziej zauwazalny w Warszawie. W roku 1922 stolica Polski pochwalié
sie mogta zaledwie 65 pojazdami zarejestrowanymi jako taksowki, lecz
po trzech latach liczba ta wzrosta do 1353 sztuk. Z tej liczby blisko potowe
stanowity popularne Fordy T1lL W Bydgoszczy liczba dorozek samochodo-
wych oscylowata najczesciej wokot kilkudziesieciu, podobno miata dochodzié
w szczytowym momencie do 100 pojazdéw12

Pierwsze taksoéwki rozpoczety prace na bydgoskich ulicach w roku 1923,
zastepujac powszechne do tej pory dorozki konne. Ich jedyny postdj znajdo-
wat sie wdwczas przy dworcu kolejowym. Do roku 1928 funkcjonowaty
w miescie trzy postoje dla takséwek: u wejscia na Dworzec Gtdwny PKP,
przy ulicy Gdanskiej obok hotelu ,,Pod Ortem™ oraz przy ulicy JagielloAskiej
obok kosciota Klarysek. Dwa lata p6zniej byto juz sze$¢ miejsc postojow: plac

91bidem, s. 317.

DA.M. Rostocki, Kolekcja starych samochodéw, Warszawa 1991, s. 100.

I Wiele do zyczenia pozostawiaty sprawnos¢ i wyglad tych samochodéw. W roku 1928 z ogél-
nej liczby 2191 stotecznych dorozek samochodowych dopuszczono do ruchu zaledwie 1531,
reszte wycofujgc z uwagi na fatalny stan techniczny, wjakim sie znajdowaty: ,, Takiej mizerii
zewnetrznej, takiego niechlujstwa i abnegacji nie sposéb stownie okresli¢ (...). Serce mi sie
kraje, gdy patrze na te nieszczesliwe Fordy, nadajace ton takséwkowemu ruchowi, storturo-
wane, zeszpecone do gruntu nadbudéwkowg fantazjg domorostych Weymandw, dymiace,
skrzypiace, rachityczne i rozklekotane”. Za: A. Rostocki, J. Tarczynski, Automobilizm w War-
szawie do roku 1939, Warszawa 1988, s. 295-297.

PZ. Raszewski, op. cit., s. 363. Liczba 100 taksowek wydaje sie mocno przesadzona, skoro
jeszcze w roku 1938 w Bydgoszczy bylto tgcznie 21 autodorozek. Pewien spadek ich liczby
spowodowany mdgt by¢ jednak nastepstwami kryzysu ekonomicznego z lat 1929-1930. Za:
R. Kuczma, Autodorozki, ,,Kalendarz Bydgoski na rok 1990”, rocznik XXIII, s. 146.
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Teatralny, Rynek im. Marszatka Pitsudskiego (Stary Rynek), Waty Jagiellon-
skie - przed Sadem Grodzkim, na narozniku alei Adama Mickiewicza i ulicy
Gdanskiej, na ulicy Jagiellonskiej i przy Dworcu Gt¥dwnym PKP. W roku 1936
zarejestrowano tgcznie 36 takséwek.

Ryc. 2. Postoj bydgoskich taksowek przed dworcem PKP
Ze zbioréw Krzysztofa Golanczyka

Auta przyporzadkowane byty do konkretnego postoju, na ktéry wracaty
zawsze po zakonczeniu kursul3d Od roku 1936 byto w miescie siedem posto-
jow autodorozek4 Jak wspominat Jerzy Nowakowski, w pamieci utkwit mu
sznur taksowek wyczekujacych na klientdw przed kosciotem Klarysek1s

Optaty za przejazd taksowka byty zréznicowane. W roku 1926 obowig-
zywaly trzy tak zwane taksy. W ramach pierwszej z nich optata wynosita
75 gr za kilometr, w ramach drugiej 1z}, a trzeciej 1zt 50 gri6 W roku 1936

BR. Kuczma, Dorozki samochodowe, ,,Kalendarz Bydgoski” 2005, rocznik XXXVIII, s. 253.

Y 1bidem.

BJ. Nowakowski, Szczesliwe lata, gorzki czas czyli urodzony w Bydgoszczy, Bydgoszcz 1996,
s. 78-79.

B Taksa | obowigzywata w przypadku przejazdéw w granicach miasta i poza nimi, lecz za dnia
i w obie strony, taksa Il - w przypadku nocnej podrézy po miescie pomiedzy godzing 19 wie-
czorem a 7 rano. Wreszcie w zakres taksy 111 wchodzity przejazdy pozamiejscowe w jedng
strone. Opra¢, na podstawie: Adresy miasta Bydgoszczy na rok 1926, s. IX.
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wprowadzono nowe stawki za przejazd. Odtad obowigzywata tylko jedna ta-
ryfa, zarowno w dzien, jak i w nocy, a optata uzalezniona byta jedynie
od ilosci przejechanych kilometrow.

Ryc. 3. Postdj taksowek przed kosciotem Klarysek
Ze zbioréw Krzysztofa Golariczyka

Za pierwsze 1000 metrédw nalezato zaptaci¢ 1zt a za kazde kolejne 165 met-
row - 10 gr. Przyjazd takséwki na zamdwienie kosztowat 50 gr, oczekiwanie
na klienta pod wskazanym adresem - 10 gr za kazde 2 minuty. Doptata za za-
branie czwartego i nastepnego dorostego pasazera wynosita 50 gr, natomiast
przew0z bagazu o wadze ponad 10 kg kolejne 30 gr17.

Taksowki spetnia¢ musiaty wiele kryteriéw, jednym z warunkéw byto po-
siadanie auta z nadwoziem czterodrzwiowym. Obowigzkowo kazdy samochod
przewozacy pasazeréw zarobkowo powinien znajdowac sie w dobrym stanie
technicznym. Wozy niestosujace sie do norm mogty zosta¢ wykluczone z ruchu.
Kierowca miat prawo odmowié¢ zabrania pasazera pijanego lub brudnego oraz
cuchngcego bagazu. Co ciekawe, za pobranie optaty wyzszej niz ustalona ta-
ryfa mégt zosta¢ ukarany mandatem w wysokos$ci do 300 z+18

T Taryfa optat za przewozy dorozkami samochodowemi w mie$cie Bydgoszczy ustalonaprzez Za-
rzad Miejski dnia 24 stycznia 1936 roku, ,,Ksiega Adresowa miasta Bydgoszczy”, rocznik
1936/1937, 5. XXX.

BR. Kuczma, Dorozki samochodowe, s. 254.
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Bydgoscy taksowkarze posiadali wiasng organizacje zawodowg. Byt to
Zwigzek Wtascicieli Dorozek Samochodowych w Bydgoszczy. Wpisany zos-
tat do rejestru stowarzyszen Urzedu Wojewddzkiego Poznanskiego 26 marca
1937 roku19

Firmy transportowe dziatajgce na terenie Bydgoszczy2

Nowg forma dziatalnosci gospodarczej byto Swiadczenie ustug transpor-
towych pojazdami ciezarowymi. Owcze$ni przewoznicy musieli sie liczy¢
z konkurencjg poteznej kolei, dominujgcej w przewozach masowych oraz
wozdw konnych i chtopskich funnanek. Te ostatnie przyciggaty potencjalnych
klientow tanioscig. Ciezarowki miaty jednak podstawowag zalete - dostarczaty
fadunek pod drzwi kontrahenta i dodatkowo mogty go przewiez¢ wiecej i szyb-
ciej niz furmanka. Dlatego tez ich liczba w Bydgoszczy zwiekszata sie, jednak
bardzo wolno: w roku 1928 byto ich zaledwie 77, natomiast 10 lat pozniej
30621 Znaczng czes¢ tych pojazdow posiadaty na wiasny uzytek rozmaite
firmy prowadzace w miescie dziatalno$¢ gospodarcza niezwigzang ze $wiad-
czeniem ustug przewozowych. Przyktadowo przedsiebiorstwo Lukullus2dys-
ponowato w 1939 roku flotg liczacg ponad 30 pojazdéw ciezarowych23

W pierwszej wydanej po powrocie Bydgoszczy do macierzy ,,Ksigzce
Adresowej” wymieniono 10 bydgoskich firm transportowo-spedycyjnych:

- C. Hartwig Towarzystwo Akcyjne, ulica Dworcowa 72 i Gdanska 149;

-F. Wodtke, ulica Gdanska 131-132;

- Karl Feyerabend, ulica Pomorska 38, ulica Sowinskiego 18, wtasc. Wia-

dystaw Poczekaj;

DAPB, Urzad Wojewddzki Pomorski w Toruniu (dalej UWPT), Stowarzyszenia zarejestrowane
od 1stycznia 1933 r. do 1kwietnia 1938 roku przez Urzad Wojewddzki Poznanski w powia-
tach nalezacych obecnie do Wojewodztwa Pomorskiego, sygn. 5460, k. 13, k. 15.

DNa tamach powyzszego tekstu opisane zostang jedynie przedsiebiorstwa zajmujace sie spe-
dycja oraz drogowymi przewozami towar6w. Szczegdtowa charakterystyka komunikacji
autobusowej, w tym miejskiej, bytajuz publikowana natamach ,,Kroniki Bydgoskiej”. Patrz:
P. Kunda, Bydgoski wezet autobusowy w okresie miedzywojennym, ,,Kronika Bydgoska” 2008,
t. XXX, Bydgoszcz 2009, s. 165-184.

2L R. Sudzinski, op. cit., s. 289.

2Firma Lukullus produkowata i sprzedawata czekolade, stodycze, kakao i masto kakaowe. Po-
siadata zakfad produkcyjny w Bydgoszczy przy ulicy Poznanskiej 28 oraz oddziaty zajmujace
sie sprzedazg w Inowroctawiu, Grudzigdzu, Poznaniu, Gnieznie, Toruniu, Gdyni i £odzi. Za:
APB, Rejestry handlowe, zeglugowe, stowarzyszen i spétdzielni Sadu Powiatowego w Byd-
goszczy (dalej Rejestry handlowe...), Postanowienie Sadu Okregowego w Gnieznie z dnia
5 listopada 1937 r., k. 67.

2BZ. Raszewski, op. cit., s. 317.
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- Rudolf Raabe & Beyer, ulica Sniadeckich 17;

- E. Raabe, plac Piastowski 11;

- Karl Rode, Bocianowo 25;

- Polbal Towarzystwo Akcyjne, ulica $w. Floriana 8;

- Herman Voigt, ulica Wotyriska 4;

- Kozminski, ulica Rycerska 4;

- J. Noerenberg, ulica Sienkiewicza 2824

Przedsiebiorstwa te oprécz spedycji $wiadczyty rowniez ustugi transpor-
towe. Przyktadowo Polsko-Battyckie Towarzystwo Handlowe i Transportowe
Polbal, zarejestrowane w bydgoskim rejestrze sgdowym 25 kwietnia 1921
roku, zajmowato sie przewozami tadunkdéw wszelkiego rodzaju: ,,Dla pro-
wadzenia wskazanych operacji sp6tka ma prawo (...) przewozi¢ fadunki wszel-
kiego rodzaju kolejami zelaznemi, drogami kotowemi lub wodg za pomocg
taboru wiasnego lub wynajetego”26. Przedsiebiorstwo posiadato w Bydgoszczy
wiasny tabor w postaci samochodow ciezarowych oraz tor kolejowy nad
BrdaZi. Szybko jednak zawiesito dziatalnos¢, oddziat bydgoski przestat istnie¢
z dniem 31 stycznia 1923 roku28

Kolejny z listy bydgoskich spedytorow Wtadystaw Poczekaj nabyt firme
od Carla Feyerabenda. Jego spadkobiercy2 sprzedali nastepnie przedsiebior-
stwo Alojzemu Wotkowskiemu, ktéry zobowigzat sie kontynuowac dziatalnosé
pod dotychczasowym szyldem z dopiskiem ,,W1tasciciel Alojzy Wotkowski”30.
Siedziba przedsiebiorstwa miescita sie przy ulicy Gdanskiej 47, za$ przed-
miotem jego dziatalnosSci byta ,,spedycja miejska, transport mebli i handel ma-
teriatami opatowymi”3L Firma przewozita fadunki wozami konnymi oraz
samochodami ciezarowymi32

2 Adresy miasta Bydgoszczy na rok 1922, s. 44.

SAPB, Rejestry handlowe..., Akta dotyczace Polsko-Battyckiego Towarzystwa Handlowego
i Transportowego S.A., sygn. 790, k. 13 v.

BAPB, Rejestry handlowe..., statut spotki akcyjnej pod nazwg Polsko-Battyckie Towarzystwo
Handlowe i Transportowe S.A., sygn. 790, k. 8.

27 Adresy miasta Bydgoszczy na rok 1922, s. 19.

BAPB, Rejestry handlowe..., Pismo firmy Polbal do Sagdu Powiatowego w Bydgoszczy z dnia
16 stycznia 1923 r., sygn. 790, k. 43.

DWiadystaw Poczekaj zmart 25 maja 1936 r., za: APB, Izba Przemystowo-Handlowa w Byd-
goszczy (dalej IPHB), Poswiadczenie dziedziczenia, Bydgoszcz 28 lipca 1937 r., sygn. 614,
k. 35.

JPAPB, IPHB, Pismo do Sadu Okregowego w Bydgoszczy z dnia 30 lipca 1937 r., sygn. 614,
k. 70.

3 APB, IPHB, Postanowienie Sadu Okregowego w Bydgoszczy, sygn. 614, k. 86.

APB, IPHB, Pismo firmy Wiadystawa Poczekajg do Sgdu Okregowego w Bydgoszczy
z 3 listopada 1937 r., sygn. 614, k. 76.
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Kolejne przedsiebiorstwo transportowo-spedycyjne: Kantor Transportowy
Erwin Wodtke po raz pierwszy wpisane zostato do rejestru handlowego 20 lipca
1922 roku. Zajmowato sie transportem miedzynarodowym, magazynowaniem,
»Zestawianiem przesytek zbiorowych, ekspedycjg drewna”33 Firma Wodtke,
ktorej siedziba miescita sie przy Gdanskiej 131-132, zostata zatozona znacz-
nie wczesniej, a obszar jej dziatalnosci nie ograniczat sie jedynie do Bydgosz-
czy. Poczatek dziatalnosci miat miejsce w roku 1878, natomiast w roku 1922
posiadata juz fdie w Berlinie, Pile, Warszawie, Rydze, Gdansku i Hamburgu.
Oferowata szeroki zakres ustug: miedzynarodowy transport mebli, ich maga-
zynowanie, ubezpieczanie fadunkow oraz handel opatem. Posiadata wiasne
samochody ciezarowe34

Jeszcze starsze byto inne, znane réwniez dzisiaj, przedsiebiorstwo, zajmujgce
sie spedycjg i transportem - firma C. Hartwig Towarzystwo Akcyjne. W Byd-
goszczy posiadato dwie siedziby: przy ulicy Dworcowej 72 i Gdanskiej 149.
Zatozone zostato w Poznaniu w roku 1858 przez Carla Hartwiga, ktéry po-
czatkowo zajmowat sie dowozem towardw na stacje kolejowe. W 1885 roku
dysponowat juz wiasnymi magazynami, 14 koAmi i 50 wozami.

Liczba firm spedycyjnych dziatajacych na terenie miasta ulegata zmia-
nom. Ostatnia wydana przed wybuchem Il wojny Swiatowej ,,Ksiega Adre-
sowa miasta Bydgoszczy” wymienia pod hastem ,,Ekspedytorzy” 14 takich
przedsiebiorstw3.

Liste koncesjonowanych3 firm zajmujgcych sie drogowym transportem
towardw z terenu Bydgoszczy opracowat w roku 1934 Urzad Wojewd6dzki Po-
znanski. Koncesje na przewozy w granicach powiatéw wojewddztwa pomor-
skiego i poznanskiego, w tym miasta Bydgoszczy, posiadat Henryk Schmautz.

BAPB, Rejestry handlowe..., sygn. 356, k. 3, k. 9.

JAdresy miasta Bydgoszczy na rok 1922, s. 18.

3P. Tobolski, Tradycja i etyka, ,, Trailer Magazine” nr 1, wrzesieri 2002 r., s. 24-25.

IHWymienione zostaty nastepujace firmy: Henryk Althaus, Przedsiebiorstwo przewozowo-
-ekspedycyjne Express, Goniec - Inwalida, C. Hartwig S.A., Max Herze, Lloyd Krajowy,
Edmund Kocinski, Kozikowski, Kurier, Przedsigbiorstwo przewozowe T. Nest, Wiadystaw
Poczekaj, Pomorski Eksport Sp. z 0.0., Dom Ekspedycyjny Rawa, Wodtke W. Opra¢, na pod-
stawie ,,Ksiega Adresowa miasta Bydgoszczy”, rocznik 1936/1937, s. 608.

¥ Wykonywanie przewozéw drogowych mozliwe byto wytacznie na podstawie specjalnych
koncesji. Dzielity sie one na liniowe i obszarowe. Koncesja liniowa uprawniata do przewo-
zenia tadunkow na okreslonej trasie, na przyktad Warszawa - Poznan. Obszarowa zezwalata
na prowadzenie dziatalnosci przewozowej w promieniu 75 kilometréw od danego osrodka
gospodarczego. W roku 1938 zniesiono wszystkie koncesje liniowe oprocz czterech: War-
szawa - £6dz, Warszawa - Krakéw, £6dz - Katowice i Warszawa - Biatystok. Za: Archiwum
Panstwowe w Poznaniu (dalej APP), Izba Przemystowo-Handlowa w Poznaniu (dalej 1PHP),
Projekt referatu 1zby Przemystowo-Handlowej w sprawie motoryzacji, sygn. 1010, k. 37.
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Siedzibajego przedsiebiorstwa miescita sie przy ulicy Sobieskiego 2, zas w sktad
taboru wchodzity dwa auta ciezarowe: Ford AA i niemiecki Bussing o tadowno-
ci 2,5 tony. Bydgoszczanka tucja Polkom dysponowata samochodem Chevro-
let o takiej samej tadownosci. Wiekszy pojazd - Ford o nosnosci 3 ton nalezat
do Wiadystawy Krygierowej, zamieszkatej w Bydgoszczy przy ulicy Sienkiewi-
cza 13 Kolejng maty firme prowadzita Katarzyna Bonia, zamieszkata przy ulicy
Nowodworskiej 48. W jej posiadaniu znajdowat sie ciezarowy Ford AA o tadow-
nosci 1,5 tony3 Wszystkie te firmy prowadzity dziatalno$¢ na terenie woje-
wodztw poznanskiego i pomorskiego, w tym takze w Bydgoszczy40.

Oprécz wymienionych w Bydgoszczy byli rowniez przedsiebiorcy, ktérzy
dopiero planowali rozpoczecie dziatalnosci w zakresie transportu towarow.
Jednym z nich byt Michat Szymanski, zamieszkaty w Bydgoszczy przy ulicy
Jackowskiego 12. Stosowne podanie w tej sprawie ztozyt on 14 czerwca 1933
roku. Ubiegat sie o koncesje na przewdz towar6w bez prawa wytgcznosci
na obszarze wojewodztwa pomorskiego, warszawskiego itddzkiego w kierun-
ku Poznania, Warszawy, £.odzi i Gdyni. Michat Szymanski planowat pobiera-
nie za swe ustugi optaty w wysokosci 80 gr od kilometra, a za wynajecie catego
wozu 30 gr4l

Podobne podanie ztozyt 6 listopada 1934 roku Walenty Waszak. Zamie-
rzat on Swiadczy¢ ustugi przewozowe na obszarze wojewddztw poznanskiego
i pomorskiego ciezarowym Fordem AA. Juz w momencie sktadania podania
posiadat statych klientéw, dla ktérych miat zamiar pracowa¢ po uzyskaniu
zgody. Byty to firmy Polmin i Ocet42

Co ciekawe, w ostatniej wydanej przed wojng ,,Ksiedze Adresowej miasta
Bydgoszczy” wymieniono pod hastem ,,Samochody ciezarowe - przewozy”
tylko jednego przewoznika. Byt nim Leon Tepper, zamieszkaly przy Gdan-
skiej 154. Niestety, nie podano zadnych informacji dodatkowych, na przyktad
0 posiadanym przez niego samochodzie lub samochodach43

BAPP, IPHP, Pismo Urzedu Wojewddzkiego Poznanskiego do Izby Przemystowo-Handlowej
w Poznaniu z dnia 4 pazdziernika 1934 r., sygn. 1009, k. 791.

P Ibidem, k. 792.

4)Zastanawiajacy jest przy tym jeden fakt - dlaczego jako wiasciciele firm figurujg w sporza-
dzonym spisie prawie wytgcznie kobiety. Watpliwe jest, aby panie te zasiadaty za kierownicg
posiadanych pojazdéw, przy 6wczesnym poziomie techniki motoryzacyjnej prowadzenie auta
ciezarowego byto bowiem zajeciem zdominowanym przez mezczyzn (dop. autora).

4 APP, IPHP, Pismo Michata Szymanskiego do Izby Przemystowo-Handlowej w Poznaniu
z dnia 14 czerwca 1933 r., sygn. 1009, k. 146.

£ APP, IPHP, Pismo Walentego Waszaka do Urzedu Wojewodzkiego Poznanskiego z dnia 6 lis-
topada 1934 r., sygn. 1009, k. 908.

4, Ksiega Adresowa miasta Bydgoszczy”, rocznik 1936/1937, s. 646.
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W stuzbie bydgoszczanom

W pojazdy mechaniczne wyposazone byty rdwniez stuzby oczyszczajace
miasto, w przypadku Bydgoszczy firma Tabor Miejski44 Przedsiebiorstwo nie
posiadato imponujacego taboru samochodowego, a pierwszy nowoczesny woz
pojawit sie w nim bardzo p6zno, dopiero w roku 1929. Od powrotu Bydgosz-
czy do macierzy podstawgjego funkcjonowania az do wspomnianego momen-
tu byty wozy konne. W roku 1923 inwentarz zywy firmy sktadat sie z 32 koni,
Z Czego na jej potrzeby pracowaty 22, pozostate natomiast wykorzystywata
Straz Pozarna, rowniez nieposiadajgca jeszcze whasnych samochodoéw4b. Pierw-
szy pojazd przeznaczony do polewania ulic zakupiony zostat 27 lipca 1929
roku. Byta to polewaczka benzynowo-elektryczna marki Faun, dysponujaca
zbiornikiem na wode o pojemnosci 5 tys. litrdw. Wdz kosztowat 220 6wczes-
nych RM46. Wtedy tez po raz pierwszy na liscie pracownikdw Taboru pojawit
sie nowy etat - szofer47. Drugi szofer zatrudniony zostat dopiero 6 lat pdzniej
w momencie pojawienia sie kolejnej polewaczki. Pojazd ten zakupiony zostat
2 sierpnia 1935 roku za sume 23 tys. zt. Byt to Polski Fiat ze zbiornikiem
na wode o pojemnosci 2,5 tys. litrow48 Fiat poruszat sie po ulicach zdecydo-
wanie szybciej od pomalowanego na zielono Fauna: ,,ten w6z miat zawrotng
predko$¢ w porownaniu ze starym, ajego kierowca bardzo sprawnie skracat
strumien wody, lub nawet catkiem wytgczat, mijajgc przechodniow”49.

Kierownictwo Taboru Miejskiego planowato rozbudowe parku samocho-
dowego w nastepnych latach. W tym celu preliminowano na rok budzetowy
1938/1939 kwote 23 tys. z+t50 Wydatek o takiej samej wielkosci preliminowano

4 Tabor Miejski podporzadkowany byt organizacyjnie Strazy Pozarnej, jej komendant bytjed-
noczesnie zarzadcg Taboru, a obowiazki kierownika petnit inspektor Taboru Miejskiego. Za:
APB, UWPT, Sprawozdanie z dziatalnosci Zaktadu Oczyszczania Miasta i Taboru Miejskiego
za rok budzetowy 1923, sygn. 4527, k. 5.

4 bidem.

HAPB, Akta miasta Bydgoszczy (dalej AmB), Sprawozdanie... za rok budzetowy 1929/1930,
sygn. 4527, k. 29.

47 1bidem.

BAPB, AmB, Sprawozdanie... za rok budzetowy 1935/1936, sygn. 4527, k. 49.

M7Z. Raszewski, op. cit., s. 311. Bydgoskie polewaczki w sezonie letnim byty bardzo inten-
sywnie eksploatowane. W roku budzetowym 1935/1936 autopolewaczka Faun wykonata tacz-
nie 3015 kursow, natomiast Polski Fiat wyjezdzat 1482 razy. Za: APB, AmB, Sprawozdanie...
za rok budzetowy 1935/1936, sygn. 4527, k. 49; Faun w roku 1937 poddany zostat gruntow-
nemu remontowi, co wymusito na Taborze Miejskim konieczno$¢ zaciggniecia kredytu. Za:
APB, AmB, Pismo Zarzagdu Miejskiego do Oddziatu Finansowego w Bydgoszczy z dnia
8 listopada 1937 r., sygn. 4525, k. 15.

FAPB, AmB, Preliminarz budzetu Taboru Miejskiego na rok budzetowy 1938/1939, sygn. 4525,
k. 26.
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takze na rok budzetowy 1939/19405L lecz z powodu braku gotéwki oraz
wybuchu wojny plany te nie zostaty zrealizowane. Nalezy podkresli¢, ze znacz-
nie wczesniej, jeszcze w latach 20., planowano zakupi¢ dodatkowo dwie me-
chaniczne zamiatarki oraz samochody do wywozu $mieci, lecz na przeszkodzie
réwniez w tym przypadku stangt brak srodkow finansowych%

Pojazdy mechaniczne znalazty sie takze na wyposazeniu bydgoskiej Stra-
zy Pozarnej. Poczatki dziatalnosci tej formacji w Bydgoszczy siegajg lat 60.
XX wieku53 Przejeta przez wiadze polskie w roku 1920 nadal posiadata wy-
tacznie pojazdy konne5d Z uwagi na rozlegtos¢ miasta koniecznosScig stato sie
zastgpienie trakcji konnej motorowa w celu poprawy mobilnosci. Nastgpito to
w roku 19275%. Od poczatku planowano zakup pieciu pojazdow:

- samochodu z drabing mechaniczng o dtugosci do 30 metrow;

- samochodu z motopompg o wydatku 1500-2000 1/min;

- cysterny o pojemnosci 5 tys. litréw, z motopompg o wydatku do 600 1/min;

- samochodu z motopompg o wydatku do 1000 1/min;

- samochodu czteroosobowego z przyczepng motopompg o wydatku

do 1500 1/min%.

Kompletne oferty na dostarczenie oczekiwanych pojazdow ztozyty firmy
wymienione w tabeli 2.

Decyzjg magistratu wybrano dla bydgoskiej Strazy Pozarnej pojazdy
marki Laffly57. Catkowity koszt automobilizacji jednostki wynidst po wlicze-
niu ceny transportu i optaceniu cta 213 461 zt 75 gr® Samochody strazackie

8 APB, AmB, Preliminarz budzetu... na rok budzetowy 1939/1940, sygn. 4525, k. 69 v.

B2 APB, AmB, Zaproszenie na posiedzenie Deputacji Strazy Pozarnej i Taboru Miejskiego,
3 wrzesnia 1928 r., sygn. 4493, k. 35.

BProjekt utworzeniajednostki gasniczej wptynat 20 lutego 1864 r. Formacja Ochotniczej Strazy
Pozarnej oficjalnie powotana zostata do zycia 2 czerwca 1864 r. Od roku 1901 w miescie
dziatata jedynie straz zawodowa. Jej siedziba od roku 1911 miescita sie przy ulicy Pomor-
skiej 16. Za: S. Pastuszewski, Zarys dziejow bydgoskiej gospodarki komunalnej, [w:] Byd-
goska gospodarka komunalna, Bydgoszcz 1996, s. 20.

5 Dysponowano wowczas sikawkami recznymi o zaprzegu konnym oraz dwoma pojazdami
konnymi wyposazonymi w pompy parowe. Za: T. Banach, Komenda Rejonowa Panstwowej
Strazy Pozarnej, [w:] Bydgoska gospodarka komunalna, s. 298.

$Polska Bydgoszcz 1920-1930. Dziesie latpracy tworczej. Bydgoszcz 1930, s. 40-41.

HAPB, AmB, Pismo Magistratu do firmy Robur z dnia 18 marca 1926 roku, sygn. 4482, k. 1

5 APB, AmB, Pismo Magistratu do firmy Robur z 5 sierpnia 1926 roku, sygn. 4482, k. 208.
Firma Robur z Gdanska reklamowata sie jako: ,,Wylaczne przedstawicielstwo zaktaddw prze-
mystowych na catg Polske i Wolne Miasto Gdansk”. Reprezentowata marki Rolls-Royce,
De Dion Bouton, Laffly i MAN. Za: APB, AmB, Pismo firmy Robur do Magistratu miasta
Bydgoszczy z dnia 4 maja 1926 r., sygn. 4482, k. 173.

BAPB, AmB, Pismo Magistratu miasta Bydgoszczy do Biura Finansowego z dnia 7 wrze$nia
1927 r,, sygn. 4483, k. 38.
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rozpoczety stuzbe w Bydgoszczy w roku 192759, W okresie eksploatacji byty
dobrze oceniane przez uzytkujacych je strazakdw. Operacja motoryzacji miata
jednakze zasadniczy minus: wydatki ponoszone przez Straz Pozarng z powodu
posiadania wtasnych samochoddéw byly znaczne, zwiaszcza ze oprécz wozow
pozarniczych strazacy dysponowali takze samochodami sanitarnymi i wozem
wynajmowanym przez policje. W roku 1930 strazacy posiadali takze dwa
samochody osobowe. W roku budzetowym 1929/1930 wydali na benzyne
i smary 8170 zt, opony i detki 8380 zt, wulkanizacje opon 250 z}, czesci za-
mienne 4200 z&0.

Tabela 2. Zestawienie ofert samochodéw dla Strazy Pozarnej

Moto- Moto-  Samochéd ~ CYSEMa .
Marka pompa Dompa 2 Drzyezenna o pojem- Podwozie Cena
1500/2000 1000 U/min motobom nosci do drabiny w USD
Umin POMPa 5400 1
De Dion
4530 3290 2730 3400 2950 17 530
Bouton
Laffly 4530 3380 2730 3400 2950 17 620
Delahaye 3020 2212 2286 3588 2662 13 768
Gagennau 6180 4475 3880 4775 3630 22 940
Mercedes 6285 4315 2900 5390 3660 23 550
Magirus 6550 5060 4430 6350 3990 26 380

Opraé, na podstawie APB, AmB, Zestawienie ofert na samochody dla Strazy Pozarnej, sygn.
4482, k. 199.

W czasie Il wojny Swiatowej bydgoska Straz Pozarna poniosta znaczne
straty. Od poczatku kampanii wrzesniowej strazacy gasili liczne w miescie po-
zary, jednak w zwigzku z niekorzystng sytuacjg na froncie 2 wrzesnia otrzymali
rozkaz ewakuacji wraz ze sprzetem na wschdd. Pod Kownem dostali sie w rece
Rosjan, a wozy przepadly bezpowrotnie. Podczas okupacji straz liczyta tgcz-
nie okoto 200 ludzi i posiadata wiele samochodéw pomalowanych na zielono,

PPo odebraniu dostawy okazato sig, ze niektore pojazdy sa niekompletne, na przyktad cysterna
Laffly nie posiadata ,,akumulatora, dynamo, startera, dwéch latarni przednich, latami tylnej”.
APB, AmB, Pismo Magistratu miasta Bydgoszczy do firmy Robur Gdansk z dnia 17 wrzes$-
nia 1927 roku, sygn. 4483, k. 40.

@APB, AmB, Pismo Magistratu miasta Bydgoszczy do wydziatu Finansowego z dnia 6 paz-
dziernika 1930 r., sygn. 4465, k. 8.
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gdyz organizacyjnie podporzgdkowana zostata niemieckiej Policji jako Feuer-
schutzpolizei - Policja Przeciwpozarowa6lL

Bydgoskie Pogotowie Ratunkowe zostato zmotoryzowane rowniez w la-
tach 20. Miasto posiadato od grudnia 1925 roku samochdéd sanitarny marki
Fiat, zakupiony za kwote 14 250 zt. Pojazd oceniany byt bardzo dobrze: ,,Sa-
mochdéd sanitarny jako bez poréwnania wygodniejszy od wozu konnego
od razu zyskat sobie uznanie”. Zastrzezenia wzbudzat jedynie jego stan tech-
niczny: ,,gdyby omawiany samochéd miat by¢ zakupiony w czasie obecnym,
zamiast Fiat kupiono by De Dion Bouton lub A. Laffly, gdyz samochody te s3
duzo wytrzymalsze” &

Miejskie Pogotowie Ratunkowe uruchomione zostato przy Strazy Pozar-
nej z dniem 1lipca 1927 roku. Optata za przejazd karetki w tym czasie wyno-
sita w obrebie miasta 5,50 zt, a poza jego granicami 1,50 zt od kazdego
kilometra w obie strony& Stuzba pracowata w godzinach 20-8 rano. Samochdd
i telefon nalezaly do strazakéw, a w ich siedzibie przy ulicy Pomorskiej 16
urzadzony zostat specjalny pokoj dla statego lekarza dyzurnego64.

Z biegiem czasu zmieniat sie wykorzystywany sprzet, bowiem stare auta
zastepowano lepszymi. W roku 1936 tabor Pogotowia sktadat sie z dwoch po-
jazdéw sanitarnych marki Citroen oraz zakupionego w maju 1936 roku Pol-
skiego Fiata, ktéry wykorzystywany byt jako auto do dyspozycji lekarza.
Kierowcy rekrutowali sie z szeregéw Strazy Pozarnej. Utrzymanie tych sa-
mochodow kosztowato w roku budzetowym 1935/1936 doktadnie 5975 zib.

Dziatalno$¢ Pomorskiego Automobilklubu

Wraz z rozwojem motoryzacji powstawaty w Polsce organizacje skupia-
jace posiadaczy samochoddw oraz ich sympatykéw. Pierwszy na naszych zie-
miach klub automobilowy powstat w Warszawie jeszcze podczas zaborowes.
Po odzyskaniu niepodlegtosci reaktywowany zostatjako Automobilklub Polski
z siedzibg w Warszawie, natomiast rodzace sie na terenie kraju automobilkluby

6L T. Bachach, op. cit., s. 298.

&®APB, AmB, Pismo Magistratu miasta Bydgoszczy do Magistratu miasta Torunia z dnia 3 lis-
topada 1926 r., sygn. 4472, k. 45.

@ Sprawozdanie z dziatalnosci Zarzadu Miejskiego miasta Bydgoszczy za rok 1931/1932, s. 86.

& Sprawozdanie... za rok 1932/1933, s. 88.

&APB, AmB, Pismo Zarzadu Miejskiego miasta Bydgoszczy do Wydziatu Finansowego z dnia
30 listopada 1936 r., sygn. 4465, k. 159.

@ Byto to Towarzystwo Automobilistdw Krélestwa Polskiego. Za: A. Rostocki, J. Tarczynski,
Automobilizm w Warszawie do roku 1939, Warszawa 1988, s. 323.
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regionalne tgczyty sie z nim na podstawie umow afiliacyjnych67. Regionalny
klub automobilowy powstat takze na terenie Bydgoszczy, poczatkowo niejako
jednostka samodzielna, lecz oddziat Automobilklubu Wielkopolskiego68 Byd-
goska placéwka powstata w roku 192469 natomiast w listopadzie 1927 roku
otwarty zostat w Bydgoszczy lokal klubowy. W okresie tym nie myslano jesz-
cze 0 samodzielnos$ci, co poswiadcza tres¢ Komunikatu Klubowego: ,,stwo-
rzenie lokalu klubowego w Bydgoszczy bedzie dalszym etapem do utrwalenia
pracy i wptywdéw Automobilklubu Wielkopolski”70.

Zmiana sytuacji nastgpita jesienig 1928 roku. Okolicznosci samej secesji
pozostajg niestety niejasne. Dojs¢ musiato do silnych spiec¢ personalnych, gdyz
10 pazdziernika zarzad Automobilklubu Wielkopolski podjat uchwate naste-
pujacej tresci: ,,zawiesza sie w prawach cztonkéw Automobilklubu Wielko-
polski pp. dr Frylinga, Jendego, Mietlickiego i Stenzla wszyscy z Bydgoszczy,
za wykazania niedyscypliny klubowej oraz poczynania sprzeczne z interesem
klubu”7L Bydgoscy automobilisci musieli odtagd we wszystkich sprawach
zwigzanych z dziatalnoscig klubu zwracaé¢ sie bezposrednio do poznanskiej
centrali72

Personalne zrodta powstania w Bydgoszczy samodzielnego klubu pozos-
tajg niestety w sferze domystéw. Poswiecony Pomorskiemu Automobilklu-
bowi artykut zamieszczony w ,,Aucie” jako przyczyne powstania organizacji
podaje szybki rozwoj placéwki filialnej, na skutek czego secesja stata sie ko-
niecznoscig73.

Poczatkiem samodzielno$ci Pomorskiego Automobilklubu byto zebranie
konstytucyjne ktore miato najprawdopodobniej miejsce 17 wrzesnia 1928 roku.
Swiadczy o tym data obchodow uroczystosci X-lecia istnienia bydgoskiego

6 Automobilklub Polski przyjety zostat w roku 1920 w poczet cztonkdw Miedzynarodowego
Zwigzku Samochodowych Klubéw Uznanych z siedzibg w Paryzu i bytjedyna polska organi-
zacja samochodowg uznawang za granicami Polski. A. Rostocki, J. Tarczynski, op. cit., s. 323.

@Automobilklub Wielkopolski powstat 25 sierpnia 1923 r. w Poznaniu, poczatkowo pod nazwg
Wielkopolski Klub Automobilistéw i Motocyklistéw. Od roku 1924 funkcjonowat juz pod
szyldem Automobilklub Wielkopolski Poznan. Liczyt w pierwszym okresie dziatalnosci za-
ledwie 70 cztonkoéw, liczba ta w roku 1925 wzrosta do 386, za$ w roku 1929 przekroczyta
500 os6b. Za: Automobilklub Wielkopolski, ,,Auto” nr 11, listopad 1938 r., s. 601.

@l Jubileusz X-lecia Pomorskiego Automobilklubu, ,,Auto” nr 10, pazdziernik 1938 r., s. 534.

DAPP, AmP, Komunikat nr 9 Automobilklubu Wielkopolski w Poznaniu, pazdziernik 1927 r.,
sygn. 2280, k. 5.

TLAPP, AmP, Komunikat nr 20, rok 1928, sygn. 2280, k. 9.

7 Ibidem.

BJubileuszX-lecia..., s. 534.

A Ibidem.
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Automobilklubu - 17 wrzesnia 1928 roku7. W rejestrze stowarzyszen Sadu
Grodzkiego w Bydgoszczy Automobilklub zapisany zostat pod liczbg 142 dnia
31 grudnia 1928 roku7 Wobec tych faktéw btedne sg daty podawane we wczes-
niejszych publikacjach poswieconych Pomorskiemu Automobilklubowi, su-
gerujgce rok 1929 jako momentjego powstania7rz.

Zasady funkcjonowania organizacji okreslone zostaty w statucie, nie rdz-
nity sie jednak w najwazniejszych szczegotach od rozwiazan, najakich oparta
byta dziatalno$¢ Automobilklubu Polski7 Zadaniem klubu miato by¢ popie-
ranie rozwoju motoryzacji. Oprécz tego udzielat pomocy kierowcom poprzez
dawanie wskazéwek w sprawach zwigzanych z motoryzacja, urzadzanie od-
czytéw naukowych, pokazow, konkursow, wycieczek, utatwianie podrézy
w kraju i za granicag?. Najbardziej widowiskowymi formami dziatalno$ci byty
oczywiscie rajdy ijazdy konkursowe, jak na przyktad samochodowy poscig
za balonem wolnym, rozegrany 17 kwietnia 1932 roku&czy tez wycieczki sa-
mochodowe po okolicach Bydgoszczy8L

Siedzibg Pomorskiego Automobilklubu byta Bydgoszcz, a lokal klubowy
miescit sie poczatkowo przy ulicy Matejki 1, nastepnie za$ przy placu Wolno-
Sci 18 Obszar dziatalnosci okre$lony zostat znacznie szerzej: ,,obejmuje okreg
Nadnotecki i Pomorze, przyczem dopuszczalne jest przyjmowanie jako czton-
kéw klubu os6b, zamieszkatych poza tym terenem”8 Cztonkiem Pomorskiego
Automobilklubu mogty zostaé¢ osoby petnoletnie, nieskazane i niesgdzone wczes-
niej za czyny ,,hanbigce”. Warunkiem podstawowym byta natomiast zgoda or-
ganéw klubu, takich jak Komitet i Komisja Balotujgca8 Cztonkowie dzielili sie

BAPB, AmB, Pismo Pomorskiego Automobilklubu do J.W.P. Prezydenta miasta Bydgoszczy
z 5 wrzesnia 1938 r., sygn. 3334, k. 45.

BAPB, AmB, Statut Pomorskiego Automobilklubu w Bydgoszczy, s. 14, sygn. 3334, k. 1

T7Por. R. Misterek, Automobilklub Bydgoski, ,,Kalendarz Bydgoski na rok 1997”, rocznik XXX,
s. 271.

BPor. A. Rostocki, J. Tarczynski, op. cit., s. 324.

BAPB, AmB, Statut..., sygn. 3334, k. I,s. 1

&APB, AmB, Regulamin samochodowego poscigu za balonem wolnym w dniu 17 kwietnia
1932 r. rozegranego z okazji otwarcia sezonu sportowego, sygn. 3334, k. 15.

8 Przyktadem wycieczki samochodowej zorganizowanej przez Automobilklub moze by¢ ca-
todniowy wyjazd trasg Bydgoszcz - Koronowo - Byszewo - Koronowo - Bydgoszcz.

& Adres Matejki 1umieszczony zostat na ,,Regulaminie poscigu za balonem wolnym...” (APB,
AmB, sygn. 3334, k. 15), natomiast pismo Pomorskiego Automobilklubu do W.P. Prezydenta
Bydgoszczy z dnia 16 marca 1934 roku podaje jako adres plac Wolnosci 1 Za: APB, AmB,
sygn. 3334, k. 26.

BAPB, AmB, Statut Pomorskiego Automobilklubu w Bydgoszczy, sygn. 3334, k. 1, s. 1-2.

8Komitet sktadat sie z 16 o0s6b, wybieranych przez walne zebranie na kadencje dwuletnia.
Cztonkowie komitetu sposrod swego grona wybierali nastepnie zarzad kierujacy dziatalnoscig
Klubu. Komisja Balotujgca odrzucata lub zatwierdzata kandydature danej osoby na cztonka
Klubu. Za: Statut..., s. 4-9.
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na trzy grupy: zwyczajnych, nadzwyczajnych i honorowych8b. Ich fgczna liczba
w kolejnych latach dziatalno$ci Pomorskiego Automobilklubu nie jest niestety
znana. W poczatku roku 1931 byto ich 146, natomiast w imprezach sportowych
organizowanych w okresie sprawozdawczym brato udziat 45 cztonk6w8b

Bydgoski Automobilklub byt organizacjg elitarng, zrzeszajacg osoby za-
mozned/ oraz instytucje takie jak na przyklad magistrat miasta Bydgoszczy,
ktéry znalazt sie na liscie cztonkowskiej w styczniu 1931 roku8 Cztonkowie
mogli korzysta¢ z rozmaitych udogodnien, o ktore Klub zabiegat. Przyktadem
tego moga by¢ oferowane zrzeszonym automobilistom znizki w Poznansko-
-Warszawskim Towarzystwie Ubezpieczen8,

W ostatnich latach przed wybuchem Il wojny $wiatowej Automobilklub
rozwijat sie pomyslinie, a jego dziatalnos¢ prowadzona byta gtownie w kie-
runku propagowania sportu samochodowego. Oprécz tego zadaniajego czton-
kow byty znacznie szersze: ,,cztonkowie wspotpracuja coraz intensywniej nad
usprawnieniem i modernizacjg ruchu kotowego, klub pomaga w najrozmait-
szych sprawach instytucjom uzytecznosci publicznej, klubom sportowym
itp.”90. Pomorski Automobilklub uczestniczyt takze w akcji egzaminowania
przysztych kierowcdw9l Utworzyt w tym celu specjalne biuro techniczne
w Toruniu oraz oddziaty w Gdyni i Bydgoszczy®

Inne organizacje zrzeszajgce kierowcow

Najwazniejszg w Bydgoszczy po Automobilklubie organizacjg skupiajaca
kierowcow byt Polski Touring Klub® Gtdwnym zadaniem Klubu byto propa-

&lbidem, s. 2. .

&BAPB, AmB, Komunikat Klubowy nr 12, 3 Luty 1931 r,, sygn. 3334, k. 4.

& R. Misterek, op. cit., s. 272.

BAPB, AmB, Uchwata Magistratu miasta Bydgoszczy z dnia 26 stycznia 1931 r., sygn. 3334, k. 3.

& APB, AmB, Pismo pomorskiego Automobilklubu do Zarzagdu miasta Bydgoszczy z dnia
24 stycznia 1931 r., sygn. 3334, k. 2.

Eubileusz X-lecia..., s. 534.

AW roku 1936 Automobilklub Polski wraz z oddziatami afdiowanymi przejat od Ministerstwa
Komunikacji zadanie przeprowadzania egzaminéw na prawo jazdy. Operacja ta przebiegta
sprawnie, a zarobione z tytutu pobierania opfat pienigdze pozwolity na wydanie ,,Atlasu drog
samochodowych w Polsce” oraz uaktualnianych corocznie map drogowych. Patrz A. Rosto-
cki, J. Tarczynski, op. cit., s. 325-326. Egzaminy i szkolenia odbywaly sie na nowoczesnych
samochodach wyposazonych w podwadjne kierownice oraz na nielicznych jeszcze symulato-
rach. Za: W. Rychter, Dzieje samochodu, Warszawa 1979, s. 361.

@Jubileusz X-lecia..., s. 534.

BPTK powstat w Warszawie z inicjatywy cztonkdw wtadz Automobilklubu Polski. Jego orga-
nizatorami byli Stanistaw Grodzki, Ryszard Chetmicki, Stanistaw Przezdziecki, hrabia Karol
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gowanie turystyki, organizacja wycieczek oraz $wiadczenie pomocy turystom,
na przyktad w formie ulg w optatach na trasach wycieczek% Dziatajgca w ra-
mach PTK Sekcja Samochodowa stanowita bezposrednig konkurencje dla
Automobilklubu, bowiem w jej sktadzie mogt znalez¢ sie praktycznie kazdy
automobilista.bez stosowania uprzedniej procedury weryfikacyjnej czy gtoso-
wania. Dzieki temu w szeregi Sekcji wstepowali przede wszystkim przedsta-
wiciele tzw. klasy $redniej, cho¢ bywali w niej takze ludzie bardzo zamozni%.
W Bydgoszczy znaczny odsetek jej cztonkow stanowili mieszkarncy zaliczani
do $wiata miejscowej finansjery oraz reprezentanci wolnych zawoddw%.

Oddziat PTK w Bydgoszczy powstatjako pigty z kolei w Polsce po Wil-
nie, Poznaniu, Lwowie i Biatymstoku. Pierwsze zebranie odbyto sie 28 maja
1929 roku. Wowczas do Klubu nalezato 72 cztonkéw zwyczajnych i czterech
wspierajacych: Magistrat miasta Bydgoszczy, Izba Przemystowo-Handlowa
w Bydgoszczy, Bank Handlu i Przemystu oraz J6zef Palejowski, dyrektor
i wspotwiasciciel hotelu ,,Pod Ortem™97.

Oddziat Bydgoski Polskiego Touring Klubu nie ograniczat swego zainte-
resowaniajedynie do motoryzacji indywidualnej, popierat bowiem rozwoj ko-
munikacji autobusowej. Przedstawiciele jego Zarzadu trzykrotnie, mianowicie
21 i 31 maja oraz 8 czerwca 1929 roku, spotkali sie z wiascicielami osmiu
przedsiebiorstw autobusowych. Celem powyzszych spotkan byto przekonanie
zgromadzonych o koniecznoS$ci zwiekszenia natezenia ruchu autobusowego,
wyznaczenia wspdlnych statych przystankéw, a takze ustalenia jednolitych
zasad udzielania koncesji na wykonywanie ustug przewozowych. W okresie
tym pozwolenia na obstuge linii wydawane byty na podstawie pertraktacji po-
miedzy zainteresowanym przedsiebiorcg a stosownym organem wiadzy. Inte-
resujgcym i z punktu widzenia pasazera korzystnym pomystem byt plan
wydania ilustrowanej broszury, zawierajacej rozktady jazdy poszczeg6inych
linii. Planowano takze powotanie sekcji autobusowej w ramach PTK, koor-
dynujacej wszystkie potaczenia. PTK zajmowat sie takze organizowaniem

Raczynski i inni. Organizacja posiadata takie same jak Automobilklub uprawnienia w zakre-
sie wydawania karnetow z przepustkami granicznymi i miedzynarodowych praw jazdy. Za:
A. Rostocki, J. Tarczynski, op. cit., s. 326-327.

9 Ibidem.

BW. Rychter, op. cit., s. 363.

%J. Uminski, Polski Touring Klub w Bydgoszczy, ,,Kronika Bydgoska” 2002, t. XXIV, Byd-
goszcz 2003, s. 181.

97 Ibidem, s. 181. Cztonkowie PTK dzielili sie na zwyczajnych i wspierajgcych. Ci ostatni do-
stownie wspierali organizacje, bowiem pacili wyzsze sktadki. Za: A. Rostocki, J. Tarczynski,
op. cit., s. 326.
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wycieczek autobusowych. Pierwsza miata miejsce 16 czerwca 1929 roku i od-
byta sie na trasie Bydgoszcz - Chetmno - Grudzigdz - Swiecie - Bydgoszcz99

W Bydgoszczy dziataly takze inne organizacje, do ktérych nalezeli kie-
rowcy, miaty one jednak odmienny, bardziej zamkniety charakter. Przyktadem
moze by$ skupiajacy kierowcoéw zawodowych Zwigzek Szoferéow, od 1925 roku
wydajacy pismo ,,Szofer Polski”, przeznaczone dla kierowcdw-profesjonalis-
tow". Wzmianka o tej organizacji pojawita sie w Adresach miasta Bydgoszczy
na rok 1926, niestety, nie podano tam doktadniejszych informacji najej tematl
Siedziba Zwiazku znajdowata sie w pdzniejszych latach przy ulicy Chwyto-
wo 310l Wtasng organizacje zawodowag posiadali rowniez taksowkarzel®

Turystyka i rajdy samochodowe

Turystyka samochodowa byta w 11 Rzeczypospolitej dziedzing stopniowo,
lecz sukcesywnie zdobywajgcg powodzenie. Na gruncie bydgoskim kwestiami
zwigzanymi zjej rozwojem zajmowaty sie Pomorski Automobilklub i Oddziat
Bydgoski PTK. W dziatalnosci Pomorskiego Automobilklubu dominowata jed-
nak ,turystyka o charakterze towarzyskim, organizowana z okazji $wigat pan-
stwowych i koscielnych”18 Z imprez zorganizowanych przez bydgoski
Automobilklub na uwage zastuguja:

- ,Wyscig na Osowej Gorze” - 1924 r,;

- ,Wielki Rajd Pomorski” - 1925 r.10%

- .Wszechpolskie Zjazdy nad morze do Gdyni” - 1930, 1932, 1933 r.;

- ,Wyscig o puchar Battyku” - 1931 r.;

- ,Zjazd do Wilna” - 1934 r,

- ,Poscig za balonem 1935” - 1936 r,;

- ,Jazda Orientacyjna” - 1937 r;

-,Turniej Samochodowy” - 1938 r.1%

Ukoronowaniem dziesiecioletniej dziatalnosci Klubu stata sie ,,Jubileu-
szowa Jazda do Bydgoszczy”, ktora odbyta sie 17 wrzesnia 1938 roku przy

B Ibidem, s. 183-184.

®A. Rostocki, J. Tarczynski, op. cit., s. 331.

1MAdresy miasta Bydgoszczy na rok 1926, s. XXXVI.

1,,Ksigzka Adresowa miasta Bydgoszczy na rok 19287, s. XXXVI.

@ Patrz przyp. 19.

IBR. Misterek, op. cit., s. 272.

BiPierwsze wazne imprezy organizowane byty jeszcze przez oddziat bydgoski Automobilklubu
Wielkopolski (dop. autora).

1BJubileusz X-lecia..., s. 534.



130 Piotr Kunda

okazji obchodéw rocznicowych106 Do udziatu w imprezie przystgpito 35 za-
wodnikéw oraz ,liczne grono zapalonych automobilistow, ktérzy wyczyny
swe ograniczyli do postanowien regulaminu do wymagajacych wytycznych
dla uzyskania tylko plakietek pamigtkowych Zjazdu” 107. Cata impreza zebrata
bardzo pochlebne recenzje, doceniono jg jako udang na ptaszczyznie sportowej
oraz organizacyjnej. Pierwsze miejsce w ,,Jubileuszowej Jezdzie” zajat Ignacy
Prezyna, reprezentujgcy gospodarzy. Zawodnik prowadzit Fiata 1100. Zwy-
ciezyt rowniez w probie sprawnosciowej, w ramach ktorej nalezato przejechac
8,7 km odcinka ,terenowego”. W jej ramach kierowcy mieli takze do przeby-
cia, jadac tytem, krotki, 350-metrowy odcinek kretej drogi. Niektorzy zrezyg-
nowali juz po pierwszych 30 metrach1B

Pomorski Automobilklub organizowat i planowat imprezy plenerowe
do ostatnich dni przed wybuchem wojny. Na 20 sierpnia przewidziano ,,Zjazd
Pakietowy do Pinska” pod hastem ,,Poznaj Polesie”. Dnia 27 sierpnia miat
odby¢ sie ,Zjazd Gwiazdzisty nad morze”, organizowany przez Gdynski
Automobilklub. Hasto przewodnie Zjazdu brzmiato: ,,Nie dajmy odeprzec sie
od morza”. Na kolejny miesigc przewidziano ,,Zjazd Gwiazdzisty” i ,,Zjazd
Pakietowy do Lwowa” na zawody balonowe i XIX Miedzynarodowe Targi
Wschodnie. Natomiast w dniach 17-22 wrzes$nia odby¢ sie miat wyjazd
na Wegry, zwiazany z odstonieciem w Koszycach pomnika kréla Stefana Ba-
torego1®

Wycieczki samochodowe i autobusowe organizowat w Bydgoszczy miej-
scowy oddziat Polskiego Touring Klubu. Na ogét miaty one charakter bardziej
lokalny w poréwnaniu z tymi proponowanymi przez Automobilklub. Pierwsza
z nich odbyta sie 16 czerwca 1929 roku na trasie Bydgoszcz - Ostromecko -
Chetmno - Grudzigdz - Swiecie - Bydgoszcz. Oprdcz tego Klub inspirowat
wyjazdy tgczone, autobusowo-piesze, na przyktad 25 maja 1930 roku czton-
kowie PTK pojechali autobusem do Wiezowna, skad pieszo dotarli do By-
szewa, gdzie zwiedzali koSciot oraz jeziora byszewskie, po czym ponownie
pieszo przeszli do Wiezowna. Stamtad przejechali autobusem do Koronowa
w celu zwiedzania miasteczkalld Dziatajgca w ramach PTK Sekcja Samocho-
dowa preferowata z kolei ,turystyke konsumpcyjng”, czego przyktadem byt
wyjazd do Poznania na Miedzynarodowg Wystawe Komunikacji i Turystyki

16 Ibidem, s. 534-535.

WAPB, AmB, Komunikat Klubowy nr 9/38, sygn. 3334, k. 50.

1BJubileuszX-lecia..., s. 536-537.

I®APB, AmB, Komunikat Komisji Sportowej, Bydgoszcz, sierpien 1939 r., sygn. 3334, brak pa-
ginacji.

10J. Uminski, op. cit., s. 184-186.
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w 1930 roku. Ciekawg inicjatywa byty organizowane w sierpniu i wrzesniu
1930 roku cotygodniowe wycieczki autobusowe pod hastem ,Poznaj Po-
morze” 1"

Automobilisci zrzeszeni w Sekcji Samochodowej bydgoskiego PTK brali
udziat w imprezach odbywajgcych sie pod patronatem Pomorskiego Automo-
bilklubu. W ,Jubileuszowej Jezdzie Konkursowej do Bydgoszczy” zorgani-
zowanej we wrzes$niu 1938 roku w klasyfikacji generalnej reprezentujgcy PTK
kapitan Bronikowski zajgt dziewigte miejsce, natomiast Ludwik Schneider
zwyciezyt w kategorii pojazdéw o pojemnosci silnika powyzej 1800 centy-
metréw szesciennych112

Summary

Nowadays cars play an important role in the lite of each big city. Were they
egually important in the city on the Brda River in the 20-year inter-war
period? The number of cars registered at that time in Bydgoszcz was not
too high, and thus there was no traffic jam problem, but on the other hand
the statistics showed only backwardness in this field. This article presents
motorisation in Bydgoszcz at that time, showing the ways of usage of cars
for financial purposes and how motor vehicles served the residents’ practical
and entertainment needs.

1M Ibidem, s. 187.
W JubileuszX-lecia..., s. 537.



