Piotr Kunda

Nietatwy zywot kierowcy, czyli warunki
rozwoju bydgoskiej motoryzacji
w dobie Il Rzeczypospolitej

Posiadacz samochodu mieszkajgcy w grodzie nad Brdg w okresie mie-
dzywojennym musiat liczy¢ sie z wieloma utrudnieniami. Sam fakt posiadania
wiasnych ,,czterech kotek” byt co prawda powodem do dumy, Swiadczyt bo-
wiem o zamoznosci wiasciciela, nalezacego przeciez do w pewnym stopniu
elitarnej grupy kierowcow. Zrodtem probleméw bytajednak oprécz podatkow
infrastruktura, na ktorg sktadaty sie sie¢ ulic, stacji benzynowych, salondéw sa-
mochodowych, warsztatow i garazy. Nie byta ona w petni dostosowana do po-
trzeb rodzacej sie w Bydgoszczy motoryzacji. Sytuacje ratowata w pewnym
stopniu niewielka liczba samochoddw bedgcych wiasnoscig éwczesnych byd-
goszczan. W roku 1938 na terenie miasta zarejestrowano zaledwie 1021 sa-
mochod6w osobowych, ciezaréwek i autobuséw oraz okoto 300 motocyklil

Stan infrastruktury drogowej w miescie

Zdecydowanie najstabszym elementem niezbednego dla zmotoryzowa-
nych bydgoszczan zaplecza byta sie¢ ulic. Ich stan w catym okresie miedzy-
wojennym nie byt zadowalajgcy, nie odbiegajgc niestety od ogolnopolskiego
schematu. Trudno okresli¢ ten fakt mianem pocieszenia.

Co nalezy podkresli¢, nie mozna okres$la¢ bydgoskich ulic mianem zupet-
nie ztych, bardziej sprawiedliwe bytoby podkreslenie ich silnego zréznicowania.

1Historia Bydgoszczy, t. Il, cz. 2: 1920-1939, red. M. Biskup. Bydgoszcz 1999, s. 289.
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W centrum miasta stan jezdni byt raczej zadowalajacy, natomiast w dzielnicach
bardziej peryferyjnych - po prostu katastrofalny23Wing za taki stan rzeczy nie
sposob obarczac tylko i wylgcznie wiodarzy miasta, sprawujgcych wiadze
w okresie miedzywojennym. Stan bydgoskich ulic zmieniat sie na przestrzeni
lat w zalezno$ci do potrzeb i srodkéw technicznych, a przede wszystkim fi-
nansowych, jakimi dysponowano. Waznym czynnikiem wptywajacym na pdz-
niejsze losy miejskiej infrastruktury byto to, ze budowa ulic o utwardzo-
nych nawierzchniach w Bydgoszczy rozpoczeta sie stosunkowo p6zno. W okre-
sie przedrozbiorowym byty to zwykle trakty ziemne, co jaki$ czas wyrowny-
wane i wyktadane faszyna, nastepnie belkami drewnianymi. Brukowanie ulic
zapoczatkowane zostato dopiero pod panowaniem pruskim. Mianowicie w roku
1777 Deputacja Kamery Wojenno-Domenalnej w Bydgoszczy uzyskata zgode
na wybrukowanie ulicy Poznanskiej oraz czeSci Rynku'.

Proces zmian majacy na celu dostosowanie sieci ulicznej miasta do wy-
magan nowoczesnos$ci zapoczatkowany zostat w okresie miedzywojennym.
Niestety, od poczatku byt on skazany na niepowodzenie, czego podstawowg
przyczyng byt znaczny rozwdj terytorialny miasta. Na podstawie rozporza-
dzenia Ministerstwa bytej Dzielnicy Pruskiej wydanego w lutym 1920 roku,
od 1 kwietnia tegoz roku obszar Bydgoszczy powiekszony zostat z 845
do ponad 6532 hektar6w4, a wiec prawie osmiokrotnie. Nastgpito to na drodze
wigczenia w granice miasta 18 przedmie$¢ o powierzchni 5687 hektaréw.
W wyniku tego przecietny poziom ulic ulegt pogorszeniu. Na obszarze przed-
mieS¢ wiekszos¢ z nich byta zwyktymi drogami gruntowymi lub posiadata na-
wierzchnie zwirowe i tluczniowe, podatne na szybkie niszczenie5 Przed
poszerzeniem granic miasta ulice pokryte brukiem zwyktym stanowity najego
obszarze 46,6% powierzchni cato$ci, kostkowym - 36,5%, asfaltem - 2,8%,
natomiast ulice nieutwardzone zajmowaty 3,5% tgcznej powierzchni. Po 1kwiet-
nia 1920 roku odsetek ulic nieutwardzonych wzrost do 30,2%6. Wtadze miej-
skie staraty sie stopniowo poprawia¢ poziom infrastruktury drogowej, nie
zawsze jednak z dobrym skutkiem. Szczeg6lnie mocno krytykowane byto bru-
kowanie nawierzchni kamieniem polnym. Budowano je w ten sposéb szybko

2Szerzej na ten temat: R. Kuczma, Drogi bydgoskie, ,,Kalendarz Bydgoski” 2005, Rocznik
XXXVIII, s. 254, por. takze R. Sudzinski, Infrastruktura i gospodarka komunalna, [w:] His-
toria Bydgoszczy, t. 1l, cz. 1. 1920-1939, Bydgoszcz 1990, s. 278-279.

3S. Pastuszewski, Zarys dziejow bydgoskiej gospodarki komunalnej, [w:] Bydgoska gospodarka
komunalna, red. S. Pastuszewski, Bydgoszcz 1996, s. 20-21.

4R. Sudzinski, op. cit., s. 234-235.

5J. Kajczuk, Ulice iplace, [w:] Bydgoska gospodarka..., s. 40.

6R. Sudzinski, op. cit., s. 278-279.
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i tanio, co niewatpliwie stanowito ich wielkg zalete. Sama budowa by#a nie-
skomplikowana - na warstwie piasku uktadano dopasowane kamienie, po czym
ubijano je recznymi miotkami. Trwatos$¢ takiej nawierzchni okazywata sie nie-
stety niewielka, nie méwigc juz o ogdlnym komforcie jazdy po zbudowanej
w ten sposob drodze. Zarzut przeciwko takim metodom podnoszono nie tylko
w Bydgoszczy7. Przedmiotem krytyki byta witasnie tanio$¢ wykonania, ktora
odbijata sie w spos6b negatywny na trwatosci drogi, a oszczednosci okazy-
waty sie pozorne. Jak stwierdzili przedstawiciele Korporacji Budowniczych
Poznanskich: ,,popetnia sie stale ten sam btad, ze buduje sie szosy najtansze,
ale zarazem tez najlichszego gatunku, ktére wytrzymujg ozywiony ruch sa-
mochodowy zaledwie 2-3 lata, by sie pdzniej rozpas¢. JesteSmy krajem zbyt
biednym, aby mo6c sobie pozwoli¢ na budowe tanich a lichych drég bitych”8
Od tej metody utwardzania zaczeto zatem powoli odchodzi¢. W technice bu-
dowy drég w okresie miedzywojennym nie dokonat sie jednak znaczacy prze-
tom, zas kamien pozostawat bardzo popularnym materiatem w budownictwie,
gtownie ze wzgledu na dostepnos$¢ i tanio$¢. Powszechniejsze staty sie za to
materiaty betonowe, przede wszystkim ptyty chodnikowe. Nowos$¢ stanowity
jezdnie bitumiczne, w Bydgoszczy pojawiaty sie one w okolicach szkot, na przy-
ktad na ulicy Swietojanskiej czy Nowodworskiej. Mozna przypuszczaé, ze lo-
kalizacja taka nie byta przypadkowa. W ten sposdb mozna byto ograniczy¢ hatas
powodowany przez przejezdzajgce w poblizu placowek o$wiatowych pojazdy9.

Sie¢ drogowa w Bydgoszczy zwiekszyta sie z 62 kilometrow w roku 1920
do 229 kilometrow w roku 193710 Wielkosci te oraz rodzaj umocnienia przed-

stawia ponizsza tabela.

Tabela 1 Rodzaj umocnienia ulic w Bydgoszczy*
Rodzaj umocnienia

Rok  kostka bruk bruk beton asfalt thuczen
drobna tebkowy  kostkowy

1920 11 157 383 552 142 105 : : 130 825

1928 5270 380 277 156 080 1179 137 041

1929 7070 Jw. jw. jw. 135 691

A. Dabrowski, Gtéwne wvtvczne do organizacji komunikacji samochodowych, Warszawa
1926, s. 54-55.

8Archiwum Panstwowe w Poznaniu [dalej cyt. APP], Izba Przemystowo-Handlowa w Pozna-
niu 1919-1951 [dalej cyt. IPHP], Pismo Korporacji Budowniczych Poznanskich do Izby Prze-
mystowo-Handlowej w Poznaniu z dnia 20 wrze$nia 1934 roku, sygn. 1010, k. 742.

9J. Kajczuk, op. cit., s. 40.

DR. Sudzinski, op. cit., s. 278.
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cd. tabeli 1
1930 8870 jw jw. jw. Jw.
1931 jw. 382 851 jw. Jw. jw.
1932 jw. jw. jw. jw. 134 341
1933 jw. jw. jw. jw. 134 341
1934 16 236 411 474 142 114 12 139** 128 533
1935 17260 419 550 jw. jw. 127 925
1936 17 354 440 450 142 485 12 018 127 925
1937 21 361 454 405 jw. 13 269 123 073

* Powierzchnia ulic w metrach kwadratowych.
** Od roku 1934 ulice asfaltowe i betonowe podawano w jednej grupie.

Zrodto: opraé, na podstawie: Rocznik Statystyczny miasta Bydgoszczy za lata 1929-1937.

W roku 1936 sposrod najwazniejszych w Bydgoszczy ulic najdtuzsza byta
ulica Torunska, ktora liczyta 7586 metrow. Nastepne w kolejno$ci byly Na-
kielska (4156 metréw), Gdanska (3193 metry), Grunwaldzka (2909 metrow),
Kujawska (2596 metrow)1l

Ulicami tymi przebiegaty szlaki komunikacyjne o duzym znaczeniu. Ruch
tranzytowy na osi potnoc - potudnie odbywat sie w ciggu ulic Gdanskiej, Ber-
nardynskiej i Kujawskiej, natomiast szlak wschod - zachod przebiegat Torun-
skg, Fordonska, Grunwaldzka, Nakielskg i Szubinskg. Przeciecie tych ulic
nastepowato w centrum miastal2

Fakt ten wymuszat na wtadzach miejskich doktadanie staran o utrzyma-
nie tych waznych arterii w mozliwie dobrym stanie. Zdecydowanie gorzej wy-
gladata sytuacja na drogach o charakterze osiedlowym. Przyktadowo ulica
Gdanska posiadata doskonale utrzymang i utozong kostke kamienng, natomiast
ulice wytyczane na osiedlach cate lata czeka¢c musiaty na utwardzenie na-
wierzchni. W okresie roztopéw wiosennych czy tez jesienig zamieniaty sie
w skutek tego w potoki btota, przez ktére trudno byto sie przeprawi¢13 Wie-
lokrotnie mieszkancy kierowali do Magistratu pisma ze skargami na fatalny
stan osiedlowych drég. Domagano sie¢ w nich nie tylko zapewnienia odpo-
wiedniego dojazdu, ale - jak w przypadku pisma skierowanego przez Towa-
rzystwo Przyjaciét Dzielnicy Bielawy - tego wszystkiego, co jest nierozer-
walnie zwigzane z zabudowag miejskg - o$wietlenia ulicy, kanalizacji, gazu

I Rocznik Statystyczny miasta Bydgoszczy za rok 1936, s. 6.
PR. Sudzinski, op. cit., s. 277.
BZ. Raszewski, Pamietnik gapia. Bydgoszcz, jakg pamietam z lat 1930-1945, Bydgoszcz 1994,

S. 214-215.
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iwodyl4 Prowadzito to do licznych spie¢ pomiedzy Magistratem a mieszkan-
cami przedmies$¢. Wsrod tych ostatnich pojawiaty sie nawet gtosy za ponow-
nym wyitgczeniem osiedli z granic miasta, co przyniostoby im dodatkowa
korzy$¢ w postaci nizszych podatkow1s

Magistrat w miare swoich mozliwos$ci finansowych doktadat staran, aby
polepszy¢ stan miejskich drég. Systematycznie przeprowadzano na nich prace
remontowe, wymieniajac lub uzupetniajgc zniszczone nawierzchnie.

Tabela 2. Remonty bydgoskich ulic w latach 1930-1937

Rodzaj reperacji

laci
oK bruk kostkowy bruk tebkowy regulacja

kraweznika
1930/1931 3363,17 mkw 17 683,33 359,50 m.b
1931/1932 5848,56 20 600,02 87,10
1932/1933 1388,17 9802,25 404.60
1933/1934 3635,70 18 694,68 710,90
1934/1935 1996,55 10 629,80 578,95
1935/1936 3864.65 12 579,53 432,05
1936/1937 499,29 13 397,68 577,00

Zrédto: opra¢, na podstawie Sprawozdania z dziatalnosci Zarzadu Miejskiego za lata 1930/1931-

-1936/1937.

W roku 1937 rozpoczeto realizacje ambitnego planu, zaktadajgcego bu-
dowe nowych i reparacje starych ulic o tgcznej dtugosci 124 kilometrow. Re-
monty polega¢ miaty na zamianie nawierzchni ttuczniowych i zuzlowych
na bruk kamienny. Projekt ten realizowany miat by¢ w ciggu 20 lat przy zato-
zeniu wykonania prac za sume okoto 400 tysiecy ztotych roczniels Dodat-
kowo po uruchomieniu w roku 1936 miejskiej komunikacji autobusowej
zamierzano wyasfaltowac¢ nawierzchnie ulic, ktorymi kursowaty autobusy.
Prace te miaty by¢ prowadzone w latach 1940-1948. Rocznie planowano wy-

datkowac na ten cel 50 tysiecy ztotych1r.

UArchiwum Panstwowe w Bydgoszczy [dalej cyt. APB], Akta miasta Bydgoszczy [dalej cyt.
AmB], Pismo Towarzystwa Przyjaciét Dzielnicy Bielawy do Prezesa Rady Miejskiej w Byd-
goszczy z dnia 16 sierpnia 1929 roku, sygn. 4380, k. 1

BR. Sudzinski, op. cit., s. 279.

BAPB, AmB, Czteroletni plan robdt inwestycyjnych miasta Bydgoszczy, sygn. 4203, brak pa-
ginacji.

T Ibidem.
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Oprdcz remontow bardzo dbano w Bydgoszczy o czysto$¢ nawierzchni.
Przedsiebiorstwem zajmujgcym sie utrzymywaniem ulic w nalezytym porzadku
byt Tabor Miejskil8 Ulice podzielone byty na trzy kategorie - te nalezace
do grupy pierwszej zamiatano codziennie, do drugiej co dwa dni, natomiast te
znajdujgce sie w grupie trzeciej zamiatano dwa razy w tygodniu. Tabor Miej-
ski sprzatat codziennie 93 ulice o dtugosci 34 tys. metrow, co dwa dni 104 li-
czace tacznie 45 tys. metrow, natomiast w grupie ostatniej znalazto sie dziewiec
ulic o dtugosci 1tys. metréw19 Dane te dotyczg lat 1920-1924, w ostatnim okre-
sie przed wybuchem Il wojny Swiatowej liczby te ulegty zmianom. W roku
1936 przedsiebiorstwo oczyszczato 215 ulic o tgcznej powierzchni 953,257 met-
réow kwadratowych20.

OSwietlenie ulic zapewniaty latarnie, poczgtkowo gazowe, nastepnie elek-
tryczne. W roku 1920 w miescie byto 1200 latami gazowych, jednak nie wszyst-
kie byty czynne. Lampy elektryczne stanowity wowczas rzadko$¢, mozna je
byto spotka¢ przed dworcem kolejowym oraz na skrzyzowaniu ulic Dworcowej,
Gdanskiej i Pomorskiej, lecz w kolejnych latach ich liczba zwiekszata sie. Pod-
czas wojny okupanci wprowadzili zaciemnienie. W roku 1945 w miescie funk-
cjonowato tgcznie 588 lamp elektrycznych2l

Stacje benzynowe

Do utrzymania w mchu wszelkich pojazdéw mechanicznych potrzebne jest
zrodto energii - paliwo. Zaopatrzenie w materiaty pedne oraz oliwy i smary
wcale nie byto sprawg prostg, szczegdlnie w okresie, gdy motoryzacja stawiata
u nas pierwsze kroki. Sprzedaz paliwa w 1l Rzeczypospolitej rowniez byta dzie-
dzing rozwijajacg sie, przy czym czerpano z wzorcOw zastosowanych w pan-
stwach zachodnich, w ktérych motoryzacja, a wraz z nig cate zaplecze tech-
niczne staty na wyzszym poziomie. Poczgtkowo paliwa i smary mozna byto
naby¢ w mydlamiach i aptekach. Kierowcy kupowali materiaty pedne nie z dys-
trybutoréw, lecz w specjalnych kilkulitrowych bafkach2. Sprzedaz paliwa w ta-
kiej formie prowadzona byta w Polsce jeszcze w latach 20., kiedy przyktadowo
w Stanach Zjednoczonych rozpowszechnione byty juz stacje benzynowe wy-
posazone w dystrybutory. Pierwsze obiekty tego typu pojawity sie na ziemiach

BPolska Bydgoszcz 1920-1930. Dziesie¢ lat pracy tworczej, Bydgoszcz 1930, s. 41-42.

0J. Zemicki, Bydgoszcz w cyfrach 1920-1924, Bydgoszcz 1924, s. 34.

2DAPB, AmB, Sprawozdanie z dziatalnosci Zaktadu Oczyszczania Miasta i Taboru Miejskiego
za rok budzetowy 1935/1936, sygn. 4527, k. 49 verso.

21J. Kajczuk, A. Sinkiewicz, Oswietlenie ulic, [w:] Bydgoska gospodarka..., s. 60.

2W. Rychter, Dzieje samochodu, Warszawa 1979, s. 368.
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polskich w Warszawie. W latach 1920-1923 zbudowano tam trzy stacje, ktére
zaopatrywaty jednak nie zwyktych kierowcow, lecz pojazdy nalezgce do prze-
woznika miejskiego - przedsiebiorstwa Dyrekcja Tramwajow i Autobusow.
Posiadaty one zbiorniki na paliwo o pojemnosci kolejno 60, 15 i 9 tysiecy lit-
row. Pierwsze ogo6lnodostepne stacje benzynowe pobudowano w stolicy przed
rokiem 192523 Jak podano w wydanym w roku 1930 Przewodniku automobi-
lowym po Polsce: ,benzyna sprzedawana jest juz przewaznie z pomp ulicz-
nych”24 Nieco gorzej wygladata sytuacja z oliwg, ktorg mozna byto nabyc¢
w sklepach z artykutami samochodowymi, rolniczymi, na stacjach benzyno-
wych i w skiadach aptecznych?.

Stacje benzynowe pojawily sie takze w Bydgoszczy. Poczatkowo stanowity
one swoistg sensacje, za$ zewnetrznie miaty niewiele wspolnego z tymi spoty-
kanymi obecnie. Firma Standard - Nobel zajmujgca sie dystrybucjg materiatow
pednych na terenie catego kraju charakteryzowata je w sposoéb nastepujacy:
»uliczne stacje benzynowe przeznaczone do zasilania benzyng przejezdzajgcych
samochoddw ustawiane sg na szlakach ozywionego ruchu samochodowego. Od-
mierzacze ustawia sie przy tym na chodnikach, w bezposrednim sgsiedztwie
jezdni”26 Obiekt tego typu skiadat sie: ,,ze zbiornika podziemnego zawieraja-
cego benzyne, oraz z przyrzadu (odmierzacza) czerpigcego zen benzyne, od-
mierzajgcego takowaq i wydajgcego samochodom”27. W latach 20. przy ulicy
Gdanskiej 37 dziatatajuz stacja nalezaca do firmy Gazolina S.A. Obiekt nie zos-
tatjednak pobudowany przez nig, co po$wiadcza pismo skierowane do Magist-
ratu. Przedstawiciele Gazoliny pisali w nim: ,,Uprzejmie prosimy o przerejestro-
wanie stacji benzynowej pobudowanej w roku 1924, przejetej przez nas w roku
1927”28 Stacja ta z zewnatrz przypominata hydrant do wody, natomiast zbiornik
paliwa znajdowat sie pod jezdnig2 Rok 1924 mozna zatem przyjac jako poczga-
tek funkcjonowania w Bydgoszczy ulicznych stacji benzynowych.

W roku 1924 stacja benzynowa powstata rowniez przy ulicy Dworcowej 39.
Obiekt nalezat do firmy Butowski i Spotka. Wiasciciel opisywat jg w sposob

ZB Stacje te powstaty u zbiegu Alei Jerozolimskich i ulicy Emilii Plater oraz przy placu Napo-
leona (obecnie plac Powstancéw Warszawy) rog Wareckiej. W roku 1925 w stolicy znajdo-
wato sie tgcznie osiem obiektéw tego typu. Za: A. Rostocki, J. Tarczynski, Automobilizm
w Warszawie do roku 1939, Warszawa 1988, s. 274-275.

2 M. Ortowicz, R. Morsztyn, Przewodnik automobilowy po Polsce, Warszawa 1930, s. 10.

25 Ibidem.

HAPB, AmB, Opis stacji benzynowej, sygn. 3761, brak paginacji.

ZAPB, AmB, Opis techniczny stacji benzynowej, Bydgoszcz 5 pazdziernika 1935 roku, sygn.
3760, brak paginacji.

H. Walenczykowska, Amerykanski wyréb, ,,Album Bydgoski ’, 13 stycznia 2005 roku, s. 2.

2 Ibidem.
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nastepujacy: ,,Tank i pompa sg amerykanskiego wyrobu, najnowszego typu opa-
tentowanego i budowanego z uwzglednieniem bezpieczenstwa ogniowego™.
Zbiornik na paliwo nie byt duzy, miat bowiem pojemno$¢ okre$long na zaledwie
1000 kilograméw30,

Podkre$lanie przez firme Butowski i Spotka bezpieczenstwa budowanej sta-
cji nie byto czyms$ przypadkowym. W tym czasie obawiano sie tego typu obiek-
tow ze wzgledu na mozliwo$¢ zaptonu zgromadzonego w zbiorniku paliwa.
Szczegdblne trudno$ci miaty firmy planujgce budowe i nastepnie eksploatacje
stacji benzynowych w centralnych punktach miast, a wiec w miejscach, gdzie
koncentrowat sie ruch samochodowy. Budowa samej stacji obtozona byta wie-
loma warunkami. Przede wszystkim znajdujgcy sie pod ziemig zbiornik na pa-
liwo powinien by¢ zabezpieczony przed korozjg, natomiast wtazy - przed
ewentualng ingerencjg oséb do tego niepowotanych. Obok zbiornika powinny
znajdowac sie umieszczone w widocznym miejscu tabliczki z napisem: ,,Pa-
lenie tytoniu wzbronione”. Wreszcie lokalizacja obiektu nie mogta dezorga-
nizowac ruchu ulicznego3L Nawet najbardziej surowe normy nie byty w sta-
nie zapobiec dziataniom wynikajagcym ze zwyktej ludzkiej nieostroznosci lub
wrecz glupoty. Doskonatym przyktadem nieracjonalnych dziatan pracowni-
kéw mogto byC zdarzenie zaobserwowane w lutym 1932 roku na stacji nale-
zacej do firmy Karpaty. Pracujgcy tam cztowiek przelewat benzyne z metalo-
wych beczek do gtéwnego zbiornika podczas najwiekszego natezenia ruchu
ulicznego, to jest o godzinie 10 przed potudniem. Wokét przechodzito wiele
przypadkowych oséb, wystarczy¢ mogt wiec jeden niedopatek papierosa, aby
doszto do tragedii Niestety, problemy z przestrzeganiem norm bezpieczen-
stwa powtarzaty sie w pézniejszych latach. Najwiecej zastrzezen budzit wtas-
nie sposob napetniania zbiornikow: ,,wiekszos¢ stacji benzynowych postuguje
sie przy napetnianiu zbiornikow najprymitywniejszymi przyrzgdami a miano-
wicie przywozg na platformach beczki z benzyna, sktadaja je obok stacji
I za pomocg weza gumowego zaciggajg benzyne ustami i potem dopiero skie-
rowujg wagz do zbiornika stacji”33 Zabieg ten byt bardzo niebezpieczny
ze wzgledu na tatwopalne opary benzyny, tym bardziej ze wielokrotnie napet-
nianie zbiornika obserwowaty przypadkowe osoby palgce papierosy34 Istnienie

P Ibidem.
3 APB, AmB, Pismo Inspektora Pracy 54. Obwodu do Zarzadu Miejskiego, Wydziatu Przemy-

stowego w Bydgoszczy, pazdziernik 1935 roku, sygn. 3760.

2APB, AmB, Pismo do Kierownika Komisariatu Gtéwnego Policji Parstwowej miasta Byd-
goszczy z dnia 2 lutego 1932 roku, sygn. 3759, k. 12.

BAPB. AmB, Pismo Zarzadu Miejskiego w Bydgoszczy z dnia 6 wrze$nia 1937 roku, sygn.
3758, k. 275.

3 Ibidem.
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rzeczywistego zagrozenia potwierdzit wypadek, ktéry miat miejsce 24 maja
1937 roku na stacji nalezacej do firmy Polmin, mieszczacej sie przy ulicy
Gdanskiej. Doszto tam do pozaru, ktérego przyczyng mogto by¢é zwarcie in-
stalacji elektrycznej lub witasnie niedopatek®.

Przyktadem trudnosci w uzyskaniu pozwolenia na budowe moga by¢
starania firmy braci Nobel3®o zainstalowanie dystrybutora przy Gdanskiej 163
- na wysokosci Hotelu ,,Pod Ortem”. Projekt ztozony zostat w Magistracie
w czerwcu 1924 roku. Odpowiedzialny za tego typu instalacje Departament
Budowli Podziemnych wypowiedziat sie w stosunku do tej prosby negatywnie.
Jak stwierdzono w uzasadnieniu: ,,W sprawie postawienia automatycznej stacji
benzynowej na chodniku przy ulicy Gdanskiej komunikujemy, ze ze wzgledu
bezpieczenstwa publicznego Magistrat nie moze udzieli¢ zezwolenia na posta-
wienie takowej”37. Przedsiebiorca jednak nie rezygnowat, szukajgc poparcia
u samego prezydenta Bydgoszczy dr. Bernarda Sliwinskiego, podkre$lajac przy
tym fakt uzyskania zgody na budowe podobnych obiektow w Warszawie i Poz-
naniu3d W rezultacie Magistrat wyrazit zgode na budowe stacji benzynowej
w innym miejscu3. Zaproponowano firmie posesje potozong przy ulicy Nad
Portem, lecz ta nie przyjeta propozycji, poniewaz byto to miejsce ,,zaciszne
i niezbyt dogodne dla kierowcow, zwiaszcza tych nie znajgcych miasta, gdyz
nie beda oni w stanie tam dojechac¢”40. Ostatecznie stacja firmy Standard -
Nobel znalazta sie przy placu Wolnosci. Magistrat w zamian obarczyt udzie-
lenie zgody na prowadzenie dziatalno$ci obowigzkiem ponoszenia wysokiej
optaty z tytutu dzierzawy gruntu, przekraczajgcej 600 ztotych rocznie4l

BW czasie wypadku na stacji wymieniano dystrybutor. Prawdopodobnie btad popetnit ktorys
z robotnikdw wykonujacych prace. APB, AmB, Pismo Strazy Pozarnej do Wydziatu Ill Za-
rzadu Miejskiego z dnia 25 maja 1937 roku, sygn. 3759, brak paginacji.

IWiasciwa nazwa firmy brzmiata Towarzystwo Przemystu Naftowego ,,Bracia Nobel” SA,
zmieniona pézniej na ,,Standard - Nobel”. Nalezaty do niej pierwsze stacje zbudowane
w Warszawie, nowoczesne wowczas obiekty wyposazone w dystrybutory produkcji amery-
kanskiej. Za: A. Rostocki, J. Tarczynski, op. cit., s. 275.

JAPB, AmB, Projekt pobudowania automatycznej stacji benzynowej Braci Nobel na ulicy
Gdanskiej 163, sygn. 3764, k. 4; Pismo Magistratu do firmy Braci Nobel z 27 czerwca 1924
roku, sygn. 3764, k. 8.

BAPB, AmB, Pismo Towarzystwa Przemystu Naftowego Bracia Nobel w Polsce do JW Pana
Prezydenta Bydgoszczy dr. Bernarda Sliwiriskiego z 20 wrze$nia 1924 roku, sygn. 3764, k. 10.

JAPB, AmB, Uchwata Magistratu z dnia 24 wrze$nia 1924 roku, sygn. 3764, k. 13.

DAPB, AmB, Pismo firmy Braci Nobel do Urzedu Budowli Podziemnych z 15 pazdziernika
1924 roku, sygn. 3764, k. 19.

41 Sugerowano firmie Standard - Nobel, ze wrmiescie znajda sie przedsiebiorcy sktonni zaptaci¢
znacznie wiecej. Przedstawiciele Standard - Nobel kwitowali te opinie nastepujaco: wyrazali
powatpiewanie, czy owi ,,przedsiebiorcy” beda rzeczywiscie zdolni do uruchomienia stacji
benzynowej przy tak wysokim opodatkowaniu. APB, AmB, Pismo firmy Standard - Nobel
do Rady Miejskiej miasta Bydgoszczy z 3 sierpnia 1925 roku, sygn. 3764, k. 39-k. 41.
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Przedsiebiorstwo Standard - Nobel wyrazito zgode na ponoszenie optaty
w wysokos$ci 600 ztotych rocznie od dziatajacej juz stacji oraz od kazdej ko-
lejnej, ktora powstanie w przysztosci. W zamian zazadato udzielenia prawa
wytacznosci na budowe tego typu obiektéw w granicach miasta Bydgoszczy.
Za stusznos$cig tego rodzaju postulatu przemawia¢ miat dodatkowo fakt po-
siadania przez Standard - Nobel na terenie Bydgoszczy skfadu paliw, z ktérego
rocznie sprzedaje ,,1140 wagonoéw 10-cio tonowych nafty, smaréw, parafiny
etc.”42 Ambitny plan pokrzyzowany zostat przez Magistrat, ktory nie udzielit
prawa wytacznosci43 natomiast optata roczna zostata w styczniu 1926 roku
okre$lona na poziomie az 1800 ztotych.

Firma Standard - Nobel postanowita znacznie poszerzyé oferte skiero-
wang do bydgoskich kierowcow. W marcu 1929 roku ztozyta prosbe o wyda-
nie pozwolenia na budowe stacji obstugi potozonej przy ulicy Gdanskiej 131.
Oprécz pomieszczen warsztatowych miaty znajdowac sie tam dwa dystrybu-
tory do benzyny, czerpigce paliwo z podziemnych zbiornikbw o pojemnosci
5 tysiecy litrow44. Projekt zostat zatwierdzony przez Magistrat w maju 1929
roku4s.

Sprzedazg paliw w Bydgoszczy zajmowaty sie takze inne przedsiebior-
stwa. Jesienig 1930 roku z prosba o ,taskawe udzielenie nam zezwolenia na
budowe i eksploatacje stacji benzynowej” wystgpita firma Drago S.A.%6 Pla-
nowany obiekt, wyposazony w zbiornik o pojemnosci 2 tysiecy litrow, pojawié
sie miat na placu przy skrzyzowaniu ulic Floriana i Bernardynskiej47. Projekt
zostat wstepnie zatwierdzony w pazdzierniku 1930 roku4g lecz z trudnych do
ustalenia przyczyn stacja nie zostata pobudowana4.

Sie¢ wiasnych stacji benzynowych posiadata w Bydgoszczy firma Kar-
paty Sprzedaz Produktéw Naftowych Sp. z 0.0. Stosowne podanie w sprawie
budowy zostato ztozone 31 pazdziernika 1929 roku. Planowany poczatkowo

£ Ibidem.
BAPB, AmB, Pismo Magistratu do Towarzystwa Przemystu Naftowego Bracia Nobel w Pol-

sce z dnia 10 sierpnia 1925, sygn. 3764, k. 43 verso.

MAPB, AmB, Pismo firmy Standard - Nobel w Polsce do Magistratu miasta Bydgoszczy
z 28 marca 1929, sygn. 3759, brak paginacji.

HAPB, AmB, Zatwierdzenie projektu urzgdzenia zaktadu przemystowego, Bydgoszcz 11 maja
1929, sygn. 3759, brak paginacji.

HAPB, AmB, Akta w sprawie zatwierdzenia projektu stacji benzynowej, Pismo firmy Drago SA
do Magistratu miasta Bydgoszczy z dnia 1wrze$nia 1930 roku, sygn. 3758, k. 2.

4 APB, AmB, Pismo Edmunda Jankowskiego do Magistratu miasta Bydgoszczy z dnia 11 wrzes-
nia 1930 roku, sygn. 3758, k. 1

BAPB, AmB, Zatwierdzenie projektu urzadzenia obiektu przemystowego, Bydgoszcz 1 paz-

dziernika 1930 roku, sygn. 3758, k. 9.
HAPB, AmB, Pismo Magistratu miasta Bydgoszczy z 18 listopada 1931 roku, sygn. 3758, k. 11
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jeden obiekt znajdowac sie miat przy ulicy Bernardynskiej na wysokosci placu
KoScieleckich3. Ostatecznie Magistrat zezwolit firmie Karpaty na budowe nie
jednej, lecz trzech stacji benzynowych, zlokalizowanych odpowiednio przy
ulicy Bernardynskiej - plac KosScieleckich, przy ulicy Grunwaldzkiej oraz
na placu Poznanskim5L Zastrzezen do powyzszych lokalizacji nie zgtosita row-
niez Straz Pozarnax2

Stacja benzynowa potozona przy ulicy Bernardyniskiej rozpoczeta dzia-
talno$¢ po 11 stycznia 1930 roku. Okazato sie jednak, ze miejsce to dobrano
niezbyt szczesliwie ze wzgledu na bliskie sgsiedztwo Grobu Nieznanego Po-
wstancas3 Wyznaczony zostat wiec nowy punkt potozony doktadnie po drugiej
stronie placu KoScieleckich - na rogu ulic Bernardynskiej i Pawta z Leczycy.
Inwestor szybko sporzadzit nowg dokumentacje techniczng54, co przyniosto
zatwierdzenie wniosku juz 14 marca 1930 rokush

Swoje przedstawicielstwo w Bydgoszczy otworzyta takze firma Polminsh
Uzyskata ona zgode na budowe obiektu 11 pazdziernika 1930 roku57. Obiekt
znajdowac sie miat u zbiegu ulic Gdanskiej i Artyleryjskiej. Optata dzierzawna
okre$lona zostata na poziomie 1200 ztotych w pierwszym roku dziatalnosci
oraz 1800 ztotych w latach nastepnych. W razie gdyby ptatnos¢ nie zostata
uregulowana w ciggu 10 dni od przewidzianego w umowie terminu, Magist-
rat miat prawo do ,,natychmiastowego zamkniecia stacji benzynowej i unie-
waznienia umowy” 58 Lokalizacja pierwszej w Bydgoszczy stacji Polminu nie

PAPB, AMB, Pismo firmy Karpaty do Magistratu miasta Bydgoszczy z 31 paZzdziernika 1929
roku, sygn. 3757, k. 1 k. 4.

8 APB, AmB, Uchwata Magistratu z dnia 21 paZzdziernika 1929 roku, sygn. 3757, k. 8 verso.

PAPB, AmB, Pismo Magistratu miasta Bydgoszczy do Urzedu Przemystowego z 7 listopada
1929 roku, Sygn. 3757, k. 9.

BAPB, AmB, Pismo firmy Karpaty Sprzedaz produktéw naftowych do Magistratu miasta Byd-
goszczy z 17 lutego 1930 roku, sygn. 3758, k. 1

5 Stacja umiejscowiona na rogu ulic Bernardynskiej i Pawta z £eczycy miata by¢ wyposazona
w aparat do wydawania paliwa, napedzany pompga reczng. Dla sprawnej obstugi klientéw
przewidywano zatrudnienie dwdch pracownikéw - inkasentéw. Pojemno$¢ zbiornika paliwa
okreslono na dwa tysigce litrow. APB, AmB, Zatgcznik do podania o zatwierdzenie zaktadu
przemystowego, Bydgoszcz 17 lutego 1930 roku, sygn. 3758, k. 2.

$APB, AmB, Zatwierdzenie projektu urzadzenia zaktadu przemystowego nr 185, Bydgoszcz
14 marca 1930 roku, sygn. 3758, k. 10.

6Petna nazwa firmy brzmiata Paistwowa Fabryka Olejow Mineralnych ,,Polmin”. Produkowata
ona bardzo popularng w okresie miedzywojennym mieszanke paliwowa o nazwie Polmin, skia-
dajaca sie w 90% z benzyny iw 10% z alkoholu bezwodnego. Polmin posiadat sie¢ stacji ben-
zynowych na terenie catego kraju. Za: A. Rostocki, J. Tarczynski, op. cit., s. 277.

5 APB, AmB, Wzmianka o firmie Polmin, 9 stycznia 1931 roku, sygn. 3763, k. 9.

%APB, AmB, Umowa pomiedzy Magistratem miasta Bydgoszczy a firmg Polmin, 21 stycznia

1931 roku, sygn. 3763, k. 11
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byta jednak zbyt dobrze przemyslana, bowiem blizej centrum miasta, przy
ulicy Gdanskiej, znajdowaty sie stacje nalezace do konkurencji, na ktorych za-
trzymywata sie wiekszo$¢ pojazddw poruszajgcych sie tg ulica. Wobec tego
firma podjeta starania o obnizenie czynszu, gdyz dochody ze sprzedazy paliwa
nie pozwalaty przy tak wysokim opodatkowaniu na osiggniecie jakiegokolwiek
zyskum. W rezultacie prosby optata zostata obnizona do poziomu 1350 ztotych
rocznie@.

W nastepnych latach firma planowata dalszy rozwoj sprzedazy materiatow
pednych na terenie Bydgoszczy. Miato temu stuzy¢ otwarcie kolejnej stacji
znajdujacej sie w zdecydowanie lepszym miejscu od pierwszego obiektu -
na ulicy Gdanskiej 28. Dodatkowym walorem tej lokalizacji mogto bycC sa-
siedztwo przedstawicielstwa Polskiego Fiata. Polmin podpisat z tg firmg
umowe, w ktorej zobowigzat sie do wyposazenia salonu w stacje obstugi oraz
do zaopatrywania jej w paliwo6L Magistrat wyrazit zgode na lokalizacje przy
czynszu ustalonym na poziomie 1200 ztotych rocznie62 Obiekt nie zostatjed-
nak uruchomiony, poniewaz Polmin przejat wkrotce stacje benzynowsg znaj-
dujacg sie przy ulicy Gdanskiej 24, ktorej wiascicielem byto do tego momentu
przedsiebiorstwo Butowski i Spotka6s.

Oprocz duzych firm sprzedazg paliw i smaréw w Bydgoszczy zajmowali
sie takze drobni prywatni przedsiebiorcy. W sierpniu 1929 roku o pozwolenie
na ,prowadzenie sprzedazy: oleje, benzyny i smary w lokalu masywnym tyn-
kowanym przy ulicy Podwale 15” wystgpit Aleksander Weintraub64. Prosbha
rozpatrzona zostata z pozytywnym dla petenta skutkiem, dzieki czemu mégt on
1 kwietnia 1930 roku poinformowac witadze o otwarciu punktu sprzedazy
paliw6b. Zaktad funkcjonowat nastepnie pod nazwg Benzynopol. W roku 1931
firma wystapita z wnioskiem o udzielenie zezwolenia na ,,ustawienie pompy
benzynowej z tankiem przenosnym”. Urzgdzenie to znajdowac sie miato przy

PAPB, AmB, Pismo firmy Polmin do Magistratu miasta Bydgoszczy z dnia 28 maja 1931 roku,

sygn. 3763, k. 14.

@APB, AmB, Pismo firmy Polmin do Zarzadu Miejskiego w Bydgoszczy z dnia 17 lipca 1934
roku, sygn. 3763, k. 33.

6L APB, AmB, Pismo firmy Polmin do Zarzadu miasta Bydgoszczy z dnia 26 marca 1936 roku,
sygn. 3763, k. 83.

&@APB, AmB, Uchwala Magistratu z dnia 6 kwietnia 1936 roku, sygn. 3763, k. 83 verso.

@APB, AmB, Pismo firmy Polmin do Zarzadu Miejskiego w Bydgoszczy z dnia 12 grudnia
1936 roku,sygn. 3763, k. 94.

& APB, AmB, Pismo Aleksandra Weintrauba do Urzedu Przemystowego w Bydgoszczy z dnia
27 sierpnia 1929 roku, sygn. 3736, k. 1

&APB, AmB, Pismo Aleksandra Weintrauba do Urzedu Przemystowego w Bydgoszczy z dnia
1 kwietnia 1930 roku, sygn. 3736, k. 9.
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ulicy Podwale 3, co zostato wstepnie zatwierdzone przez Magistraté Urzednicy
szybko wycofali sie jednak ze swej decyzji, argumentujac, ze funkcjonowanie
ruchomej stacji paliw w rejonie ulicy Podwale stanowié bedzie zagrozenie dla
bezpieczenstwa publicznego. W istocie wigzato sie to bardziej z planowang
budowg dworca autobusowego na placu Koscieleckich, gdzie wydzierzawiono
teren pod przyszig stacje benzynowa. Wszelka konkurencja w najblizszym oto-
czeniu nie byta zatem mile widziana6r.

Liczba stacji benzynowych w Bydgoszczy stopniowo rosta, bedgc w pew-
nej mierze odpowiedzig na wzrost liczby samochodow poruszajgcych sie po
ulicach miasta. Wydany w roku 1931 Auto - Przewodnik handlowo-techniczno-
-turystyczny wymienia piec¢ tego typu obiektow, znajdujacych sie wowczas
w granicach Bydgoszczy. Niestety, brakuje w nim informacji o witascicielu
danej stacji, podane zostaty jedynie ich adresy: ul. Gdanska rég Sniadeckich,
ul. Krolowej Jadwigi r6g Dworcowej, ul. Jagiellonska ré6g Konarskiego,
na placu Wolnosci przy ulicy Gdanskiej 152 i 158 oraz na ulicy H. Frankego
rog Krélowej Jadwigie8 Natomiast wydany rok wczesniej Przewodnik auto-
mobilowypo Polsce podaje, iz w Bydgoszczy stacje benzynowe znajdowaty sie
na placu Wolnosci, na ulicach Jagiellonskiej, Gdanskiej 131, 152 i 158 oraz
na rogu ulic Hermana Frankego i Krolowej Jadwigi. Brak doktadniejszego ko-
mentarza uniemozliwia podanie bardziej szczegotowych informacji na temat
powyzszych obiektowed.

W latach p6zniejszych, szczeg6lnie za$ w drugiej potowie lat 30., stacji
benzynowych przybywato, a miasto czerpato przy tej okazji do$¢ znaczne
zyski z tytutu optat za wynajem gruntu. W okresie wielkiego kryzysu wyraz-
nie spadta jednak liczba samochoddw poruszajgcych sie po drogach, a wraz
z tym takze ilo$¢ sprzedawanego paliwa. Stato sie to przyczyng ktopotow fi-
nansowych przedsigbiorstw handlujgcych materiatami pednymi. W roku 1934
przedstawiciele firm Standard - Nobel, Karpaty, Polmin, Butowski i Spétka
oraz Galicja zwrdcili sie do prezydenta Bydgoszczy z petycjg, w ktérej do-
magali sie obnizenia optat z poziomu 1800 ztotych rocznie do 900 ztotych
od stacji znajdujgcych sie w centrum miasta i 450 ztotych od tych zlokalizo-
wanych na peryferiach. Na zatgczonej do podania licie znajdowaty sie na-

stepujace stacje:

@®APB, AmB, Zatwierdzenie projektu urzadzenia zakfadu przemystowego nr 287. Bydgoszcz

10 listopada 1931 roku, sygn. 3736, k. 17.
& APB, AmB, Pismo Magistratu do Aleksandra Weintrauba z 11 wrzesnia 1933 roku, sygn.

3736, k. 22.
MAuto - Przewodnik handlowo-techniczno-turystyczny na 1931 rok. Warszawa 1931, s. 165.

MM. Ortowicz, R. Morsztyn, op. cit., s. 10.
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Tabela 3. Lista bydgoskich stacji benzynowych funkcjonujacych w roku 1934

Nazwa firmy Adres stacji benzynowej  Termin waznosci umowy
Butowski Gdanska 24 1stycznia 1935
plac Poznanski 1 lipca 1937
Gdanska 34 1stycznia 1937
Karpaty .
Bernardynska 1stycznia 1935
Grunwaldzka 70 jw.
Polmin Artyleryjska 1 listopada 1935
Zamiara Gdanska 41 1sierpnia 1938
Gdanska 37 31 grudnia 1935
Standard - Nobel plac Poznanski 31 maja 1937
Jagiellonska 1stycznia 1935
Gazolina Krélowej Jadwigi 31 grudnia 1935

Zrédto: opraé, na podstawie APB, AmB, sygn. 3764, k. 84.

Miasto nie planowato jednak jakichkolwiek negocjacji zbiorowych, zale-
cajgc rozmowy indywidualne z przedstawicielami poszczegdlnych firm7
Rozwigzanie sporu zostato narzucone odgdrnie decyzjg Ministra Spraw We-
wnetrznych z 25 lipca 1936 roku. Stwierdzono w niej: ,,zagadnienie rozwoju
motoryzacji posiada pierwszorzedng wage, zaréwno dla obrony Panstwa ijego
znaczenia w stosunkach miedzynarodowych, jak i dla rozwoju gospodarki na-
rodowej i stosunkéw wewnetrznych w Panstwie”. Minister sugerowat dalej
wprowadzenie optat w maksymalnej wysokos$ci 1 grosza od litra sprzedanego
paliwa7l Czynsze dzierzawne zostalty w nastepstwie powyzszych faktow ob-
nizone.

W roku 1936 w miescie znajdowato sie tgcznie 14 czynnych stacji ben-
zynowych, oprocz tego uruchomienie kolejnej na ulicy Gdanskiej 28 plano-
wat Polmin72 Do podania ztozonego przez te firme dotgczona zostata mapa,
na ktérej ukazano tacznie 14 stacji benzynowych73 Natomiast w roku 1937

w Bydgoszczy funkcjonowaty nastepujace stacje:

NAPB, AmB, Pismo Zarzadu Miejskiego w Bydgoszczy z dnia 19 pazdziernika 1934 roku,
sygn. 3764, k. 86.

7LAPB, AmB, Pismo Ministra Spraw Wewnetrznych o PP Wojewod6w i PP Przewodniczgcych
Wydziatéw Powiatowych z 25 lipca 1936 roku, sygn. 3764, k. 102.

RAPB, AmB, Pismo firmy Polmin do Zarzagdu Miejskiego w Bydgoszczy z dnia 26 marca 1936
roku, sygn. 3763, k. 83.

BDo firmy Standard - Nobel nalezaly obiekty przy Gdanskiej, Jagiellonskiej, Grunwaldzkiej,
na Dworcu Autobusowym i na placu Poznanskim, firma Karpaty posiadata stacje przy
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Tabela 4. Stacje benzynowe w Bydgoszczy w roku 1937
Nazwa firmy Adres stacji
plac Koscieleckich (Dworzec Autobusowy)
plac Poznanski 5
3 Maja 26
Gdanska 76
Gdarnska rog Artyleryjskiej
Polmin Gdanska 24
Podolska
Gazolina Gdanska 37
plac Poznanski 3
Gdanska 34
Grunwaldzka 70
Bernardynska rog Pawta z Leczycy

Standard - Nobel

Karpaty

Zrédto: opraé, na podstawie APB, AmB, Pismo do firmy Karpaty Sp. z 0.0. Sprzedaz Produk-
tow Naftowych, Oddziat w Bydgoszczy, sygn. 3760, k. 234-24574,

Warsztaty, salony sprzedazy samochodéw i garaze

Obok stacji benzynowych dla kazdego kierowcy samochodu wazne byty
warsztaty naprawcze i garaze. Samochody w okresie miedzywojennym nie
byty co prawda pojazdami tak skomplikowanymi technicznie jak te eksploa-
towane obecnie, jednak wielu napraw nie mozna byto wykona¢ samodzielnie.
Zaplecze techniczne w catej Il Rzeczypospolitej pozostawiato wiele do zycze-
nia. Warsztaty naprawcze polecano jedynie w duzych miastach, w tych prowin-
cjonalnych mozna byto zleci¢ co najwyzej drobne, dorazne naprawy. W razie
awarii na trasie trudno byto liczy¢ na profesjonalny serwis. Nawet jesli kierowcy
udato sie dotrze¢ do telefonu i zadzwoni¢ do najblizszego warsztatu, nie mogt
on by¢ pewien uzyskania pomocy, poniewaz firmy niechetnie wysytaty swoj*

Grunwaldzkiej, Bernardynskiej, Gdanskiej i na placu Poznanskim, firma Gazolina - przy
Gdanskiej i na ulicy Krolowej Jadwigi, Polmin na ulicy Artyleryjskiej, Butowski i Spétka
na ulicy Gdarskiej i wreszcie do firmy Galicja nalezat obiekt potozony przy ulicy Gdanskiej.
APB, AmB, Pismo firmy Polmin do Zarzadu Miejskiego w Bydgoszczy z dnia 26 marca 1936
roku, sygn. 3763, k. 84.

4W zestawieniu nie uwzgledniono stacji benzynowej nalezacej do firmy Standard - Nobel znaj-
dujacej sie na rogu ulic Marszatka Focha i Kordeckiego. Obiekt zakupita firma Vacuum Oil
Company jesienig 1937 roku. APB, AmB, Pismo firmy Standard - Nobel do Zarzadu Miej-

skiego w Bydgoszczy z dnia 12 listopada 1937 roku, sygn. 3760.
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personel ,w teren”. Pozostawato wiec wynajecie konnego zaprzegu. Optata
za tego typu ustuge z reguty nie przekraczata 1,50 zt za kilometr7

TrudnoSci sprawiato réwniez znalezienie garazu. Umieszczanie samo-
chodéw w zamknietym pomieszczeniu uwazano za co$ zupetnie naturalnego,
wrecz obowigzkowego ,,ze wzgledu na warto$¢, jakg przedstawiaja, jak tez
ze wzgledow bezpieczenstwa i obstugi”7 W okresie miedzywojennym znale-
zienie garazu w mies$cie takim jak Bydgoszcz raczej nie stanowito problemu,
nieco gorzej byto pod tym wzgledem w stolicy z uwagi na duzg liczbe samo-
choddéw, oraz w matych miasteczkach, gdzie do dyspozycji kierowcow wielo-
krotnie pozostawaty stodoty i szopy. Garazowanie auta zalecano ze wzgledéw
obstugi i bezpieczenstwa. Czeste byty bowiem kradzieze drobnych przedmio-
tow znajdujacych sie wewnatrz samochoddw. Kradzieze samych aut nalezaty
do rzadkosci7r.

Na terenie Bydgoszczy juz w latach 20. znajdowaty sie warsztaty mecha-
niczne. W pierwszej wydanej po powrocie miasta do macierzy ,,Ksiedze Ad-
resowej” wymieniono pod hastem ,,Warsztaty mechaniczne” osiem takich
punktéw. Nie wszyscy wymienieni tutaj rzemieslnicy zajmowali sie reparacjg
samochoddw 78 Wielokrotnie warsztaty samochodowe prowadzity firmy, trud-
nigce sie jednocze$nie sprzedazg samochoddw. Dobrym przykiadem tego typu
Luniwersalnego” przedsiebiorstwa byta firma Butowski i Spotka. W zakres jej
dziatalnoSci wchodzita sprzedaz i serwis pojazdow, sprzedaz czesci zamien-
nych, benzyny i $wiadczenie ustug wulkanizacyjnych. Poczatek dziatalnosci
miat miejsce w czerwcu 1922 roku, za$ do rejestru handlowego ,,Centrala gum
i przyboréw samochodowych Feliks Butowski” wpisana zostata w lipcu 1922
roku?® Wspolnikami zostali Feliks i Pawet Butowscy oraz Robert Frost. Spotka
rozpoczeta faktyczng dziatalno$¢ 20 czerwca 1922 roku, jej siedziba znajdo-
wata sie wowczas przy ulicy Dworcowej 808). Zmiany w przedsiebiorstwie
zaszty w roku 1926. Spotka zostata rozwigzana, a w jej miejsce powstat nowy
podmiot: ,,Centrala Gum i Przyborow Samochodowych wtasciciel Feliks

BM. Orfowicz, R. Morsztyn, op. cit., s. 11

BA. Dabrowski, op. cit., s. 114.

7M. Ortowicz, R. Morsztyn, op. cit., s. 1L

BPrzyktadem tego moze by¢ Wilhelm Oklitz, ktérego warsztat znajdowat sie pod adresem Stary
Rynek 14. Zajmowat sie on naprawami maszyn do szycia i pisania, ale rowniez ,,kotowcami’ .
Trudno jest zdefiniowac jednoznacznie, czy chodzi tutaj o pojazdy silnikowe. Sama lokaliza-
cja warsztatu sugeruje, ze Wilhelm Oklitz nie naprawiat samochoddw. Za: Adresy miasta Byd-
goszczy na rok 1922, s. 95.

PAPB, Rejestry handlowe, zeglugowe, stowarzyszen i spétdzielni Sadu Powiatowego w Byd-
goszczy, Pismo Sadu Powiatowego z 28 lipca 1922 roku, sygn. 473, k. 1

& Ibidem.
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Butowski”. Nowy wiasciciel stwierdzat: ,,wszelkie aktywa i pasywa wygastej
spotki przejatem ja, Feliks Butowski, przedsiebiorstwo [...] prowadzi¢ bede
sam nadal i to w tym samym lokalu@l pod firmg Centrala Gum i Przyboréw
Samochodowych”8&. Feliks Butowski nie poprowadzit przedsiebiorstwa zbyt
dtugo. Juz w roku 1929 Izba Przemystowo-Handlowa w Bydgoszczy wnio-
skowata o wykreSlenie jej z rejestru, gdyz nie prowadzita faktycznie dziatal-
nos$ci& Sam Butowski popadt w powazne tarapaty, prawdopodobnie zwigzane
rowniez z uzaleznieniem od alkoholu84 Nie posiadat wskutek tego Srodkow
finansowych na optacenie wykreslenia przedsiebiorstwa z rejestru sgdowego.
Rzeczywista likwidacja Centrali Gum nastgpita w roku 1929 ,,przez przymu-
sowg wyprzedaz”, ajej wiasciciel zmuszony zostat do podjecia pracy zarob-
kowej w celu zdobycia $rodkéw finansowych na utrzymanie rodziny. Lokal
przy Dworcowej 80 znalazt sie w rekach Marcina Krygera8& Wykreslenie firmy
Feliksa Butowskiego nastgpito dopiero 26 sierpnia 1932 roku na koszt urzedu8s.

Zdecydowanie lepiej wiodto sie drugiemu z braci Butowskich - Pawtowi.
Cztowiek ten byt postacig o ugruntowanej w miescie pozycji, nalezat do Auto-
mobilklubu, a swym prywatnym fordem jezdzit na wycieczki zagraniczne, mie-
dzy innymi w roku 1929 byt we Wtoszech, zas w 1931 roku w Grecji i Egipcie.
W owczesnych realiach byty to wyczyny niezwykte i godne pozazdroszczenia.
Od roku 1937 sprzedawat w Bydgoszczy samochody marki Mercedes8/. Bu-
towski zajmowat sie takze sprzedazg benzyny i materiatow eksploatacyjnych&

Sprzedaz samochodéw wchodzita w zakres dziatalnosci firmy ,,Auto -
Salon” Spotka z 0.0. Zatozona zostata ona w roku 1924 przez Feliksa Toma-
szewskiego, mechanika zamieszkatego w Bydgoszczy oraz Leona Leligdowi-
cza, rolnika z Radzimia koto Tucholi. Obaj wspdélnicy posiadali prawo jazdy.
Celem istnienia spotki miato by¢: ,,zastepstwo firmy samochodowej Mathis S.A.
w Strassburgu w Alzacji i innych firm samochodowych oraz sprzedaz i zakup

8 Na ulicy Dworcowej 80 [dop. autora].
APB. Rejestry handlowe.. Pismo dr. Jasifiskiego z dnia 4 czerwca 1926 roku, sygn. 473, k. 8.

BAPB, Rejestry handlowe.... Pismo Izby Przemystowo-Handlowej w Bydgoszczy z dnia 14 paz-
dziernika 1929 roku, sygn. 473, k. 23.

&Jak sam stwierdzit w piSmie do Sadu Grodzkiego w Bydgoszczy : ,[...] przez pewien czas
bytem w zaktadzie dla alkoholikdw pod Poznaniem". APB, Rejestry handlowe..., Pismo
Feliksa Butowskiego do Sadu Grodzkiego w Bydgoszczy z dnia 10 czerwca 1931 roku,
sygn. 473, k. 32.

” Ibidem, Marcin Kryger prowadzit tam warsztat wulkanizacyjny, zawiesit dziatalno$¢ w roku na-
stepnym. Za: H. Walenczykowska, Amerykanski wyréb, [w:] ,,Album Bydgoski”, 13 stycznia
2005 roku, s. 2.

&Monitor Polski, 8 wrzesnia 1932 roku, nr 206, s. 5.

8 D. Kulesza, Zatankuj przy krawezniku, [w:] ,,Gazeta Wyborcza ’, 18 czerwca 2004 roku, s. 13.

8B Ibidem.
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przyboréw branzy samochodowej jako roweréw, motocykli, maszyn do pisania,
gum, benzyny, oliwy i innych smarow”&. Firma rozpoczeta dziatalnosc, zas jej
siedziba znajdowata sie na ulicy Gdanskiej 158. Oprocz sprzedazy samocho-
dow Mathis, czesci zamiennych, opon i benzyny w ofercie znalazty sie moto-
cykle renomowanej wowczas firmy Indian. Auto - Salon szczycit sie takze
prowadzeniem ,,koncesjonowanej szkoty dla szoferéw zawodowych i p. ama-
torow” 0. Dziatalno$¢ przedsiebiorstwa ustata bardzo szybko z powodu kio-
potow finansowych. Likwidacja Auto - Salonu nastgpita na podstawie uchwaty
Sadu Powiatowego w Bydgoszczy z dnia 20 maja 1925 roku, tgcznie firma nie
przetrwata wiec nawet roku9l

W zupeinie innej sytuacji znajdowata sie firma Stadie - Automobile Sp.
z 0.0. Poczatkowo dziatata ona pod nazwg E. Stadie, ktéra w roku 1924 zmie-
niona zostata na E. Stadie Wytwornia Motorow Jezdnych Bydgoszcz® W roku
1934 majatek firmy przejat Emil Stadie junior, zmieniajac nazwe na Stadie
-Automobile Sp. z 0.0. Przedmiotem jej dziatalnosci byto wytwarzanie ,,mo-
torow jezdnych, handel i poSrednictwo takiemi motorami” Siedziba firmy
znajdowata sie wowczas przy ulicy Mazowieckiej 21%.

W okresie pdzniejszym Stadie - Automobile rozszerzyta wachlarz Swiad-
czonych ustug o sprzedaz samochoddw. Dnia 2 stycznia 1936 roku zawigzana
zostata kolejna spotka pod kierownictwem Waltera i Emila Stadie. W zakres
dziatalnosci firmy wchodzit ,handel samochodami i posrednictwo w sprze-
dazy samochodow i czesci tychze”%. Posiadata ona w tym czasie dwie filie
- przy ulicy Mazowieckiej 21 dziataty warsztaty naprawcze, natomiast salon

BAPB, Rejestry handlowe.. Zbiér pism Sadu Okregowego w Bydgoszczy dotyczacych firmy
Autosalon Sp z 0. 0., Trzeci wypis, Bydgoszcz 16 wrze$nia 1924 roku, sygn. 914, k. 4.

AIAPB, Rejestry handlowe.... Pismo firmy Auto- Salon z dnia 6 kwietnia 1925 roku, sygn. 914,
k. 8.

9 APB, Rejestry handlowe..., Pismo firmy Auto - Salon do Sgdu Powiatowego w Bydgoszczy
z dnia 6 listopada 1926 roku, sygn. 914, k. 42. Sprawa likwidacji Auto - Salonu miata dos¢
niejasny przebieg. Przeciwko Leonowi Leligdowiczowi toczyta sie nawet sprawa karna
,0 0szukancze bankructwo”. Zob. takze APB, Rejestry handlowe..., Pismo Sedziego Sled-
czego przy Sadzie Okregowym w Bydgoszczy do Sadu Powiatowego w Bydgoszczy, 1grud-
nia 1926 roku, sygn. 914, k. 52.

9 APB, Rejestry handlowe..., Monitor Polski, 15 paZdziernik 1924 roku, nr 237, s. 5, sygn. 70,
k. 36.

BAPB, Rejestry handlowe..., Pismo firmy Stadie - Automobile do Sgdu Grodzkiego w Byd-
goszczy z dnia 8 maja 1934 roku, sygn. 70, k. 44, Ibidem, k. 51.

HAPB. Rejestry handlowe.... Pismo firmy Stadie - Automobile do Sadu Grodzkiego w Byd-
goszczy z dnia 12 grudnia 1934 roku, sygn. 70, k. 51.

BAPB. Rejestry handlowe..., Odpis poswiadczony z Rejestru Handlowego Dziat B nr 408,

sygn. 1068, k. 1
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sprzedazy znajdowat sie przy ulicy Sniadeckich 2% Poczatkowo poziom osigga-
nych zyskéw nie byt zadowalajacy, poniewaz w roku 1936 na koncie przycho-
déw zapisano jedynie niewielka sume 32 ztotych 56 groszy. Nie przeszkadzato
to zarzgdowi w snuciu optymistycznych wizji przysztosci. Jak wspomniano
w ,,Sprawozdaniu” z roku 1936: ,,przedsiebiorstwo znajduje sie na dobrej dro-
dze rozwoju, mimo pewnych trudnosci wyptywajacych z przydziatu kontyn-
gentu pojazdow mechanicznych”97. W roku nastepnym wyniki finansowe
przedsiebiorstwa ulegty poprawie: osiggnieto 1388 zitotych czystego zysku,
lecz nie byta to suma odpowiadajaca ambicjom wiascicieli®.

Sprzedaz samochodow w Bydgoszczy prowadzit takze Willy Jahr. W roku
1936 byt on przedstawicielem marek niemieckiego koncernu samochodowego
Auto - Union, w skfad ktérego wchodzity marki Audi, DKW, Wanderer i Horch.
Oprocz nich w ofercie firmy znajdowaly sie samochody ciezarowe Bussing -
NAG oraz motocykle DKW i Elite - Diamant. Te ostatnie okres$lano jako lek-
kie, a wiec zwolnione byty od podatku, natomiast ich prowadzenie mozliwe
byto bez prawa jazdy. Willy Jahr byt wytgcznym przedstawicielem tej marki
na terenie Polski i Wolnego Miasta Gdanska®. Siedziba firmy znajdowata sie
na ulicy Gdanskiej 41 10.

W roku 1939 na terenie Bydgoszczy prowadzit dziatalnos¢ oddziat - przed-
stawicielstwo firmy Brzeskiauto S.A. z Poznania. Jego siedziba znajdowata sie
przy Dworcowej 51. Klienci mogli tam naby¢ auta osobowe marek Rover i Cit-
roen oraz ciezarowe angielskiej firmy Leyland, wyposazone w silniki Diesla
lub benzynowe. Oprocz tego w ofercie znajdowaty sie ,,czesci i akcesoria sa-
mochodow wszelkich marek po najkorzystniejszych cenach” 10L Najtatwiej
byto za posrednictwem firmy Brzeskiauto otrzymaé czesci do samochodéw
marek Mercedes - Benz, Buick, Citroen, Chevrolet i Opel. Dodatkowo przed-
siebiorstwo prowadzito wiasne warsztaty reparacyjne, w ktérych dokonywano
biezacych napraw pojazdéw wszystkich marek i typow 12

Przy ulicy Gdanskiej 20a miata swa siedzibe firma Auto - Salon Franciszek
Zubka i Spétka. Reklamowato sie jako przedstawicielstwo na wojewo6dztwo

BAPB, Rejestry handlowe..., Sprawozdanie z rocznego zebrania udziatowcoéw za miniony rok

operacyjny 1936, sygn. 1068, k. 21.

9 Ibidem.
XAPB, Rejestry handlowe..., Protokét Komisji Rewizyjnej z przeprowadzonej rewizji ksiag

handlowych za rok operacyjny 1937 firmy Stadie- Automobile, Bydgoszcz 19 kwietnia 1938

roku, sygn. 1068, k. 29.
PKsiega adresowa miasta Bydgoszczy, Rocznik 1936/1937, s. 274, okladka tylna.

™ Ibidem.
1 ,,Dziennik Bydgoski”, Rok XXXIII, nr 77, 2 kwietnia 1939 roku, s. 15.

12,,Dziennik Bydgoski”, Rok XXXIII, nr 105, 7 maja 1939 roku, s. 24.



136 Piotr Kunda

pomorskie samochodow osobowych marek DKW, Wanderer, Hanomag, Hansa
i Vauxhall oraz ciezarowych Bedford, Hansa, Lloyd i G.M.C. W ofercie byty
pojazdy wyposazone w silniki Diesla lub benzynowe. Auto - Salon obiecywat
dostawe ,,najnowszych modeli natychmiast ze sktadu” 108
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Reklama finny Vauxhall zamieszczona
w miesieczniku ,,Auto”.

Na pierwszym miejscu listy
przedstawicielstw znajduje sie
bydgoski Auto - Salon
(»Auto” nr 12, grudzieh 1938)

Sprzedazg i obstugg samochoddw
zajmowata sie firma Automobile -
J. Szymczak, mieszczaca sie na Gdan-
skiej 28a. W jej ofercie byty samo-
chody marek Opel i Buick, montowa-
ne w warszawskich zaktadach ,,Lilpop,
Rau i Loewenstein”. W prospekcie re-
klamowym podawano, ze ,,montowane
w Polsce samochody Buick i Chevrolet
-przodujace marki najwiekszego kon-
cernu samochodowego Swiata - Gene-
ral Motors - zwyciezajg we wszelkich
imprezach samochodowych i przeby-
wajg tysigce kilometréw po drogach
i bezdrozach, z tatwoScig uzyskujac
bardzo wysokie przecietne” 14

W Ksiedze adresowej miasta Byd-
goszczy oprécz wspomnianych we
wczesniejszej czesci rozdziatu wymie-
nione zostaty pod hastem ,,Samochody
i czeSci samochodowe” nastepujace
firmy:

- Auto - Parts, ul. Dworcowa 17;

- Przedstawiciel Polskiego Fiata A. Ja-
necki, ul. Gdanska 28;

- Seifert i Forster, ul. Gdanska 281%h

Nastepnie podana zostata lista warsztatbw samochodowych. Znalazty sie
na niej nastepujgce punkty naprawy pojazdow:

- Herbert Beitsch, ul. Zduny 6,

- Edmund Bojanowski, ul. Sienkiewicza 43,

- Albert Conrad, ul. Zduny 5,

- Jozef Domina, ul. Warminskiego 17,

18,,Dziennik Bydgoski”, Rok XXXIII, nr 83, 9 kwietnia 1939 roku, s. 28.

Wt bidem, s. 21.
IBKsiega adresowa..., s. 645.
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- Jan Kieruj, ul. Kujawska 88,
- Feliks Kuffel, ul. Hetmanska 28,
- Franciszek Lewandowski, ul. Podolska 25,
- Florian Niedbalski, ul. Jagiellonska 20,
- A. Rézycki, ul. Gdanska 105,
- Konrad Wedel, ul. Hetmanska 28,
- Bronistaw Wilk i Kazimierz Nawrocki, ul. Gdanska 76,
- Stanistaw Wojtal, ul. Dworcowa 36106
Niestety, na temat tych warsztatbw odnalez¢ mozna niewiele informacji.
Albert Conrad posiadat dobrze wyposazony warsztat, poniewaz byt w stanie
wykonac szlifowanie cylindrow i watow korbowych107. Natomiast Franciszek
Lewandowski wiosng 1939 roku zatrudniat w swym warsztacie jednego toka-
rza-montera i dwéch monteréw samochodowych 108
Na terenie Bydgoszczy mieScity sie rowniez dwa warsztaty zajmujace sie
budowag karoserii samochodowych. Pierwszy z nich, prowadzony przez mist-
rza kotodziejskiego Konrada Kaline, miescit sie pod adresem Matejki 6 rég
Lipowej. Drugi przedsiebiorca —Robert Lamprecht oprécz karoserii produko-
wat tez wozy konne. Jego warsztat znajdowat sie na ulicy Torunskiej 23/25loq.
Zupetnie brakuje informacji na temat garazy samochodowych. Wzmian-
kowano jedynie, ze w roku 1936 funkcjonowaty w miescie nastepujace obiekty
tego typu:
- Auto - Komunikacja Sp. z 0.0. w Poznaniu, ul. Gdanska 52,
- Auto - Garaze, ul. Krolowej Jadwigi 27,
- Auto - Garaze, ul. Sniadeckich 32,
- Janicki, ul. KoHataja 8,
- Otto Wiese, ul. 3 Maja 22110
Rozwdj niezbednego dla motoryzacji zaplecza postepowat w Bydgoszczy
stopniowo. Na przestrzeni lat rosta liczba obiektow takich jak stacje benzynowe,
salony sprzedazy samochodéw, warsztaty czy garaze. Powoli przybywato row-
niez kilometréw utwardzonych drég, bardziej przyjaznych dla pojazdow me-
chanicznych od zuzlowych czy kamiennych szlakow. Magistrat istotnie doktadat
staran, aby po miejskich ulicach mozna byto poruszac sie w miare komfortowo.

B 1bidem, s. 645-646.

X7 Ibidem, s. 201.
IBAPH, lIzba Przemystowo-Handlowa w Bydgoszczy, Pismo firmy Warsztaty Samochodowe

Franciszek Lewandowski do Izby Przemystowo-Handlowej w Gdyni, Ekspozytura w Byd-
goszczy, sygn. 275, brak paginacji.

®Ksiega adresowa..., s. 646.

W0 Ibidem, s. 612.
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Co szczegolnie istotne, zdecydowanie szybciej postep dokonywat sie w dzie-
dzinach bedacych domeng dziatalnosci inicjatywy prywatnej. Sitami prywatnego
kapitatu powstata na terenie miasta sie¢ stacji benzynowych, bedaca w stanie
zaopatrzy¢ kierowcow miejscowych oraz tych przejezdzajacych jedynie przez
Bydgoszcz tranzytem w paliwo i oleje. Podobne zjawisko zaobserwowa¢ mozna
w przypadku warsztatow i garazy. Natomiast wtadze miejskie, pomimo najlep-
szych nawet staran, nie mogty poradzi¢ sobie z rozbudowg infrastruktury dro-
gowej. Braki finansowe, w wiekszym niz dzisiaj stopniu, paralizowaty wiele
koniecznych do wykonania zadan.



