Piotr Kunda

Bydgoski wezet autobusowy
w okresie miedzywojennym

Nieodtgcznym elementem kazdego wiekszego miasta sg autobusy poru-
szajace sie po jego ulicach. Bydgoszcz w latach 1920-1939 stanowita wazny
na mapie kraju wezet komunikacyjny. Komunikacja autobusowa byta jednym
z elementdw skiadajgcych sie najego cato$é. Sytuacja 6wczesnych przewoz-
nikbw autobusowych rdznita sie znacznie od dzisiejszej z wielu powodow.
Transport drogowy w naszym Kkraju znajdowat sie w latach 1918-1939 w sta-
dium wczesnego rozwoju. Najbardziej charakterystyczng cechg tej gatezi trans-
portu byta niewielka liczba eksploatowanych aut ciezarowych i autobusow.

Tabela 1. Liczba samochodéw w latach 1926-1939

ROk Liczba W tym
samochodéw ogbtem osobowe ciezarowe autobusy

1926 14 670 1 807 2811 756
1927 16 663 13 588 2966 1012
1928 21 992 18 316 3494 1544
1929 29 701 24 527 4896 2841
1930 37 418 30 258 6738 4048
1931 39 391 31 320 7440 4293
1932 28 690 22 163 5801 3047
1933 26 015 19 643 5623 2545
1934 26 969 20 667 5466 2160
1935 25 868 19 876 4945 1542
1936 27 734 19 659 5000 1499
1937 28 570 21 881 5545 1543
1938 34 324 26 248 6843 1754
1939 41 984 31 804 8609 2038

060 Mty rocznik satystyczry 199, S 19
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Poziom rozwoju polskiej motoryzacji nie przedstawiat sie imponujaco.
Fakt ten stat sie podstawowa przyczyng stabosci transportu samochodowego.
Ciezar6wek i autobuséw byto po prostu zbyt mato, aby mogty zaistnie¢ wy-
razniej w tacznej strukturze przewozow krajul Zarbwno w przewozie towarow,
jak iludzi bezsprzecznie dominowata kolej2 Autobusy stopniowo zdobywaty
dla siebie klientéw, bedac nie tyle konkurencjg, co raczej uzupetnieniem
potaczen kolejowych, ktérych sie¢ nie zawsze odpowiadata potrzebom lud-
nosci. Zdarzaty sie oczywiscie sytuacje, kiedy to linie autobusowe przebiegaty
rownolegle z kolejowymi, co musiato prowadzi¢ do sytuacji konfliktowych3.

W roku 1929 w eksploatacji znajdowaty sie tgcznie 3224 autobusy sku-
pione w prawie 1,7 tys. przedsiebiorstw przewozowych. Nie byty to wiec firmy
duze. Ich sytuacja stopniowo ulegata poprawie, szczeg6lnie widocznej w dru-
giej potowie lat 30.4 Na rok przed wybuchem Il wojny Swiatowej autobusy
przewiozty tgcznie na 972 liniach okoto 41 milionow pasazerowb5.

Komunikacja autobusowa pojawita sie rowniez w duzych miastach.
Przyktadowo w Warszawie przedsiebiorstwo Dyrekcja Tramwajow i Autobu-
séw dysponowato 109 pojazdami, za$ na rok 1939 przewidywato zakup ko-
lejnych 71 autobusow. Obstugiwaty one 17 linii o dtugosci 71 kilometrow, co
juz wowczas uwazano za wielkos¢ nieodpowiadajgcg rzeczywistym potrze-
bom miasta6. W bliskim Bydgoszczy Poznaniu otwarcie komunikacji autobu-
sowej nastgpito 1 X1 1925 roku, poczatkowo na dwdéch liniach, do ktérych juz
po 10 dniach dotgczyta trzecia. Tabor firmy stanowity w tym okresie cztery
francuskie autobusy marki Scemia?.

Stopniowy rozwo0j komunikacji autobusowej wymagat stosownych ure-
gulowan prawnych. Polityka panstwa w tym zakresie by#a, niestety, niepra-
widtowa. Nie stymulowano bowiem rozwoju tej miodej i wymagajacej
wsparcia dziedziny, za$ realizm ustepowal miejsca krétkowzrocznosci i fiska-

1Na hierarchie waznosci poszczeg6lnych gatezi transportu w Polsce wptywat charakter gospo-
darki narodowej. Wazna role odgrywat w niej przemyst wydobyweczy i przetworstwo ptodéw
rolnych. Gatezie te wymagaty jednak transportu masowego, ktéry zapewni¢ mogta jedynie
kolej. Za: K. Jasiewicz, Transport i tgcznosc, [w:] Problemy gospodarcze Drugiej Rzeczypos-
politej, Warszawa 1989, s. 187.

2W tacznej strukturze przewozéw na koleje przypadato w roku 1938 okoto 99% tonokilometréw.
Koleje przewiozty tez 227,6 miliona pasazerow. Za: K. Jasiewicz, op. cit., s. 204-205.

3K. Jasiewicz, op. cit., s. 208.

4Encyklopedia historii gospodarczej Polski do 1945 roku, t. 11, Warszawa 1981, s. 423.

51bidem.

6Przedstawione dane dotyczg drugiej potowy 1938 roku. Za: A.M. Rostocki, J. Tarczyrski, Auto-
mobilizm w Warszawie do roku 1939, Warszawa 1988, s. 291-292.

7J. Wojcieszak, 120 lat komunikacji miejskiej w Poznaniu, Poznan 2000, s. 107.
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lizmowi. Najbardziej dobitnym przykiadem biedow w tym zakresie byta wy-
dana w 1931 roku ustawa o Panstwowym Funduszu Drogowym. Kazdy po-
siadacz pojazdu mechanicznego zobowigzany byt do uiszczania wysokich
optat najego rzecz. Mocno odczuli to przedsiebiorcy trudnigcy sie transportem
drogowym, wielu z nich zostato zmuszonych do zawieszenia dziatalno$ci8.
Kolejny silny cios spadt na nich w roku 1932, wraz z wprowadzeniem ustawy
0 koncesjonowaniu przewozow drogowych. Co ciekawe, ustawodawca po-
wierzyt wydawanie koncesji, czyli pozwolen na wykonywanie ustug trans-
portowych, wtadzom kolejowym, ktére skrzetnie wykorzystaty ten fakt do
tepienia konkurencji9. Polityka panstwa ulegta zmianie dopiero na kilka lat
przed wybuchem Il wojny Swiatowejill

Autobusy mozna byto spotka¢ na ulicach Bydgoszczy, lecz stanowity na
nich dos¢ rzadki widok. Byty to gtownie pojazdy obstugujace linie podmiej-
skie, tgczace miasto z okolicznymi miejscowosciami, takimi jak na przykiad
Solec Kujawski, Fordon czy Koronowo. Zagadnieniem o wiele ubozszym jest
historia bydgoskich autobuséw miejskich, ktére pojawity sie na ulicach do-
piero na kilka lat przed wybuchem Il wojny Swiatowej. W calym okresie
miedzywojennym w komunikacji miejskiej grodu nad Brdg dominowaty bez-
sprzecznie tramwaje. Historia tych pojazddw jest zdecydowanie bogatsza i do-
czekata sie juz kilku opracowan". Pierwszy tramwaj konny pojawit sie na
bydgoskich ulicach 18 maja 1888 roku, natomiast elektryczny rozpoczat prace
3 lipca 1896 rokul2 Po powrocie Bydgoszczy do Macierzy w 1920 roku ko-
munikacja tramwajowa funkcjonowata nadal bez wigekszych zmian. Tramwaje
jezdzity na trzech liniach: A - Dworzec Gtéwny PKP - Okole, B - Gdanska
(przejazd kolejowy) - Torunska oraz C - Wilczak - Wielkie Bartodzieje13 Je-
dyna powazniejsza zmiana zostata wprowadzona w roku 1936, kiedy to uru-
chomiono czwartg linig, oznaczongjako D, pomiedzy ulicg Gdanska a Dtuga4

Autobusy miejskie rozpoczety prace bardzo p6zno, mianowicie dopiero
w 1936 roku, a wiec z duzym op6znieniem w stosunku do takich miast, jak
Warszawa czy Poznan. Pierwsze z nich wyjechaty na trasy doktadnie 10 paz-

sK. Jasiewicz, op. cit., s. 208-210.
9A. Rummel, Polskie konstrukcje i licencje motoryzacyjne w latach 1922-1980, Warszawa

1985, s. 20.
DJ. Zarnowski, Polska 1918-1939. Praca, technika, spoteczenstwo, Warszawa 1999, s. 179-180.
1Por. S. Sitarek, Dzieje bydgoskich tramwajow, ,,Biuletyn Komunikacji Miejskiej” nr 52, Warsza-
wa 2000; M. Grossman, J. Wojcieszak, Dzieje tramwajow bydgoskich, ,,Parowozik” 1994, nr 4.
PS. Sitarek, op. cit., s. 42.
BM. Grossman, J. Wojcieszak, op. cit., s. 34.
US. Sitarek, op. cit., s. 43.
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dziemika 1936 roku. Jak wspomina kierowca Marian Gosicowski: ,,Byty to
niebieskie wozy marki Polski Fiat. Miescito sie w nich 16 os6b. Na poczatku
kursowaty na jednej linii: od Dworca Gtéwnego PKP ulicg Warszawskg, So-
bieskiego, Hetmarnska, Swietojafiska, Gdariska do Szkoty Podchorazych. Bilet
kosztowat 20 groszy” 15 Co ciekawe, do Bydgoszczy trafity jedynie kompletne
podwozia, natomiast nadwozia pasazerskie wykonane zostaty na miejscu.
Barwy tych pierwszych autobuséw miejskich zblizone byty do dzisiejszych.
Autobusy nalezgce do MZK sg bowiem niebiesko-biate.

Jeden z pierwszych w Bydgoszczy autobuséw miejskich marki Polski Fiat
w 1937 roku (fot. ze zbioréw E. Czajkowskiego)

Planowana byta dalsza rozbudowa potgczen autobusowych w Bydgoszczy.
tgcznie na ulice miato wyjecha¢ 12 wozoéw, obstugujgcych kolejne, roz-
chodzace sie promieni$cie od Dworca PKP linie. Plany te zrealizowano jedy-
nie potowicznie. W roku 1937 uruchomiona zostata linia numer 2, tgczaca
dworzec autobusowy, mieszczacy sie wowczas na placu Koscieleckich, z ulicg
Sporng. Zostata ona wkrotce przedtuzona do stacji kolejowej Bydgoszcz-
-Wschod. Ostatnia uruchomiona przed wojng linia, numer 3, przebiegata trasg

BAutobusy na gazie, ,,Album Bydgoski”, 15 grudnia 2005 r., s. 2.
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Brzozowa - Kujawska - Waly Jagiellonskie - Nowy Rynek - Podgérna - Orla
- Piekna - Szubinska - Zwirki i Wigury. Na linii numer 2 wprowadzono bilety
strefowe, kosztujgce 20, 30 i 40 groszy. Pojazdy kursowaty tutaj z czestotli-
woscig co 20 minut, najedynce natomiast co pot godziny. Na krétko przed tra-
gicznym wrze$niem 1939 roku wszystkie bydgoskie autobusy miejskie zostaty
przejete przez wojsko i nie powrocity juz do miastale W trakcie swego funk-
cjonowania jako srodek komunikacji nie przynosity, niestety, dochodow. Po-
twierdzato to ,,Sprawozdanie z dziatalnosci Zarzadu Miejskiego w Bydgoszczy”:
»cena normalnego biletu jest zbyt niska i dlatego autobusy stale sg deficytowe,
a w miare uruchomienia wigekszej ich ilosci deficyt bedzie dalej wzrastat”.
Ogodtem w okresie, do ktorego odnosi sie wspomniane ,,Sprawozdanie...”, auto-
busy przejechaty 60 480 kilometrow, przewozgac tgcznie 112 195 pasazerdw.
Deficyt wynosit przy tym 6954,64 z117.

Autobus marki Bussing NAG podczas tankowania gazu Swietlnego
(fot. ze zbioréw E. Czajkowskiego)

BZ. Raszewski, Pamietnik gapia. Bydgoszcz, jakg pamietam z lat 1930-1945, Bydgoszcz 1994,

s. 34-35.
1 Sprawozdanie z dziatalnosci Zarzadu Miejskiego w Bydgoszczy za rok 1936/37, s. 70.
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Miejska komunikacja autobusowa zostata uruchomiona ponownie przez
Niemcéw. Najpierw zimg 1941 roku pojawity sie autobusy zasilane gazem
drzewnym. Kursowaty one z Nowego Rynku do fabryki prochu w tegnowie,
dowozac tam pracownikéw18 Linie przeznaczone dla mieszkancow miasta roz-
poczety prace 16 maja 1943 roku. Wtedy to pojawity sie na ulicach Bydgosz-
czy sprowadzone z Elblgga wozy marki Bussing NAG. Obstugiwaty one trzy
linield Okupanci zamierzali takze uruchomi¢ komunikacje trolejousowag, pla-
now tych nie zrealizowali jednak z powodu niekorzystnej dla nich sytuacji
na froncie wschodnim20.

Oprocz autobuséw miejskich w Bydgoszczy pojawity sie zdecydowanie
liczniejsze od miejskich autobusy obstugujgce linie podmiejskie i daleko-
biezne. Stanowity one w pewnym stopniu uzupetnienie komunikacji kolejo-
wej. Bydgoszcz byta przez caty okres miedzywojenny waznym na mapie kraju
weztem kolejowym idrogowym. Przecinaty sie tutaj szlaki pétnoc —potudnie
oraz wschod - zachdd. Z Dworca Gtéwnego PKP odchodzity dziennie 64 po-
ciggi pasazerskie, przybywato za$ 68, w tym siedem pospiesznych. Oprocz
tego stale wzrastat tonaz przewozonych towarow i przesytek2lL Natomiast au-
tobusy wyjezdzajgce z Bydgoszczy docieraty miedzy innymi do Fordonu,
Solca Kujawskiego, Koronowa, Chetmna, Znina, Gniezna i L.abiszyna22

Postoj autobusow miedzymiastowych znajdowat sie poczatkowo nad
Brda, za budynkiem Poczty Gtownej23 Lokalizacja ta nie byta jednak dobrym
rozwigzaniem ze wzgledu na stromy zjazd i niezabezpieczone nabrzeze rzeki.
Stato sie to przyczynag tragicznych wypadkéw. Dnia 31 lipca 1930 roku auto-
bus zjezdzajacy na postoj stoczyt sie do rzeki. Na szczeScie tym razem obyto
sie bez ofiar Smiertelnych. Grozniejsza w skutkach okazata sie katastrofa, ktora
miata miejsce 25 stycznia 1931 roku. Przebieg jej byt podobny do pierwszego
wypadku - autobus wpadt do Brdy, lecz nastepstwa byty tym razem tragiczne.
W wyniku zdarzenia $mier¢ poniosto az sze$¢ 0s6b.

Dopiero po tym wydarzeniu wtadze zdecydowaty o przeniesieniu przystan-
ku na plac KoScieleckich24. Poczatkowo lokalizacja ta miata charakter rozwia-

BR. Kuczma, Autobusy napedzane gazem $wietlnym i drzewnym, ,Kalendarz Bydgoski na rok
1990, Rocznik XXIII, s. 146.

19Z. Raszewski, op. cit., s. 35.
DT. Boguta, Rozwoj i aktualna problematyka komunikacji miejskiej w Bydgoszczy, ,,Kronika

Bydgoska” 1964-1965, Bydgoszcz 1971, s. 18-19.
2 Polska Bydgoszcz 1920-1930. DziesieC lat pracy tworczej, Bydgoszcz 1930, s. 101-102.

2 lbidem, s. 103.
B Historia Bydgoszczy, t. 2, cz. 1 1920-1939, Bydgoszcz 1999, s. 287.

24 7. Raszewski, op. cit., s. 145,
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zania zastepczego, dopiero po jakim$ czasie wybudowano tam dworzec. Rajmund
Kuczma podaje, ze dworzec autobusowy znajdowat sie na placu Koscieleckich
od roku 1937. Niestety, Bydgoszcz nie posiadata tak nowoczesnego obiektu
jak na przyktad Torun. W grodzie Kopernika nowoczesny dworzec otwarty zo-
stat 17 grudnia 1938 roku. Posiadat on: , kryte perony, duzg poczekalnie, sale
restauracyjng, przechowalnie bagazu, biuro kierownika ruchu, kase biletowa,
schron przeciwgazowy. W gmachu dworca znajduja sie réwniez fryzjernia,
pokoj kapielowy, biuro linii autobusowych”2. Torun wyprzedzit pod wzgledem
nowoczesnosci nie tylko Bydgoszcz, ale nawet Warszawe i Katowice%.

Podnoszenie zatopionego w Brdzie autobusu (fot. ze zbioréw K. Golanczyka)

Autobusy wyruszajace z bydgoskiego dworca wykonywaty dziennie
60 kurséw, przewozac Srednio 1800 pasazeréw. W roku 1939 istniato 15 linii
autobusowych, w tym jedna pospieszna do Gdyni, uruchomiona 11 czerwca
1939 roku2r. W ostatniej wydanej przed wybuchem wojny Ksiedze adresowej
miasta Bydgoszczy wymienione zostaty nastepujace linie: Bydgoszcz - Fordon,
Chetmno, Torun, Bydgoszcz - Solec Kujawski, Bydgoszcz - Swiecie, Byd-
goszcz - Nakto - Wyrzysk - tobzenica - Wysoka, Bydgoszcz - Koronowo -

5,,Auto” nr 1, styczen 1939r., s. 34-35.
Blbidem.
ZR Kuczma, op. cit., s. 146.
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Makowarsko - Wierzchucin Krolewski, Bydgoszcz - Sepolno Krajenskie, Byd-
goszcz - tabiszyn - Barcin - Mogilno, Bydgoszcz - Inowroctaw, Bydgoszcz
- Poznan

Potaczenia te obstugiwane byty przez lokalnych przedsiebiorcow. W Byd-
goszczy znajdowato sie kilka firm wykonujacych przewozy autobusowe. We
wspomnianej juz Ksiedze adresowej znalazty sie pod hastem ,,Autobusy - wy-
pozyczalnie i przedsiebiorstwa” ogtoszenia firm Autokomunikacja, Pomorski
Automobilklub, Dworzec Autobusowy2, Grabowski, Zaleski i Spotka, Stefan
Niewitecki, Maria Tatarska oraz Bolestaw Zakrzewski30.

Na terenie Bydgoszczy funkcjonowata nieujeta w przedstawionym po-
wyzej zestawieniu firma Bydgoskie Linie Autobusowe. Jej akt zatozenia
spisany zostat doktadnie 31 grudnia 1936 roku, za$ faktyczng dziatalno$¢ roz-
poczeta ona z poczatkiem roku nastepnego. Jako zatozyciele i zarazem wspdl-
nicy przedsiebiorstwa zostali wymienieni Maria i Wawrzyniec Tatarscy,
zamieszkali w Bydgoszczy przy ulicy Matejki 7 oraz Bolestaw Zakrzewski,
takze bydgoszczanin, mieszkajagcy wowczas przy Kujawskiej 11. Ludzie cijuz
wczesniej Swiadczyli ustugi przewozowe, jednak teraz postanowili potgczy¢
sity i dziata¢ wspdlnie3l Maria Tatarska we wrzesniu 1934 roku posiadata dwa
autobusy marki Chevrolet LQ, ktore kursowaty na liniach Bydgoszcz - Mro-
cza oraz Bydgoszcz - Sepdlno Krajenskie. Natomiast Bolestaw Zakrzewski
dysponowat trzema autobusami Chevrolet LQ oraz Polskim Fiatem 122.
Obstugiwat linie Bydgoszcz - Koronowo oraz Koronowo - Wierzchucin Kro-
lewski, Koronowo - Dziedno i Koronowo - Mgkowarsko32 Kazdy ze wspol-
nikow wniost 25 tysiecy ztotych jako kapitat zaktadowy, co dawato tgcznie
znaczng wowczas sume 50 tysiecy ztotych. Cel funkcjonowania spétki okres-
lony zostat nastepujaco: ,,przedmiotem przedsiebiorstwa jest przewo6z oséb
i ich towaréw autobusami”33 Firma wpisana zostata do Rejestru Handlowego
dziat B pod numerem 425 29 stycznia 1937 roku3

BKsiega adresowa miasta Bydgoszczy, Rocznik 1936/1937, s. XXIX.

D Najprawdopodobniej w tym przypadku chodzito jedynie o podanie numeru telefonu placéwki.

PKsiega adresowa..., s. 598.

3 Archiwum Panstwowe w Bydgoszczy (dalej APB), Izba Przemystowo-Handlowa w Byd-
goszczy (dalej IPHB) sygn. 1083, k. 4, Akta w sprawie rejestracji firmy Bydgoskie Linie
Autobusowe Sp. z 0.0. w Bydgoszczy.

2 Archiwum Panstwowe w Poznaniu (dalej APP), Izba Przemystowo-Handlowa w Poznaniu
1919-1951 (dalej IPHP), sygn. 1009, k. 782, pismo Urzedu Wojewddzkiego Poznanskiego
do Izby Przemystowo-Handlowej w Poznaniu z4 X 1934 .

BAPB, IPHB, sygn. 1083, k. 4, Akta w sprawie rejestracji firmy Bydgoskie Linie Autobusowe

Sp. z 0.0.
3 lbidem, k. 10.
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Rok 1937 nie byt pod wzgledem finansowym korzystny dla Bydgoskich
Linii Autobusowych. Firmie nie udato sie na tym etapie dziatalnosci wypra-
cowac znaczacego zysku, pomimo to rozwijata sie nadal3b. Zdobyta pozwole-
nie na przedtuzenie linii ,,przez Tuchole - Chojnice i przez Sep6lno - Kamien
- Chojnice”, oprocz tego zakupita trzy nowe autobusy marki Polski Fiat3. Na
poczatku roku 1938 podjeta zostata przez zarzad Bydgoskich Linii Autobuso-
wych decyzja o zakupie jeszcze jednego autobusu i powiekszeniu personeludr.
Zmiany nastgpity takze w kierownictwie firmy - po ustgpieniu Marii Tatar-
skiej catkowitg kontrole nad nig przejat Bolestaw Zakrzewski. Planujgc dalszy
rozwoj przedsiebiorstwa, ztozyt on podania o udzielenie koncesji na linie Byd-
goszcz - Gdynia, Chojnice - Tczew, Chojnice - Koscierzyna oraz przedtuzenie
linii Bydgoszcz - Sepolno do Tucholi3

Z Bydgoskimi Liniami Autobusowymi konkurowato inne przedsiebior-
stwo majace siedzibe w Bydgoszczy - Autokomunikacja Spotka z ograniczong
odpowiedzialnoscig. Poczatkowo nie byta zwigzana z miastem. W roku 1929
zakupita pie¢ autobusow za kwote 180 tysiecy ztotych i obstugiwata nimi
potgczenia w okolicy Poznania. Nalezace do niej pojazdy dopiero w roku 1936
wyruszyly na trase Bydgoszcz - Swiecie, przedtuzona nastepnie w kolejnym
roku do Grudzigdza. Réwnoczes$nie obstugiwatly potaczenie Bydgoszcz -
Nakto - Wyrzysk —Osiek —obzenica - Wysoka3. W roku 1937 posiadatajuz
11 autobuséw, z czego dwa nie byty zarejestrowane:

Tabela 2. Pojazdy firmy Autokomunikacja (stan na koniec 1937 r.)

Lp. Marka pojazdu Rok produkcji  Wartos¢ pojazdu Uwagi

1 Komnick : 11 218,13 zt  nie zarejestrowany
2 jw. : 11 093,04 zt

3 jw. : 11 012,04 zt

4 Chevrolet : 1701,00 zt nie zarejestrowany
5 Polski Fiat 1935 11 104,08 zt

6 jw. 1936 12 960 zt

Jlbidem, k. 83, Odpis bilansu za rok 1937.

Flbidem, k. 19, Sprawozdanie z czynnosci rocznej...

TW roku 1938 planowano zatrudnic¢ jeszcze jednego szofera oraz konduktora, a takze zbudo-
wacé wihasny warsztat naprawczy w celu redukcji kosztéw i usprawnienia napraw pojazdow.
Budowa warsztatu wigzata sie z koniecznoscig zatrudnienia montera i mechanika, APB, IPHB,
sygn. 1083, k. 20, k. 20 verso, Protok6t z nadzwyczajnego zebrania Spétki z 0.0. Bydgoskie
Linie Autobusowe, odbytego w dniu 26 lutego 1938 roku.

3*APB, IPHB, sygn. 1083, k. 70, Sprawozdanie z czynnos$ci rocznej...

DAPB, Urzad Wojewodzki Pomorski w Toruniu (dalej UWPT), sygn. 24769, Pismo firmy Au-
tokomunikacja Sp. z 0.0. do Urzedu Wojewddzkiego w Toruniu z dnia 8 kwietnia 1939 roku.
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Lp. Marka pojazdu Rok produkcji  Wartos¢ pojazdu Uwagi

7 Jjw. 1936 Jw.

8 jw. 1936 14 060 zt

9 J.w. 1936 13 500 zt podwozie 7900 zl
10 Jw. 1937 12 900 zt jow.

n Jjw. 1937 13.600 zt J-w.

Zrodto: APB, UWPT, sygn. 24769, Inwentarz z dnia 31 grudnia 1937 r.

Poprawita sie takze jej sytuacja finansowa. O ile w roku 1936 zanotowata
niewielkie straty, to w roku 1937 uzyskata 11 944,55 zt czystego zysku. Za taka
sume mozna byto wdwczas kupi¢ przy doptaceniu okoto trzech tysiecy ztotych
nowy autobus. Siedziba firmy w tym okresie znajdowata siejuz w Bydgoszczy40.

Autobus marki Komnick nalezacy do firmy Autokomunikacja
(fot. ze zbioréw MZK Bydgoszcz)

Nad pomysinie rozwijajacg sie firmg zaczety zbieraC sie czarne chmury.

Problem, ktory dotknat Autokomunikacje, dotyczyt takze innych przewozni-
kow. Mianowicie dotagd prawo do obstugi poszczegdinych linii przystugiwato

HAPB, UWPT, sygn. 24769, Rachunek strat i zyskow za rok 1937.
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kazdej firmie na podstawie koncesji udzielanych na okre$lony czas, na przyktad
narok, przez Ministerstwo Komunikacji. Na poziomie wojewddztwa udzielata
ich: ,,wojewddzka wtadza administracji ogolnej [...] w porozumieniu z wasciwg
wiadzg kolejowg, pocztowg i wojskowg”4L Oprdcz tego koncesja zwykia mogta
zostaC udzielona na maksymalnie osiem lat, natomiast z prawem wytgcznosci
- dajaca okreSlonemu przewoznikowi wytgcznos$¢ na obstuge linii mogta zos-
ta¢ udzielona na okres dtuzszy42 Poszczegdlne firmy zmuszone byty przed
uptywem czasu trwania koncesji do sktadania podan z prosbg o ich przedtu-
zenie. Czynity to zaré6wno Bydgoskie Linie Autobusowe, jak i Autokomuni-
kacja. Prowadzity one dziatalnos¢ na tym samym obszarze, co zdaniem Urzedu
Wojewodzkiego Pomorskiego w Toruniu byto zjawiskiem niebezpiecznym, sta-
nowigcym ,,pole do nielojalnej konkurencji” oraz ,,hamulec rozwoju transportu
osobowego”43. Obszar objety dziataniem obu firm stanowi¢ miatl zgodnie
z zatozeniami urzednikow jeden uktad, ktorego obstuga w przysztosci bedzie
powierzona ,,silnej finansowo spétce, mogacej zaspokaja¢ potrzeby komunika-
cyjne w wiekszym rozmiarze”44. Sugerowano wiec wprost, ze firmy dotychczas
zapewniajace komunikacje autobusowg pomiedzy Bydgoszczg a okolicznymi
miejscowosciami nie wywigzywaty sie odpowiednio ze swych zadan. Parado-
ksalnie taka witasnie polityka wtadz miata na celu, przynajmniej w ich mnie-
maniu, wzmocnienie finansowe firm transportowych. Duze przedsiebiorstwo
miato skuteczniej poradzi¢ sobie z zadaniami takimi jak inwestycje w nowy
tabor autobusowy czy tez podjecie obstugi linii nieprzynoszacych dochodu, lecz
koniecznych z punktu widzenia interesow okolicznej ludnosci4s.
Autokomunikacja i Bydgoskie Linie Autobusowe jako najsilniejsze przed-
siebiorstwa przewozowe w miescie postanowity znalez¢ rozwigzanie tego pro-
blemu. Jeden uktad komunikacyjny mogt przeciez powsta¢ poprzez potaczenie
obu firm lub tez na drodze przejecia jednej z nich przez druga. Wobec braku
mozliwosci zawarcia porozumienia przedsiebiorcy postawili na drugi wariant.
Autokomunikacjajuz 10 lutego 1937 roku ztozyta podanie o udzielenie koncesji
na swoje linie, tojest na potaczenia Bydgoszcz - Nakto - Wyrzysk - £obzenica

4 Dziennik Ustaw RP, nr 95, 31 pazdziernika 1932 roku, poz. 321. Rozporzadzenie Ministra
Komunikacji z dnia 6 lipca 1932 roku [...] w sprawie wykonania ustawy o zarobkowym prze-
wozie 0séb i towaréw pojazdami mechanicznymi, paragraf 39, s. 1984.

4 Ibidem, paragraf44, punkty 1i2, s. 1985.

BAPB, UWPT, sygn. 24769, Pismo UWPT do firmy Bydgoskie Linie Autobusowe z dnia
23 marca 1939 roku.

A 1bidem.

HAPB, UWPT, sygn. 24769, Protokét w sprawie komunikacji autobusowej w wezle bydgo-

skim i na linii Bydgoszcz - Chojnice.
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- Wysoka - Osiek oraz Bydgoszcz - Swiecie - Grudzigdz, a takze na linie
obstugiwane przez Bydgoskie Linie Autobusowe: Bydgoszcz - Koronowo -
Tuchola - Chojnice i Bydgoszcz - Mrocza - Wiecbork - Sepdlno. Jak stwier-
dzono w uzasadnieniu: ,,chcemy stworzy¢é wezet komunikacyjny, obejmujacy
swym zasiegiem wszystkie linie na zachdd i pétnoc od Bydgoszczy w granicach
miejscowosci Nakto - Wyrzysk - Wysoka z jednej a linig Wisty z drugiej stro-
ny”46. Autokomunikacja potwierdzita w kwietniu 1939 roku gotowos$¢ wyku-
pienia firm Bydgoskie Linie Autobusowe oraz K. Zabtocki z Chojnic4r.

Kierownictwo konkurencji takze nie czekato z zatozonymi rekami. Byd-
goskie Linie Autobusowe rowniez postanowity utworzy¢ jeden duzy obszar
scalony poprzez wykupienie Autokomunikacji, dokonane wspdlnie z firmga
Stefana Niewiteckiego z Fordonu. Gdyby ten plan sie powiddt, kolejng inwe-
stycja firmy bytaby budowa warsztatow naprawczych i dworca autobusowego
w Chojnicach48,

Problem ten zostat ostatecznie rozwigzany na drodze kompromisu, narzu-
conego przez Urzad Wojewddzki. Mianowicie linie zostaty podzielone pomie-
dzy zainteresowanych przewoznikéw. Autokomunikacja otrzymata nastepujace

potaczenia:

1. Bydgoszcz - Nakto - Wyrzysk - Wysoka

2. Osiek - Wyrzysk - tobzenica

3. Bydgoszcz - Swiecie - Sartowice - Grudzigdz

4. Bydgoszcz - Swiecie - Grupa - Grudzigdz

5. Bydgoszcz - Zbrachlin - Btgdzim - Tuchola

6. Bydgoszcz - Tuchola- Czersk - Zblewo - Stara Kiszewa - Gdynia.
Natomiast Bydgoskie Linie Autobusowe otrzymaty koncesje na linie:

1. Bydgoszcz - Koronowo - Makowarsko - Tuchola - Chojnice

2. Bydgoszcz - Koronowo - Sepdlno - Chojnice

3. Bydgoszcz - Mrocza - Wiechork - £obzenica

4. Bydgoszcz - Mrocza - Wiecbork - Sep6lno

5. Sepolno - Tuchola - Czersk

6. Chojnice - Brzezno

7. Bydgoszcz - Koronowo - Sepdlno - Chojnice - KoScierzyna - Gdynia.

HAPB, UWPT, sygn. 24769, pismo firmy Autokomunikacja do UWPT z dnia 22 stycznia 1939

roku.
4 APB, UWPT, sygn. 24771, pismo firmy Autokomunikacja do Ministerstwa Komunikacji, De-

partament VII w Warszawie z dnia 20 kwietnia 1939 roku.
BAPB, UWPT, sygn. 24769, Pismo Firmy Bydgoskie Linie Autobusowe do Ministerstwa Ko-
munikacji w Warszawie, Departament VII, z dnia 8 kwietnia 1939 roku.
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Oficjalne pismo w tej sprawie Urzad Wojewddzki Pomorski wystat do Mi-
nisterstwa Komunikacji 12 sierpnia 1939 roku, postulowane rozwigzania nie
weszty wiec w zycie z powodu wybuchu Il wojny Swiatowej49.

Przedstawione powyzej firmy byty najwiekszymi w Bydgoszczy przed-
siebiorstwami trudnigcymi sie Swiadczeniem ustug transportowych na liniach
pasazerskich. Oprocz nich funkcjonowaty rowniez mniejsze podmioty, kto-
rych siedziby znajdowaty sie poza obrebem miasta, jednak ich pojazdy obstugi-
waty potgczenia wokot miasta.

Potgczenie miedzymiastowe stanowita w okresie miedzywojennym linia
Bydgoszcz - Fordon. Probe uruchomienia na niej linii autobusowej podjatjuz
w 1925 roku bydgoszczanin Krzysztof Zgbecki. Jak stwierdzat on w uzasad-
nieniu swej prosby: ,,moim zadaniem jest dostarczy¢ miastu Fordon taniej ko-
munikacji osobowej”. Planowat on pobiera¢ na trasie Bydgoszcz - Fordon
optate w wysokosci 80 groszy, natomiast na odcinku Bydgoszcz - Kapusciska
50 groszyS0. Przedsiebiorca uzyskat zgode Starostwa, jednak pomimo tego
potaczenie nie zostato uruchomione5L

Kolejnym przewoZnikiem, ktory otrzymat pozwolenie i co najwazniejsze
uruchomit linie, byt Eligiusz Ruszkowski z Bydgoszczy, zamieszkaty przy
ulicy Paderewskiego 37. Posiadat on dwa 20-osobowe autobusy marki Berliet.
Bilety kosztowaé miaty odpowiednio: Bydgoszcz-Fordon 1zioty, Bydgoszcz
- Brdyujscie 1ztoty, Bydgoszcz - Jasiniec 80 groszy i Bydgoszcz - Kapusciska
50 groszy. Za przew0z bagazu o wadze ponad 25 kilogramow nalezato uiscic¢
optate w wysokosci jednego biletu normalnegox2

Potgczenie na trasie Bydgoszcz - Fordon uruchomili nastepnie dwaj
przedsiebiorcy z Fordonu: Leopold Dattel i Filip Oppermann. Dnia 17 grudnia
1927 roku uzyskali oni stosowne zezwolenie wydane przez Wojewode Poz-
nanskiego na linie Bydgoszcz - Fordon i Bydgoszcz - Brzoza. Na kazdej
z nich kursowatjeden autobus. Wojewoda ustalit jednak dodatkowy warunek:
taryfa optat nie mogta przekracza¢ 10 groszy od pasazera za kazdy przejechany
kilometr trasy53 Przedsiebiorcy przystali na propozycje i firma pod nazwg Ko-

DAPB, UWPT, sygn. 24769, pismo Wydzialu Komunikacyjno-Budowlanego Urzedu Woje-
wodzkiego Pomorskiego do Ministerstwa Komunikacji, Departament VII w Warszawie z dnia
12 sierpnia 1939 roku.

PAPB, Akta miasta Fordonu (dalej AmF), sygn. 647, k. 1, Akta dotyczace uruchomienia auto-
busu przez Konstantego Zgbeckiego.

3 Ibidem, k 2, k 3.
BAPB, AmF, sygn. 647, brak paginacji, Rozktad jazdy linii Bydgoszcz - Fordon.
BAPB, AmF, sygn. 647, pismo Wojewody Poznanskiego do Leopolda Dattela i Filipa Opper-

manna w Fordonie z dnia 17 grudnia 1927 roku.
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munikacja Autobusowa Leopold Dattel Filip Oppemiann rozpoczeta dziatal-
no$¢. Przystanki koncowe znajdowaty sie w Bydgoszczy naprzeciwko kos-
ciota Klarysek oraz na Starym Rynku w Fordonie. W dni powszednie autobus
wyjezdzat z Bydgoszczy pomiedzy 8 rano a 18 z czestotliwos$cig co dwie go-
dziny, z Fordonu za$ w godzinach nieparzystych pomiedzy 9 a 19. Taryfa optat
wygladata nastepujgco:

Bydgoszcz - Kapusciska 6 kilometrow 0,60 zi,

Bydgoszcz - Jasiniec 7,7 kilometra 0,90 zt,
Bydgoszcz - Brdyujscie 9,6 kilometra 1 zioty,
Bydgoszcz - Fordon 12,5 kilometra 1,20 zi.

Optata za bagaz o masie powyzej 25 kilograméw wynosita rownowarto$c¢
jednego biletu normalnego na dang trase54

Przedsiebiorcy wnioskowali w roku nastepnym o udzielenie koncesji na
drugi autobus, ktéry miat obstugiwac te sama trase. Wojewoda Poznanski nie
udzielitjednak zgody. Decyzja argumentowana by#a niepunktualnos$cig pierw-
szego autobusu, co wprowadza ,,w biagd zainteresowang ludno$¢ miejscows -
narazajg na niepotrzebng strate czasu i nie daje zadnej gwarancji dobrego
i pewnego obstuzenia”. Dalej urzad grozit odebraniem koncesji bedacej juz
w posiadaniu firmy, jesli ta nie poprawi jakosci Swiadczonych ustug.

Potaczenie Bydgoszczy z Fordonem obstugiwat wreszcie wspomniany
wczesniej Stefan Niewitecki, zamieszkaty w Fordonie. To wiasnie ten cztowiek
byt wiascicielem autobusu, ktéry feralnego dnia 25 stycznia 1931 roku, wra-
cajac z Fordonu do Bydgoszczy, wpadt do Brdy. Byt to w6z marki Morris o nu-
merze rejestracyjnym PZ 4401%. Po zdarzeniu zaréwno wtasciciel pojazdu,
jak 1jego kierowca nie byli obwiniani o spowodowanie tej tragedii. Autobus
rowniez nie budzit zastrzezen, byt bowiem sprawny technicznie. Zdaniem
prasy bydgoskiej wine za wypadek ponosita gotoledZ oraz brak zabezpiecze-
nia bulwaru, przez co pojazd mogt stoczy¢ sie do rzeki57Z Niewitecki po tej
strasznej tragedii dalej prowadzit dziatalno$¢ przewozowg. W roku 1934 jego
tabor sktadat sie z czterech pojazdéw, mianowicie wozu marki Krupp, prze-
znaczonego do przewozu 25 0s6b, 18-osobowego Polskiego Fiata i dwoch po-
jazdow marki Morris Commercial TXL 13. Obstugiwat w dalszym ciggu linie
Bydgoszcz - Fordon oraz Bydgoszcz - Toruh i Bydgoszcz - Chetmno33

HAPB, AmF, sygn. 647, Rozktad jazdy....
% Ibidem, sygn. 674, pismo Wojewody Poznarskiego do L. Dattela i F. Oppermanna.

%, Dziennik Bydgoski”, 27 styczen 1931, nr 21, s. 1

5 Ibidem.
BAPP, Urzad Wojewddzki Poznanski (dalej UWP), sygn. 1009, k. 782, pismo do lzby Prze-

mystowo-Handlowej w Poznaniu z dnia 4 pazdziernika 1934 roku.
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W roku 1939, wobec planow utworzenia jednego obszaru przewozowego
potozonego na potnoc od Bydgoszczy, Stefan Niewitecki nawigzat wspotprace
z firmg Bydgoskie Linie Autobusowe i wspdlnie z nig postanowit 3 lutego 1939
roku wykupi¢ najgrozniejszego wdowczas konkurenta: przedsiebiorstwo Auto-
komunikacja celem utworzenia jednego obszaru przewozowego.
Podmiejska linie Bydgoszcz - Solec Kujawski obstugiwat w roku 1934
Teofil Komamicki, zamieszkaty w Bydgoszczy przy ulicy Torunskiej 156. Po-
siadat on w tym momencie 17-osobowy autobus Morris Commercial TXL 13
i dwa mniejsze Chevrolety LQ®0. Jak sugeruje wielko$¢ posiadanego przez
przedsiebiorce taboru autobusowego, frekwencja na linii nie mogta by¢ zbyt
duza, zw#taszcza ze prawo zabraniato zabierania pasazeréw na miejsca stojgce6L
Oprécz firm bydgoskich i fordonskich istnieli takze inni przewoznicy, kto-
rzy mieli swe siedziby poza granicami Bydgoszczy, ale nalezgce do nich
autobusy docieraty do miasta nad Brdg. W grudniu 1929 roku z prosba o udzie-
lenie zezwolenia na obstuge linii Chojnice - Bydgoszcz wystapit zamieszkaty
w Trzemietdbwku Leon Erdmann. Proponowane przez niego potaczenie prze-
biega¢ miato z Chojnic przez Kamien, Sepo6lno, Wiecbork i Mrocze. Przedsie-
biorca w chwili sktadania podania dysponowat jednym autobusem marki
Chevrolet62 Leon Erdmann 7 kwietnia uzyskat zgode na wykonywanie prze-
wozOw proponowang trasg na okres jednego roku, to jest do 6 kwietnia 1931
roku, lecz bez prawa wytgcznosci. Jak stwierdzono w uzasadnieniu decyzji:
posiadanie zezwolenia ,,nie wyklucza mozliwosci uzyskania przez innego
wnioskodawce zezwolenia na prawo utrzymywania komunikacji na tym
szlaku”. Dalej wymieniono jeszcze kilka dodatkowych warunkéw. Autobus
kursujgcy na linii powinien posiada¢ dwie tabliczki o wymiarach 6x12 cen-
tymetrow - najednej znalez¢ sie miaty informacje o przewozniku, na nastep-
nej za$ informacja o liczbie miejsc siedzacych w pojezdzie. Pasazerowie
musieli otrzymywac bilety z oznaczeniem ceny, daty i przystanku poczatko-
wego, podrézowa¢ mogli natomiast jedynie na miejscach siedzacych. Zabra-
niano zajmowania miejsca obok kierowcy i prowadzenia z nim konwersacji
podczas jazdy. Pojazd nie magt zatrzymywac sie w miejscach innych anizeli
przystanki w celu zabrania badZ tez wysadzenia pasazeréw, nawet na ich
prosbe. Same przystanki miaty by¢ oznaczone w sposéb widoczny poprzez

DAPB, UWPT, sygn. 24769, pismo firmy Bydgoskie Linie Autobusowe do Ministerstwa Ko-
munikacji z dnia 8 kwietnia 1939 roku.
@APP, IPHP sygn. 1009, k. 782, pismo do Izby Przemystowo-Handlowej w Poznaniu z dnia

4 pazdziernika 1934 roku.
8LAPB, UWPT, sygn. 24756, pismo UWPT do L. Erdmanna z dnia 4 kwietnia 1930 roku.

& Ibidem, Podanie Leona Erdmanna o zgode na uruchomienie potgczenia.



180 Piotr Kunda

umieszczenie na nich informacji o cenach biletow irozktadoéw jazdy. Rozkiad
powinien zostaé na koszt przewoznika opublikowany w Dzienniku Woje-
wodzkim wzglednie w innej publikacji dotyczgcej ruchu autobusowego63 Przy
przejazdach pierwszenstwo przystugiwato funkcjonariuszom panstwowym
i wojskowym podr6zujgcym w celach stuzbowych. Leon Erdmann zobowigzat
sie takze do ponoszenia dodatkowej optaty ,,za nadmierne zuzycie drég pan-
stwowych w wysokos$ci 10 groszy od kazdego przejechanego kilometra
w kazdg strone”64. Do przyjecia podobnego katalogu dodatkowych warunkéw
zobowigzani byli takze inni przedsiebiorcy, wystepujacy z prosbg o pozwole-
nie na uruchomienie potaczenes.

Pozwolenie na te samag linie, z pozytywnym dla siebie skutkiem, starat sie
zdoby¢ w lutym 1930 roku kolejny przewoznik - J6zef Daron. Nalezacy do niego
pojazd wyruszyt ostatecznie trasg Kamien - Sepdlno - Magkowarsko - Koro-
nowo - Bydgoszcz66. Na zyczenie pasazeréw poczatkowy przystanek przesu-
niety zostat z Kamienia do Watdowa. Zmiane te zatwierdzit nastepnie
14 kwietnia 1930 roku Urzad Wojewo6dzki Pomorski6BPotgczenia podmiej-
skie obstugiwat takze Marian Gtyda z tabiszyna. Jego autobusy kursowaty
na liniach Labiszyn - Bydgoszcz i Labiszyn - Barcin. Ten pierwszy zatrzy-
mywat sie w Bydgoszczy przy kosSciele Klarysek oraz na Zbozowym Rynku6S

Wedtug stanu z 15 wrzes$nia 1934 roku koncesje na wykonywanie prze-
wozéw na podbydgoskich liniach posiadali rowniez Mikotaj Grabowski
z Labiszyna (Bydgoszcz - Barcin), Kazimiera Lobodzinska z tabiszyna (Byd-
goszcz - Barcin, Bydgoszcz - tabiszyn) oraz Wincenty Mikotajczyk z Gniezna
(Bydgoszcz - Znin). Ten ostatni posiadat tacznie cztery autobusy marki Chev-
rolet ijednego Polskiego Fiata 12269.

Na linii Poznan - Wagrowiec - Bydgoszcz spotkaé mozna byto pojazdy
nalezgce do Michata Nawrockiego, zamieszkatego w Poznaniu. Przedsiebiorca
postanowit rozszerzy¢ oferte i zdecydowat sie na otwarcie linii dalekobieznej
z Poznania do Gdyni, przebiegajgcej przez Bydgoszcz. O ambicjach wiasciciela
Swiadczyta juz nazwa firmy, stworzonej przez Michata Nawrockiego w celu

& Ibidem, pismo UWPT do Leona Erdmanna z dnia 4 kwietnia 1930 roku.

& Ibidem.

& Por. pismo UWPT do Jozefa Daronia z dnia 14 kwietnia 1930 roku, sygn. 24756.

B APB, UWPT, sygn. 24757, Prosbha J6zefa Daronia o zgode na obstuge linii Kamieh - Byd-
goszcz z 14 kwietnia 1930 roku.

6/ APB, UWPT, sygn. 24757, pismo J. Daronia do UWPT, odpowiedz - pismo UWPT do J. Da-
ronia z 14 kwietnia 1930 roku.

@BAdresy miasta Bydgoszczy na rok 1926, s. XLIV.

@ APP, IPHP, sygn. 1009, k. 781, k. 782, pismo Urzedu Wojewodzkiego do Izby Przemystowo-
-Handlowej w Poznaniu z 4 pazdziernika 1934 roku.
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realizacji tego wyzwania: Battyckie Linie Autobusowe. Regularne kursy na
trasie miaty rozpoczgc¢ sie w listopadzie 1938 roku7. Prowadzona przez firma
statystyka przewozow sugeruje jednak wcze$niejszg datg jego uruchomienia,
ma bowiem swdj poczatek 3 pazdziernika 1938 roku7L Do obstugi potgczenia
przystosowany zostat autobus zbudowany na krajowym podwoziu marki Chev-
rolet. Nadwozie wykonane zostato przez przewoznika i zapewniato maksy-
malny w dwczesnych realiach komfort podrézowania. Oprdécz zasadniczego
przedziatu wyposazonego w fotele wypoczynkowe autobus posiadat ,,0d-
dzielne przedziaty mniejsze, przeznaczone dla palgcych i na czas pogawedek
podczas snu ogo6tu pasazerow. Luksusowe wozy posiadajg ponadto umywalnie,
toalety, podreczny bar i doskonatg instalacje radio-odbiorcza”. Byt to pierwszy
tego typu pojazd w Polsce72 Interesujgcg kwestig bytby z pewnoscia rzeczy-
wisty komfort podrozy przedstawionym autobusem po nie najlepszych prze-
ciez polskich drogach. Linia stopniowo zdobywata pasazerow, ktérych liczba
utrzymywata sie na niewysokim, lecz najwyrazniej satysfakcjonujgcym prze-
woznika poziomie. W okresie od pazdziernika 1938 do 15 marca 1939 roku
z ustug Battyckich Linii Autobusowych skorzystato tgcznie 2195 pasazerow73

Wiasne potgczenia autobusowe uiuchomita takze - co zapewne wywota
zdziwienie - Bydgoska Kolej Powiatowa. W roku 1926 ,,dla lepszej dogod-
nosci publicznosci” nalezace do firmy autobusy wyjechaty na trase Bydgoszcz
- Koronowo74 Tego typu dziatalno$¢ prowadzona przez przewoznikow szy-
nowych nie nalezata do zjawisk wyjgtkowych. Wspominatem juz wcze$niej
0 autobusach nalezacych do Polskich Kolei Panstwowych - monopolisty
w dziedzinie przewozow pasazerskich. Autobusy ,kolejowe” nie stanowity
oczywiscie konkurencji dla samych pociagdéw, lecz je uzupetniaty. Z podobng
inicjatywg w roku 1933 wystapity Poznanskie Koleje Dojazdowe. Przedsie-
biorstwo planowato uruchomi¢ komunikacje autobusowg na linii Poznan -
Mosina. Miaty jg obstugiwac dwa duze, 35-osobowe autobusy marki Renault7

Natomiast w Bydgoszczy, oprécz linii tgczgcej miasto z Koronowem, Kolej
Powiatowa planowata zorganizowanie przewozOw autobusami na trasie Byd-
goszcz - Optawiec - Smukata. Miata to by¢ jednak komunikacja sezonowa,

DBaltycka strzata, ,,Auto” nr 11, listopad 1938, s. 614.

1APB, UWPT, sygn. 24770, Statystyka przewiezionych os6b z Poznania do Gdyni i z powro-
tem w czasie od 3 pazdziernika 1938 roku do 15 kwietnia 1939 roku.

7 Battycka strzata, op. cit., s. 614.

BAPB, UWPT, sygn. 24770, Statystyka...

AAdresy miasta Bydgoszczy na rok 1926, s. XXIX.

BAPP, IPHP, sygn. 1009, k. 240, pismo Poznanskich Kolei Elektrycznych do Ministerstwa Ko-

munikacji z dnia 14 czerwca 1933 roku.
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pracujgca jedynie w okresie letnim. Dodatkowo wachlarz ustug poszerzony
zostat o wynajem autobusow na wycieczki oraz polowania76.

Dziatajacy w Bydgoszczy i okolicach przedsiebiorcy autobusowi zorgani-
zowali sie w ramach organizacji branzowej. W miescie funkcjonowat Bydgo-
ski Zwigzek Przedsiebiorstw Autobusowych. Organizacja ta zostata wpisana
do Rejestru Stowarzyszen i Zwigzkow Urzedu Wojewddzkiego Poznanskiego
pod numerem 5w dniu 7 sierpnia 1933 roku. Jako cel swego dziatania przyjeta:

a) ochrone intereséw przedsiebiorstw zrzeszonych w Zwiazku i popie-
ranie ich potrzeb gospodarczych,

b) wspieranie rozwoju komunikacji autobusowej,

C) popieranie turystyki.

Powyzsze cele zamierzano realizowaé poprzez organizowanie usprawnien
w komunikacji, wspolne rozwigzywanie problemoéw zwigzanych z prowadze-
niem dziatalnosci przewozowej, organizowanie spotdzielni w celu nabywania
po nizszych cenach paliwa i materiatow eksploatacyjnych, zaktadanie kas sa-
mopomocowych, tagodzenie sporow i wewnetrznej konkurencji oraz organi-
zowanie ksztatcenia zawodowego cztonkow?77.

Firmy wykonujgce przewozy autobusami nie byty zdane tylko na siebie. Ich
dziatalno$¢ stopniowo zaczynano postrzegac jako zjawisko pozytywne, miedzy
innymi dla rozwoju turystyki. Organizacjg zainteresowang rozwojem komuni-
kacji autobusowej byt Oddziat Bydgoski Polskiego Tubing Klubu. Przedsta-
wiciele jego zarzadu trzykrotnie, mianowicie 21 i 31 maja oraz 8 czerwca 1929
roku spotkali sie z wtascicielami oSmiu przedsiebiorstw autobusowych. Celem
powyzszych spotkan byto przekonanie zgromadzonych o koniecznosci zwiek-
szenia natezenia ruchu autobusowego, wyznaczenia wspolnych statych przystan-
kow, a takze ustalenia jednolitych zasad udzielania koncesji na wykonywanie
ustug przewozowych. W okresie tym pozwolenia na obstuge linii wydawane byty
na podstawie pertraktacji pomiedzy zainteresowanym przedsiebiorcg a stosow-
nym organem wiadzy. Interesujgcym iz punktu widzenia pasazera korzystnym
pomystem byt plan wydania ilustrowanej broszury, zawierajgcej rozktady jazdy
poszczegOllnych linii. Planowano takze powotanie sekcji autobusowej w ramach
PTK, koordynujgcej wszystkie linie. PTK zajmowat sie oprécz tego organizo-
waniem wycieczek autobusowych. Pierwsza miata miejsce 16 czerwca 1929 roku
i odbyta sie na trasie Bydgoszcz - Chetmno - Gmdzigdz - Swiecie - Bydgoszcz®

®Adresy miasta Bydgoszczy na rok 1926, s. XXIX.

77APB, UWPT, sygn. 5460, k. 129, Stowarzyszenia zarejestrowane przez Urzgd Wojewddzki
Poznanski od 1stycznia 1933 do 1kwietnia 1938 r.

BJ. Uminski, Polski Touring Klub w Bydgoszczy, ,,Kronika Bydgoska 2002, Bydgoszcz 2003,

s. 183-184.
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Jeden z bydgoskich autobuséw w okresie miedzywojennym
(fot. ze zbiorow MZK Bydgoszcz)

Tabela 3. Liczba pojazdow mechanicznych zarejestrowanych na terenie Bydgoszczy
wiatach 1928-1938

Samochody

Rok osobowe ciezarowe . Autobusy Motocykle

idorozki  iciagniki  Soniame
1928 336 77 3 3 41
1929 497 134 4 4 77
1930 536 164 4 9 113
1931 350 130 7 12 116
1932 298 142 2 10 137
1933 361 137 4 8 172
1934 347 134 18 10 166
1935 506 210 8 18 245
1936 580 222 5 22 273
1937 641 240 3 32 272
1938 687 306 3 31 ok. 300

Zrédio: Historia Bydgoszczy, t. 11, cz. 2: 1920-1939, red. M. Biskup, Bydgoszcz 1999, s. 289.
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Autobusy stanowity skromng czesc i tak nielicznej grupy pojazdéw me-
chanicznych zarejestrowanych w obrebie miasta i poruszajgcych sie po jego
ulicach. Nalezy do niej oczywisScie doliczy¢ auta, ktorych powyzsze zestawie-
nie nie uwzglednia, czyli bedace w posiadaniu firm niemajacych siedziby
w Bydgoszczy. Pojazdoéw tych rowniez nie byto wiele. Komunikacja autobu-
sowa rozwijata sie w miescie nad Brda powoli, podobnie jak cata déwczesna
polska motoryzacja. Trudno z dzisiejszej perspektywy stwierdzi¢, jak proces
ten potoczytby sie dalej, gdyby nie wybuch Il wojny Swiatowej.



