Agnieszka Szumilas
Nowy Fordon - wizje i rzeczywistosc

Po Il wojnie Swiatowej Europa borykata sie z problemem mieszkalnictwa.
Dodatkowo problem ten powiekszat dynamiczny rozwdj przemystu. Liczba
mieszkancow miast wzrastata lawinowo w zwigzku z realizacjg wielkich
zaktadéw przemystowych. Szukano nowych, szybkich metod powiekszania
liczby mieszkan. Rozwigzaniem problemu wydawato sie prefabrykowane bu-
downictwo z wielkiej ptyty. W Polsce na przetomie lat 60. i 70. rozpoczat sie,
trwajacy do konca lat 80., rozkwit osiedli mieszkaniowych realizowanych w tej
technologii. Znaczny wptyw na ich ksztatt urbanistyczny miaty propagowane
przez modernistow, a szczegOllnie Le Corbusiera, oparte na Karcie Atenskiej
idee, dotyczace wspdtczesnej mysli urbanistycznej. W ten sposob zaczety po-
wstawac stosunkowo tanie mieszkania, ktore sktadaty sie w olbrzymie zespoty
mieszkaniowe. Prefabrykacja umozliwiata szybki montaz, a oszczednosci po-
wodowaty coraz gorszgjakos$¢ i ujednolicenie formy architektonicznej reali-
zowanej w tej technologii. Dzielnice z wielkiej ptyty mozna spotka¢ w catej
Europie, wszystkim towarzyszy monotonia i ujednolicenie formy.

Przyktadem takiej witasnie dzielnicy jest bydgoski Fordon. Owczesnym
projektantom towarzyszyty futurystyczne wizje wiezowcoédw gorujacych nad
krajobrazem, ktére jednocze$nie korespondowalyby z otaczajgcymi wzgo-
rzami. Dzielnica w planach miata by¢ ogniwem taczgcym Torun i Bydgoszcz,
poniewaz potozonajest 40 km od pierwszego z tych miast, a 12 od drugiego.
Zamierzenie projektowe nie zostato zrealizowane w catosci, co czeSciowo jest
btogostawienstwem, czesciowo za$ przeklenstwem mieszkancéw. Budowe
czesci mieszkalnej ukornczono na poczatku lat 90. Niestety, zabrakto wielu in-
nych elementow wptywajacych na postrzeganie dzielnicy przez jej mieszkan-
cow. W ostatnich latach mozna zauwazy¢ zachodzace tu zmiany: pojawienie sie
obiektow handlowych, powstajagce nowe zespoty zabudowy mieszkaniowej.
Brakuje jednak wcigz rownowagi pomiedzy poszczegdlnymi dziedzinami zycia.
Szczegblnie dotkliwy jest brak instytucji kultury, osrodkow sportu i rekreacji
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oraz sprawnego systemu komunikacyjnego. Wszystkie te elementy powinny
wspotgracé, sktadajac sie na strukture przestrzenng dzielnicy. Pomimo pewnych
niedociaggnie¢ Fordon nadal jest dzielnicg Bydgoszczy, w ktdrej drzemie
ogromny potencjat, zauwazony niegdy$ przez wizjonerdw, a zagubiony gdzie$
podczas realizacji. Przywrdcenie Fordonowi $wietnosci, ktéra miat w zatoze-
niach posiadac, jest obecnie niemozliwe. Po odpowiednich analizach nalezy
jednak dokonczy¢ przerwang budowe ze szczeg6lnym uwzglednieniem wyjat-
kowych walorow $rodowiska przyrodniczego oraz przestrzeni otwartych.

Pod koniec lat 60. powstat plan stworzenia Konurbacji Bydgosko-Toruni-
skiej, czyli zespotu miejskiego stworzonego przez kilka miast, obejmujacego
Bydgoszcz, Torun, Koronowo, Inowroctaw. Miasta te miaty ze sobg wspdétdzia-
ta¢, a zadne z nich nie petnitoby funkcji dominujacego. Bydgoszcz i Torun,
pomimo odlegtosci zaledwie 40 km, rozwijaty sie niezaleznie. W latach 60.
owczesne wiadze podjety decyzje w kwestii dalszego, by¢é moze wspdinego,
rozwoju miast. Torun, uksztattowany juz w $redniowieczu, szczycit sie trady-
cjami uniwersyteckimi. Bydgoszcz z kolei zaczeta preznie rozwijac sie w X1X
wieku i stata sie waznym osrodkiem przemystowym ze wzgledu na swoje
potozenie. Duzg role odgrywat zwtaszcza handel drewnem oraz jego transport.
Po Il wojnie Swiatowej Bydgoszcz szybciej niz Torun weszta w okres silnej in-
dustrializacji. Dominacji nad Toruniem sprzyjato rowniez przeniesienie w 1945
roku stolicy wojewo6dztwa do Bydgoszczy.

Dla Bydgoszczy skutkiem tych plandw byto przesuniecie Srodka ciezkos$ci
miasta na wschéd. Wybudowano arterie¢ Bydgoszcz - Fordon, prowadzgcg
dalej do Torunia. Przy Brdyujsciu powstaty duze zaktady przemystowe. W pla-
nach pojawita sie dzielnica Fordon oraz budowa o$rodka szkolnictwa wyz-
szego pod zabawng nazwg ,,Oxfordon”.

Jednym z problemow, przed ktorym stanety wiadze Bydgoszczy w latach
60. byta lokalizacja uczelni wyzszej'. Na terenie Bydgoszczy funkcjonowaty
owczes$nie dwie uczelnie: Wyzsza Szkota Inzynierska mieszczaca sie w za-
adaptowanych budynkach w centrum miasta oraz zamiejscowa filia Po-
znanskiej Wyzszej Szkoty Rolniczej. Pojawita sie koncepcja scalenia tych
dwoch uczelni i poszukania nowego terenu na ich wspdlng lokalizacje2 Owo-
cem tych plandw stata sie Akademia Techniczno-Rolnicza, obecnie Uniwer-
sytet Technologiczno-Przyrodniczy. Waznymi czynnikami przy wyborze
lokalizacji stata sie przede wszystkim mozliwo$¢ swobodnego ksztattowania

1A. Znojkiewicz, Lokalizacja wyzszej uczelni, ,,Architektura” nr 6, Warszawa 1971, s. 194-196.
2M. Szwedzinski, A. Znojkiewicz, Oxfordon - Bydgoski Osrodek Szkot Wyzszych, ,,Architek-

tura” nr 6, Warszawa 1971, s. 196-205.
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zabudowy, tak aby w rezerwie pozostaty sgsiednie niezagospodarowane te-
reny, ktore by¢ moze bedg przydatne w przysztosci. Oczywiscie preferowano
obszary bez istniejgcych zabudowan, by mozna byto swobodnie ksztattowac
komunikacje oraz uzbroi¢ teren. Rozwazano kilka lokalizacji, po analizie dwie
z nich okazaty sie najkorzystniejsze: tereny potozone na pdinoc od centrum
miasta - w bydgoskim MysSlecinku oraz teren na wschod od miasta - Fordon.
Zdecydowano sie na lokalizacje w Fordonie, w bliskim sgsiedztwie licznych
zaktadow przemystowych, na styku z przysztg dzielnicg mieszkaniowg. Projekt
szedt dalej, przewidywat rowniez w przyszto$ci stworzenie silnego osrodka
akademickiego, tgczgcego sity ,,Oxfordonu” oraz istniejgcego Uniwersytetu
Mikotaja Kopernika. Uczelnia mieszczgca sie na wschdd od miasta stwarzata
lepsze mozliwos$ci wspotpracy z Toruniem. Warto wspomnie¢, ze w Toruniu
réwniez poczyniono pewne kroki ku Bydgoszczy. Zesp6t urbanistyczny Uni-
wersytetu Mikotaja Kopernika zostat usytuowany na tzw. Bydgoskim Przed-
miesciu, w zachodniej czesci miasta.

Obszar Konurbacji Bydgosko-Torunskiej w planach miat stac sie central-
nym, najbardziej rozwinietym ogniwem obszaru Dolnej Wisty. Jednym z celdw,
jakie plan stawiat przed soba, byta lokalizacja licznych osrodkéw prze-
mystowych. Argumentowano ten fakt sprzyjajagcymi walorami naturalnymi,
glebowymi, mozliwoscig poboru wody oraz transportu rzecznego. Biorgc pod
uwage transport wegla droga rzeczng, obszar bydgosko-torunski miat sta¢ sie
waznym os$rodkiem na linii Slask - Porty. Kolejnym z celéw KBT, z uwagi
na sprzyjajace walory naturalne, stato sie rowniez stworzenie wielkiego cen-
trum turystyki krajowej i zagranicznej wykorzystujgcej dobrodziejstwa pobli-
skich laséw, jezior i rzek.

Silny obszar Konurbacji nie powstat, ekspansja miasta co prawda ruszyta
na wschaod, ale zatrzymata sie. OSrodek akademicki w sasiedztwie Fordonu
powstat i funkcjonuje, jednak zajmuje jedynie 1/4 terendw, jakie przewidywat
projekt. Struktura miasta utozyta sie jeszcze bardziej rownoleznikowo, stwa-
rzajagc komunikacyjne niedogodnosci dla mieszkancéw.

Temat wspltpracy Bydgoszczy i Torunia powracat co kilka lat, jednak
konkretne decyzje zapadty dopiero 20 kwietnia 2005 roku. Postanowiono
wowczas o powstaniu Bydgosko-Torunskiego Obszaru Metropolitarnego3.
Obszar Metropolitarny ma by¢ podtuznym terenem o zwiekszonej aktywnosci
gospodarczej, inwestycyjnej, kulturalnej, naukowej i turystycznej, o szerokosci
ok. 30 km - na linii pétnoc-potudnie i dtugosci okoto 70 km na - linii wschod-

Porozumieniepartnerskie w sprawie Bydgosko-Toruriskiego Obszaru Metropolitarnego, Torun
2005.
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-zachod. Tym razem gtéwnym celem stata sie promocja obszaru bydgosko-to-
runskiego. Potagczenie obu miast pociagiem regionalnym BiT City utatwitoby
komunikacje oraz umozliwitoby dojazd do pracy. Ponadto zaplanowano budo-
we zaktadu termicznego przeksztatcania odpaddéw dla Bydgosko-Torunskiego
Obszaru Metropolitalnego oraz modernizacje drogi krajowej nr 10. Na uwage
zastuguje fakt, jak podobne sg cele stworzenia metropolii i konurbacji blisko
40 lat temu.

Geneza powstania dzielnicy Fordon tgczyta sie z planem stworzenia
wspomnianej Konurbacji Bydgosko-Torunskiej oraz z zapotrzebowaniem
miasta na nowe tereny pod zabudowe mieszkaniowg. Na poczatku lat 70. przy-
rost mieszkancoéw Bydgoszczy do 2000 roku szacowano na 62 tys. (co datoby
412 tys. w 2000 roku). Pod koniec lat 60. wiadze Bydgoszczy stanety przed ko-
nieczno$cig pozyskania nowych terenéw pod zabudowe mieszkaniowg oraz
szeroko pojetg zabudowe ustugowa. Owocem owczesnych poszukiwan stat sie
Nowy Fordon. Idealnym celem na lokalizacje nowej dzielnicy Bydgoszczy
wydata sie czes¢ terenu obecnej Doliny Dolnej Wisty. Obszar ograniczony od
zachodu skarpa, od wschodu rzeka Wista, stwarzat mozliwo$¢ zaprojektowania
nowoczesnej dzielnicy w symbiozie z naturg. Teren byt tym bardziej atrak-
cyjny, ze w dolinie praktycznie nie istniata zabudowa, jedynie pojedyncze
gospodarstwa, co umozliwito swobodne ksztattowanie komunikacji bez ko-
lizji z istniejgcg zabudowg. Ponadto powstataby ona na gruntach rolnych V
i VI klasy, czyli nienadajacych sie do uprawy. Dzielnica miata sta¢ sie jedno-
stkg scalajgcg Bydgoszcz i Torun - 12 km od pierwszego miasta, a 40 od dru-
giego. Nad samg Wistg znajdowato sie kilkutysieczne miasteczko Fordon, od
ktorego swojg nazwe wzieta pdzniejsza dzielnica miasta.

W 1971 roku zostat ogtoszony konkurs architektoniczno-urbanistyczny
na projekt dzielnicy przysztosci. Brato w nim udziat 38 zespotow. Wiosng 1972
roku wytoniono zwyciezcoOw konkursu. Biurem wiodgcym zostato Biuro Pro-
jektowo-Badawcze Budownictwa Ogdlnego ,,Miastoprojekt”, a generalnymi
projektantami: Jerzy Szaflarski i Grzegorz Chodkowski.

Pokonkursowa, uszczeg6towiona koncepcja przewidywata Fordon jako
dzielnice dla 160 tysiecy mieszkancéw, zajmujgcg 3700 ha. Dzielnica miata
obejmowac gorny oraz dolny taras doliny. Fordon miat by¢ poréwnywalny pod
wzgledem liczby mieszkancow do Torunia. Projekt przedstawiat nowoczesng
dzielnice, przewidywat co prawda bezlitosne wyburzenia czesci istniejgcej za-
budowy Starego Fordonu, pozostawiajgc jednak rynek, otaczajgcg go zabu-
dowe wielorodzinng oraz sakralng. Projektowi towarzyszyty futurystyczne
wizje 24-kondygnacyjnych wiezowcow dominujacych nad krajobrazem.
Cato$¢ zostata podzielona na 20 jednostek oznaczonych symbolami liter.
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Kazda z nich miata posiada¢ indywidualny architektoniczny charakter, szkota,
przedszkola, punkty ustugowe. Gtowna obwodnica dzielnicy prowadzita na
zewnatrz osiedli, dzielgc dolny i gorny taras. Komunikacja Fordonu z miastem
obejmowata projekt Szybkiej Kolei Miejskiej4oraz linig PKP - umozliwiajgc
w ten sposéb szybki dojazd do pracy w Toruniu oraz w Bydgoszczy. Komuni-
kacja autobusowa (jedyna do dzi$) zostata poprowadzona w latach 80. jako
rozwigzanie tymczasowe. We wschodniej czasci dzielnicy, nad Wistg, plano-
wane byto stworzenie terenéw rekreacyjnych, wypetnionych urzadzeniami
sportowymi; byto to dobre rozwigzanie, biorgc pod uwagg fakt, ze sg to tereny
potencjalnie zagrozone powodzia.

Analizujac artykuty z dziennikdéw towarzyszace poczatkom dzielnicy For-
don, mozna doszukac sig wizji niczym z filmu sciencefiction. Jak pisze Wanda
Rudnicka-Gordon w ,,Gazecie Pomorskiej”: ,,proponowano usytuowanie drog
2 metry pod poziomem parterow budynkéw lub pod chodnikami, zeby dostawy
towaru do blokowych sklepow nie sprawiaty probleméw mieszkancom, windy
ulokowane w filarach zatrzymujgce sig na poziomach pigtego i dziesigtego
pietra, na ktorych to kondygnacjach przewidziano pasaze komunikacyjne wio-
dace do kioskdéw, pralni, przedszkoli. Ponadto planowano uruchomic telewizjg
wewnatrzosiedlowg pozwalajgcg rodzicom na obserwacje dzieci spedzajacych
czas na placu zabaw”5.

W 1977 roku Bydgoszcz stata sie miejscem ogdlnopolskiej konferencji
pt.. ,Problemy projektowania i realizacji wielkich zespotéw mieszkaniowych
na przyktadzie Fordonu w Bydgoszczy”, zorganizowanej przez Towarzystwo
Urbanistow Polskich i Centralny Zwigzek Spotdzielni Budownictwa Miesz-
kaniowego, Poruszony zostat temat roli zespotu mieszkaniowego Fordon
w aglomeracji bydgosko-torunskiej, dyspozycji funkcjonalno-przestrzennej
dzielnicy oraz problem skomunikowania Fordonu z miastem.

Tto, na jakim powstat Fordon, réwniez byto istotne. Nie powstawat on
jako zespdt kameralnych osiedli, na co mogtoby wskazywaé potozenie, lecz
jako centralny fragment Konurbacji Bydgosko-Torunskiej, przewidywano wiec
naptyw miodych mieszkancow w zwigzku z nowymi miejscami pracy w sek-
torze przemystowym oraz powstajgcym osrodkiem akademickim. Futury-
styczna wizja Nowego Fordonu nie zostata zrealizowana z kilku powoddow.
W zwigzku z uprzemystowieniem w budownictwie projekt pokonkursowy zos-
tatjeszcze raz przeprojektowany i dostosowany do systemu wielkoptytowego,
co czesciowo przyczynito sie do znikniecia miekkich fonu z krajobrazu osiedli,

4H. Kaczmarczyk, Kiedy tramwajem do Fordonu?, ,Kalendarz Bydgoski 1973, s. 146-147.
5,,.Gazeta Pomorska ” 8 kwietnia 1983, nr 82, s. 3.
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wtedy tez, w zwigzku z prefabrykacjg zdecydowano sie w wiekszosci na bu-
dowe obiektow 5- lub 11-kondygnacyjnych.

Problem stanowito rowniez opdznienie budowy, jak pisze Stanistaw
Biatowas w ,,Gazecie Pomorskiej”: ,,Przedsiebiorstwa inzynieryjne majg duze
opoznienia w realizacji robot. Fordon pomimo deklaracji nigdy nie byt trakto-
wany priorytetowo. Problem stanowig tez ciggte zmiany w projekcie czy kil-
kakrotna zmiana wykonawcéw”6.

Realizacja gdrnego tarasu nie zostata rozpoczeta. Sytuacja budowlana
skomplikowata sie, kiedy Skarpa Myslecinska zostata wtgczona do Zespotu
Parkow Krajobrazowych Doliny Dolnej Wisty. Zespo6t parkdw powstat w 1993
roku w celu ochrony oraz zachowania waloréw przyrodniczych, historycznych
i kulturowych7.

Kolejnym waznym czynnikiem majgcym wptyw na ksztatt obecnego For-
donu byta zmiana systemu politycznego. Rok 1989 przyniost zmiany takze
w budownictwie. Teren Fordonu zostat podzielony pomiedzy spotdzielnie
mieszkaniowe. Na poczatku lat 90. budowa Nowego Fordonu zatrzymata sie,
szczegOlnie ucierpiaty na tym osiedla Patcz, Niepodlegto$ci oraz Tatrzanskie,
potozone w potnocnej czesci dzielnicy, ktore nie zostaty ukonczone.

Warto jednak podkresli¢ fakt, ze projekt Nowego Fordonu byt spojnym,
skonczonym dzietem. Z pewno$cig nie mozna sie zgodzi¢ ze wszystkimi jego
zatozeniami. Jednak uderzyta mnie konsekwencja mysli urbanistycznej. Oczy-
wiscie, 24-kondygnacyjne wiezowce nie funkcjonowatyby dobrze w struktu-
rze miasta, o czym $wiadczg ukonczone realizacje w miastach europejskich.
Budowle takie staty sie siedliskiem patologii, miejscem zamieszkania bezdo-
mnych oraz krélestwem anonimowoSci.

Problem dzielnic powstatych w latach 70. wydaje sie bardziej ztozony.
By¢ moze idee krzewione obecnie przez projektantow za kilkadziesigt lat wy-
dadzg sie Smieszne, tak jak nam Smieszne wydajg sie wizje Nowego Fordonu.
Trzeba jednak przyznac, ze projektanci chcieli stworzyé miejsce przyjazne
cztowiekowi, bogate we wszelkiego rodzaju ustugi, dobrze skomunikowane,
zrozwinietg strefg rekreacyjng. Problemem Fordonu nie jest chybiony pomyst
najego budowe, lecz realizacja.

Porownujac krok po kroku zamierzenie projektowe z realizacja, niedo-
konczona mys$l sama rzuca sie w oczy. Jednak gtowne kierunki zatozone przez
wizjonerow sg widoczne. Fordon kreslg swojego rodzaju wstegi biegnace mie-
dzy skarpg a Wistg (ulica Andersa, Twardzickiego).

6S. Biatowgs, Budowlane improwizacje, ,,Gazeta Pomorska”, 14 maja 1981, nr 104, s. 13.
7Informacje o Parku, www.dolinawisla.pl.
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Jako pierwsze powstaty osiedla Bohaterow i Bajka. Uwazam je za najle-
piej funkcjonujgce w strukturze dzielnicy. Zaopatrzone sg w przedszkola,
szkoty oraz ustugi podstawowe, najgorzej natomiast funkcjonujg osiedla
w poinocnej czesci dzielnicy, ktore nie zostaty ukonczone, a powstaty na po-
czatku lat 90. Fakt ten wydaje mi sie istotny wobec powszechnej krytyki bu-
downictwa z lat 70. Zastanawiajace sg rowniez niezagospodarowane, puste
przestrzenie pomiedzy poszczeg6lnymi osiedlami. Odpowiedz rowniez zna-
lazta sie w projekcie dzielnicy, ot6z w wiekszosci byty to miejsca przezna-
czone na wszelkiego rodzaju ustugi. Za przyktad moze postuzy¢ ulica Andersa
biegngca wzdtuz parkingdw oraz niezagospodarowanych kwartatow. Miata
ona tworzy¢ swojego rodzaju pasaz ustugowy. Gdyby owe sklepy, szkoty, re-
stauracje powstaty, na pewno potgczytyby istniejgce zespoty i zachecity tym
samym mieszkancow do wyjscia z domu.

Jezeli chodzi o ekspansje na potnoc, planowano skonczy¢ jg mniej wiecej
na wysokosci osiedla Tatrzanskiego, jednak miata objgé szerszy teren - az
do granicy obszaréw zalewowych (granica ta przebiega mniej wiecej ulica
Bora-Komorowskiego). Po raz kolejny projektanci wykazali sie klasg, nie
przekraczajgc granicy wyznaczonej przez nature. Podkre$lam to, poniewaz
w latach 70. nie zwracano uwagi na obszary zalewowe, czego skutki odczuli
boles$nie np. mieszkancy wroctawskich dzielnic podczas powodzi w 1997 roku.

Komunikacja dzielnicy rowniez byta ciekawym zagadnieniem. Projekt
obejmowat obwodnice biegngca wzdtuz skarpy wyraznie dzielgcg dolny
i gorny taras - nie zostata ona zrealizowana, co wydaje mi sie stusznym posu-
nieciem. Obwodnica taka obstugiwataby jednostronnie dzielnice oraz tworzyta
granice pomiedzy atrakcyjnymi terenami rekreacyjnymi a dolnym tarasem.
Funkcjonowataby w strukturze dzielnicy podobnie jak obecna ulica Fordonska,
ktéra blokuje dostep do Wisty. Zgodnie z projektem powstaty ulice Andersa
oraz Akademicka wyznaczajgce gtowne kierunki dzielnicy. Obwodnica nato-
miast przeistoczyta sie w obecng ulice Twardzickiego, przechodzaca dalej
w Pelplinska. Projekt przewidywat rowniez skomunikowanie dolnego tarasu
Szybka Kolejg Miejska z miastem, miata ona biec ulicg Akademicka, Andersa
oraz przedtuzeniem ulicy Altanowej.

Projekt Fordonu nie przewidywat centrum dzielnicowego, dzielit on teren
na podzespoty, jednak trudno wyodrebni¢ jedno miejsce stanowigce centrum.
W tej konwencji rozpoczeto budowe. Zaprojektowane byty jedynie o$rodki
osiedlowe, ktore w wielu przypadkach nie zostaty zrealizowane. Ciekawy jest
fakt, ze centrum dzielnicy i tak powstato. Obejmuje pas terenu w centralnej
czesci dzielnicy, teren ten - niezabudowany, przeznaczony byt na budowe
drogi, z czasem w miare wspomnianych trudnos$ci przy budowie zmienito sie



192 Agnieszka Szumilas

przeznaczenie terenu. Fakt ten jest ciekawy w Swietle artykutu zamieszczonego
w czasopisSmie ,Promocje Pomorskie”, gdzie autor wypowiada sie nieprzy-
chylnie na temat Fordonu, piszac: ,,dzielnica ta nie posiada i najprawdopo-
dobniej nie wytworzy wiasnego centrum”8 Centrum zaczeto kreowac sie kilka
lat temu i byto zwigzane z zajmowaniem terenOw przez hipermarkety: Carre-
four, Mini Mai (obecny Kaufland), pézniej Galeria Fordon. Nowo powstatemu
centrum nie towarzyszg place, zagospodarowane przestrzenie publiczne, ciggi
piesze, tereny rekreacyjne. Nie ma dominant i miejsc charakterystycznych.
Jednak samo jego powstanie jest krokiem w dobrg strone, dajacym mieszkan-
com mozliwo$¢ korzystania z dzielnicowego osrodka. Ponadto centrum czy-
telnie dzieli Fordon na dwie czes$ci, co jest o tyle korzystne, ze mogg one
funkcjonowac jako 35-tysieczne zespoty.

Wada dzielnicy niewatpliwie jest jej monofunkcyjnosé, cztowiek we wias-
nym osiedlu ma rézne potrzeby i powinien mie¢ mozliwosc ich realizowania9
Problemem moze sta¢ sie rowniez traktowanie mieszkania w Fordonie jako
rozwigzania tymczasowego w drodze do upragnionego domu na przedmiesciu
lub mieszkania w centrum. W takiej sytuacji mieszkancy nie bedg zaintereso-
wani stanem dzielnicy czy osiedla, nie czujg sie z nim zwigzani.

Zdecydowana wiekszo$¢ zabudowy mieszkaniowej Fordonu to zabudowa
wielorodzinna, zabudowa jednorodzinna, znajdujgca sie w potudniowo-za-
chodniej czesci, jest gtdwnie pozostatoscig dawnego miasteczka Fordon. Wy-
soko$¢ zabudowy nie przekracza 11 kondygnacji, dominuje jednak zabudowa
5-kondygnacyjna. Brakuje granic pomiedzy zespotami zabudowy, przestrzeni
publicznych, miejsc spotkan mieszkancéw, punktéw charakterystycznych. Za-
gospodarowanie terenu w obrebie przestrzeni sasiedzkiej obejmuje czesto
jedynie urzadzenia przeznaczone dla dzieci mtodszych: piaskownice, karuze-
le, hustawki. Brakuje miejsc przeznaczonych dla oso6b starszych czy matek
z wozkami.

Odlegtos¢ Fordonu od Bydgoszczy dostarcza mieszkanncom wielu proble-
mow zwigzanych z codziennymi dojazdami. Dodatkowo problem ten poteguje
fakt, ze jedna z dwoch drog dojazdowych do Fordonu jest drogg krajowa
o duzym natezeniu ruchu. Co ciekawe - komunikacja autobusowa w Fordonie
zostata zastosowana jako rozwigzanie tymczasoweld Wedtug informacji po-

sJ. Kajczuk, Komunikacja Fordonu ze Srédmiesciem, ,,Promocje Pomorskie” 1995, nr 2 (26).

s. 9.
9J.M. Chmielewski, M. Mirecka, Modernizacja osiedli mieszkaniowych, Warszawa 2007.

[S.B.], Fordon - nowa 160-tysieczna dzielnica Bydgoszczy, ,,Gazeta Pomorska”, 14 kwietnia
1981, nr 74.
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danych przez Urzad Miastall, miasto planuje wybudowac trase do 2012 roku,
projekt ten jest elementem projektu BiT - szybkiej kolei majgcej usprawnic
potaczenie pomiedzy Bydgoszczg a Toruniem. Nieprzychylnie na temat sko-
munikowania Fordonu z Bydgoszczg wypowiedziat sie autor artykutu pt. Bu-
dowanie Nowego Fordonu byto btedem. Zwrécit on uwage na niewydolny
uktad ulic, niedoinwestowany krajobraz oraz nie najlepszy system komunika-
cji publicznej: ,,te dzielnice w Bydgoszczy zbudowano wbrew logice w tak
wielkiej odlegtosci od granic miasta, ktore powinno rozrastac¢ sie jak stoje
drzewa. W rezultacie tak duza dzielnica »wisi« jedynie na ul. Fordonskiej. Po-
winna by¢ to dzielnica rezydencji, a nie blokow, transport jest za drogi” 12

Sama dzielnice obstugujg dwie drogi wijgce sie wzdtuz skarpy oraz prze-
cinajgce je poprzeczne. Drogi konstruujgce sprawiajg wrazenie wspotSrodko-
wych w stosunku do zbocza. Wyznaczajg one gtowne kierunki konsekwentnie
realizowane przy projekcie dzielnicy. Kwestig problemowg sa drogi, ktore ist-
niaty jeszcze przed realizacjg Fordonu. Doszto do zderzenia nowych kierun-
kow z istniejagcymi, co wprowadza nietad przestrzenny oraz jest przyczyna
istnienia niebezpiecznych skrzyzowan.

Brakuje Sciezek rowerowych, a w okolicy sg tereny, ktore warto bytoby
odwiedzi¢. Obecnie na terenie Fordonu znajduje sie jedna sciezka prowadzgca
zjednego osiedla na drugie, poza tym zostata ona poprowadzona wzdtuz jed-
nej z gtdbwnych drog kosztem chodnika dla pieszych, co sprawia, ze nicjest ona
chetnie uczeszczana.

Na terenie Fordonu mozna wyrézni¢ dwa podstawowe typy rzezby terenu
-sgto obszary ptaskie o deniwelacjach 5-7 m i nachyleniu nieprzekraczajgcym
Kilku procent, w obrebie ktdrych nalezy wydzieli¢ dwie czeSci: obszar terasy
pradolinnej potozony $rednio na wysoko$ci 55 m n.p.m. (taras dolny - For-
don) oraz obszar wysoczyzny morenowej 0 przecietnej wysokos$ci 90-95 m
n.p.m.B(niezrealizowany taras gorny).

Mozna wyroznié¢ rowniez obszary o zréznicowanej deniwelacji. Dochodzg
one do 37 m i majg nachylenie w granicach 30-35 m - jest to strefa zboczowa
wysoczyzny morenowej pomiedzy terasem goérnym i dolnym. Poziom tera-
sowy jest ptaski, a niewielkie urozmaicenie rzezby zwigzane jest z pagérkami
o wysokosci 2-3 m. Strefa zboczowa wysoczyzny morenowej charakteryzuje

" http://www.bip.um.bydgoszcz.pl/struktura_miasta/spolki_z_vv_udzialem_miasta/Tramwaj_Fordon.
LT. Szczuraszek, Budowanie Nowego Fordonu bylo btedem, ,Dziennik Wieczorny”, Byd-

goszcz, 2 sierpnia 1995, nr 147, s. 1,4.
1 R. Dysarz, H. Wisniewski, Przyrodnicze i edukacyjne walory Lesnego Parku Kultury’i Wypo-

czynku w Myslecinku, Bydgoszcz 1996.
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sie najwiekszym zroznicowaniem rzezby terenu. Zawdzigeczamy je przede
wszystkim dolinom erozyjnym, ktérymi obecnie lub w niedalekiej przesztosci
geologicznej ptynety strumienie odprowadzajgce wode ze stref wysoczyzny
do pradolin. PozostatoSci strumieni wpadajg do kanalizacji miejskiej.

Terasy zbudowane sg z réznych frakcji piaskdéw, gtownie drobnoziarnis-
tych, srednioziamistych i zwiréw. Gleby pradoliny klasyfikujg sie jako V i VI
klasa. Sgto gleby bielicowe, praktycznie z zerowg warstwg préchnicy. Wybu-
dowane osiedla otoczone sg warstwg piachu, ajedyna naturalna roslinno$¢ ma
charakter stepowy. Jest to problemem do tego stopnia, ze trawa otaczajgca
bloki sadzona jest na nawiezionej warstwie ziemi. Lasy znajdujace sie w za-
chodniej cze$ci dzielnicy istniaty juz przed rozpoczeciem budowy Fordonu,
z kolei znajdujgce sie w pdéinocnej czesci zostaty zasadzone 15 lat przed roz-
poczeciem budowy. Miaty one wyrosng¢ w przeciggu kilu lat, tak aby stuzyty
mieszkaricom od momentu wprowadzenia sie. Drzewa wyrosty, lecz nie maja
komu stuzyc¢, gdyz potnocna czeS¢ nie zostata skonczona.

Na uwage zastuguje fakt, ze potrzeby i problemy mieszkancéw Fordonu
na przestrzeni lat nie zmienity sie. Cze$¢ z nich zostata rozwigzana, cze$¢ na
rozwigzanie oczekuje. Temat braku zieleni rekreacyjnej oraz zagospodarowa-
nia skarpy w Fordonie pojawia sie na tamach prasy cyklicznie. Niestety, pro-
jekty nie doczekaty sie realizacji, a problemy pozostaty.

Urzad Miasta na poczatku lat 80. przedstawit najwazniejsze zatozenia do-
tyczace Bydgoszczy, zaliczat sie do nich projekt terenow zielonych w Fordo-
nie. Gtowne tereny zieleni miaty tworzy¢ kompleksy biegnace wzdtuz trzech
naturalnych elementéw konstruujacych krajobraz: Wisty, skarpy oraz jako
przedtuzenie istniejgcego juz lasu. Przyrost zieleni na tym terenie szacowano
na 180 hald W dzielnicy brakowato i nadal brakuje zieleni dostepnej do wy-
poczynku biernego i czynnego. Od momentu powyzszych decyzji przyrost zie-
leni szacuje na 30 ha.

W potowie lat 90. mieszkancy domagali sie decyzji dotyczacych pasa zie-
leni Skarpy Myslecinskiej, ktéry oddziela tereny mieszkaniowe od Parku. Ar-
gumentowali potrzebe interwencji w zwigzku z dewastacjg przez miodziez
skarpy, ktdra rzeczywiscie moze byC postrzeganajako miejsce niebezpieczne.
Grazyna Strykowska, naczelnik wydziatu, radzita opracowanie planu zagos-
podarowania tych terenéw1s

MW ), Program, roﬂj u zqdze&:@unalnych miasta Bydgoszczy
latach 1981-1985, AW S ]
%ﬁgeépzod Skarpg Nadwi$lanska. Wiecej zieleni w Fordonie, ,%mrﬂ
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W celu ochrony oraz zachowania waloréw przyrodniczych Wisty, jednej
zwiekszych rzek w Srodkowej Europie, w 1993 roku powstat Zespot Nadwis-
lanskich Parkow Krajobrazowych. Fakt utworzenia Parku argumentowano zna-
czeniem korytarza ekologicznego tgczagcego Kaipaty z Battykiem oraz ochrong
walorow przyrodniczych, historycznych i kulturowych regionu Doliny Dolnej
Wisty, szes¢ lat poZniej - w 1999 roku, potgczono go z Parkiem Krajobrazo-
wym Ziemi Chetminskiej, czego owocem stat sie obecny Park Krajobrazowy
Doliny Dolnej Wisty. Ochronie podlega obecnie zaréwno lewy, jak i prawy
brzeg Wisty, na odcinku od Nowego do Bydgoszczy, co daje blisko 100 km.
Obszar Parku charakteryzuje duze zréznicowanie rzezby terenu, flory, fauny,
klimatu oraz wod. Na terenie Zespotu Parkdw znajduje sie 14 rezerwatdéw przy-
rody, nieco ponad 100 pomnikéw przyrody nieozywionej i ozywionej oraz
cenne obiekty historyczne w Chetmie czy Swieciu.

Granica Parku przebiega w bezposrednim sgsiedztwie Fordonu. Skarpa
Myslecinska nalezy jeszcze do Parku, dzielnica juz nie. Fakt przytaczenia
Skarpy do Parku miat wptyw na ksztatt obecnej dzielnicy, a konkretnie na re-
zygnacje z budowy gornego tarasu. Sasiedztwo Parku potencjalnie niesie wiele
korzysci dla mieszkancoéw. Niestety, oferta turystyczna Parku Krajobrazowego
nie obejmuje terenow sasiednich. Jednak podczas weekendowych wycieczek
w promieniu 50 km od Fordonu odwiedzi¢ mozna wiele ciekawych miejsc.

Dzielnica wymaga korekty zarowno urbanistycznej, jak i architektonicz-
nej, jednak wystarczg drobne zabiegi, aby stata sie atrakcyjnym miejscem do
zamieszkania.

Fordon boryka sie z kilkoma problemami, wszystkie one wiazg sie z nie-
skonczonym zamierzeniem projektowym. Mozna tu wymienic¢: brak czytel-
nosci przestrzennej, szczeg6lnie widoczny w potnocnej czesci (nie wiadomo,
gdzie Fordon sie konczy), konieczng korekte uktadu komunikacyjnego, brak
ponadpodstawowych osrodkdéw kultury, miejsc pracy oraz wspomnianych juz
przestrzeni publicznych.

Potnocna cze$¢ zastuguje na zagospodarowanie. Po ponad 15 latach poja-
wita sie nowa zabudowa. Osiedle Niepodlegtosci rozwija sie na pétnoc, z kolei
Tatrzanskie —na zachdd. W niedalekiej przysztosci moze doj$¢ do ,,zderzenia
tych dwoch kierunkéw. Powtoérzy sie reguta panujaca w Fordonie: istnienie po-
szczegblnych osiedli, ktére nie sg z sobg w zaden sposdb potgczone. Obszar
na poinoc od ulic Skarzynskiego i Brzechwy nalezy rozpatrywac tgcznie.
Trzeba stworzyc¢ jedna spOjng koncepcje pétnocnej czesci, ktdra bedzie wpisy-
wata sie w istniejgce juz kierunki, zamykajagc kompozycyjna catos¢ dzielnicy.

Konieczna jest korekta uktadu komunikacyjnego. Obecny uktad cze$-
ciowo krzyzuje sie z drogami istniejagcymi na terenie Fordonu jeszcze przed
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przytagczeniem go do Bydgoszczy. Skrzyzowania tc ujete sg w Studium Uwa-
runkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Bydgosz-
czy jako kolizyjne. Nalezy zastanowi¢ sie nad wyeliminowaniem ulicy
Wyzwolenia, jej funkcje mogtaby przeja¢ przedtuzona ulica Andersa. Kroki
w kierunku takiego przeksztatcenia przestrzeni okre$lajg Miejscowe Plany Za-
gospodarowania Terenu sporzadzone dla pdinocnej czesci miasta. Ponadto
brakuje $ciezek pieszych oraz rowerowych projektowanych w oderwaniu
od komunikacji kotowej - rozdzielenie chodnika paskiem biatej farby nie jest
rozwigzaniem.

Problem braku $ciezek rowerowych i ciggéw pieszych réwniez nalezy roz-
patrywac¢ w konteks$cie calego miasta, a moze nawet regionu. Warto zapewnic
korzystajacym z nich cel. Tak aby wyjscie z domu mieszkahnca Fordonu, wy-
ciggniecie roweru z piwnicy miato sens, aby miatl on gdzie pojecha¢. Warto
zastanowi¢ sie nad miejscami spotkan mieszkancow, punktami, w ktorych do-
chodzi do koncentracji i po prostu potaczy¢ je. Warto rdwniez przyjrzeé sie
potrzebom mieszkancow, oni sami najlepiej pokazuja, czego chcg. Mieszkancy
koncentrujg sie przy targowisku, przy kosciotach - te miejsca nalezy z sobg
potaczycC. Jednoczesnie do refleksji zmusza fakt, ze miejsc koncentracji jest
niewiele itgczg sie gtownie ze sferg sakralng. Przy tak duzej liczbie miesz-
kancow za priorytet uwazam zagospodarowanie przestrzeni publicznych. Aby
mieszkancy, korzystajgc z ustug, mogli zatrzymac sie na tawce, nie przed
swoim blokiem, ale w miejscu ogolnie do tego dostepnym. W Fordonie mozna
spacerowac po wzgorzach, jednak stanowig one rowniez bariere. Sg dostepne
dla os6b mtodych, sprawnych. Osoba niepetnosprawna lub starsza nie jest
w stanie przedrzec¢ sie leSnymi Sciezkami na szczyt.

Kolejnym problemem jest deficyt ponadpodstawowych o$rodkéw ustugo-
wych. Problem ten sprowadza sie do pytania: czego nie ma w Fordonie, co
mogtoby go uczyni¢ atrakcyjnym rowniez dla innych mieszkarncow Bydgosz-
czy? By¢ moze tereny rekreacyjne. Mieszkancy Fordonu nie muszgjczdzi¢ na
spacery autem az do Myslecinka. Warto zastanowi¢ sie, dlaczego tak sie dzieje.
Myslecinek posiada poza walorami przyrodniczymi catg infrastrukture: ga-
stronomig, miejsca parkingowe, place zabaw dla dzieci, chodniki, tawki, cien,
scene. Mozna wymienia¢ wiele. Zagospodarowanie wzgdrz jest mozliwe.
Obecnie obejmuje jedynie teren Doliny Smierci, ktdra miata by¢ miejscem re-
fleksji, hotdem oddanym ofiarom Il wojny Swiatowej, a stata sie miejscem
majowkowych piknikéw. Mieszkancy zaréwno Fordonu, jak i Bydgoszczy
potrzebujg terendw rekreacyjnych. Miasto Bydgoszcz inwestuje w sport,
na terenie dzielnicy funkcjonuje gimnazjum i liceum o profilu sportowym.
Mozna potgczy¢ tych kilka faktow iprzeznaczy¢ wzgdrza wtasnie na promocje
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wszelkiego rodzaju sportow - wykorzystujac uksztattowanie terenu, stworzyc¢
jeden z popularnych ostatnio parkow linowych, aby zimg jezdzi¢ na nartach,
latem wspinac sie po odpowiednio przystosowanych $ciankach. W Fordonie
funkcjonowata rowniez szkota szybowcowa, wcielona w latach 60. do Aero-
klubu Bydgoskiego. Uksztattowanie terenu sprzyja uprawianiu sportow po-
wietrznych, ekstremalnych oraz po prostu czynnemu spedzaniu czasu na
Swiezym powietrzu.

Wszelkie wskazowki dotyczgce przysztosci dzielnicy sg wynikiem
wszechstronnych analiz w kontek$cie samej dzielnicy, miasta, Rejonu Bydgo-
sko-Torunskiego oraz wojewddztwa. Rozwigzanie problemow dzielnicy znaj-
duje sie po czesci w projekcie powstatym na poczatku lat 70., oczywiscie
wymagajagcym korekty uzytkownika XXI wieku. Pomimo pewnych niedo-
ciggniec¢, o ktérych wspomniano, sagdzi¢ mozna, ze projektantom dzielnicy na-
lezy sie szacunek. Mieli zamiar stworzy¢ nowoczesng dzielnice przysztosci.
Podjecie tak duzej inwestycji, jaka byt Fordon, stato sie waznym wydarzeniem
nawet w skali kraju. Zwracam jednak uwage na fakt, ze zagospodarowanie
obszaru dla 160 tys. mieszkancow byto nie lada wyzwaniem. Niestety, wazny
czynnik, ktorego zabrakio zaréwno w projekcie, jak i przy realizacji, to hu-
manizacja - czyli przystosowanie $rodowiska do wszelkiego rodzaju potrzeb
cztowieka. Celem humanizacji byto ijest nadal zapewnienie cztowiekowi wa-
runkow do petnego rozwoju i realizacji wszystkich jego potrzeb.

Proces projektowy zainaugurowany przez projektantéw 40 lat temu nadal
trwa. Urbanisci projektujacy dzielnice Fordon nie doczekajag ostatecznego ksztat-
tu dzielnicy. Proces ksztaltowania sie tkanki miejskiej nigdy sie nie konczy.

W ostatnich latach coraz czesSciej pojawiajg sie dyskusje na temat archi-
tektury okresu socjalizmu. Czy niektdre z realizacji zastugujga na miano za-
bytku? Kojarzone z ideologia i betonem, istniejg w naszych miastach, niekiedy
wpisujac sie w otoczenie, innym razem straszgc. Blokowiska sg integralng
czescig krajobrazu miejskiego. Nie kojarzg sie z luksusem, nie spetnity ocze-
kiwan wizjoneréw. Jednak nie trzeba wysadzac ich w powietrze. Mieszkania,
wigksze czy mniejsze, sgjednak domami, a o dom nalezy dba¢. Ulepszac, in-
westowac, modernizowac, aby mieszkato sie lepiej.



