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Z polaczenia talentu pisarskiego i zamilowania badawczego Michata Jan-
kowskiego oraz mecenatu edytorskiego Wydawnictwa Pejzaz zrodzifa sie w 2023 r.
publikacja Mata kolejka. Trasa Bydgoszcz-Koronowo, wzbogacajaca wiedze o dzie-
dzictwie technicznym Bydgoszczy i okolic, przypominajaca zastuzonych bydgosz-
czan, ale prowokujaca tez do refleksji, jak (nie)chronione sg zabytki przemystowe
Bydgoszczy. Charakterystyke tej ksiazki ograniczy¢ by mozna do opinii zaczerp-
nietych z jej promocji w mediach prasowych i sprawozdaniach z licznych spotkan
autorskich. Wynika z nich, ze otrzymaliémy od Autora i Wydawnictwa Pejzaz
~wyjatkowa publikacje™, , gratke dla mitosnikow waskotorowek™ czy wreszcie
»hit wydawniczy™. Wszystkie te i inne opinie medialne sa stuszne, jednak czy-
tajac ksiazke M. Jankowskiego nie mozemy poddac si¢ wylacznie nostalgicznym
wspomnieniom o kochanej przez bydgoszczan do 1969 r. ,.ciuchci’, lecz warto
zastanowi¢ nad tym, jak skutecznie ocali¢ istniejace jeszcze w naszym otoczeniu
zabytki techniki.

https://metropoliabydgoska.pl/mala-kolejka-z-bydgoszczy-do-koronowa-powstala-wyjatko-
wa-publikacja/, dostep 25.07.2023.
https://www.dzienniknowy.pl/artykul/5338,nowa-ksiazka-gratka-dla-milosnikow-waskoto-
rowek, dostep 25.07.2023.
> https://bydgoszcz.wyborcza.pl/bydgoszcz/7,48722,29585733,zapowiada-sie-hit-wydawniczy-
-frekwencja-dopisala-na-spotkaniu.html, dostep: 25.07.2023.
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Michal Jankowski rozumie Zrédta pro-
bleméw zwigzanych z ochrong zabytkéw, co
wykazal w jednym z wywiaddw. Zapytany
o to, jak dlugo jeszcze pozostang one nie-
zniszczone, odpowiedzial: No wlasnie, ile
do tego czasu stracimy przez naszg mental-
nos¢ i niefrasobliwos¢. Poza tym mamy Zle
skonstruowang ustawe o ochronie zabytkow.
Czes¢ przepiséw wigze rece konserwatorowi
zabytkow oraz tym, ktérzy chcieliby ratowac
konkretny zabytek. A przeciez sq wsrod nas
ludzie, ktérzy majg dobrg wolg i cheg rato-
wac zabytkowe obiekty. Niestety, zdarzajg sie
tez przypadki niszczenia zabytkowych obiek-
tow z premedytacjqg, by zyskac np. atrakcyjne
{ tereny. Procedury konserwatorskie sq tak
skonstruowane, ze czesto w takich sytuacjach zanim ruszy cata prawna machina,
okazuje sig, ze dla zabytku jest juz za pozno. Byloby dobrze zaczg¢ od zmian w usta-
wie o ochronie zabytkow. Konserwator powinien mie¢ zdecydowanie wigcej mozliwo-
sci w egzekwowaniu nalezytej opieki nad zabytkiem, a zarazem ci, ktorzy podejmujg
sig dzieta renowacji, mieli wigcej swobody w realizacji swoich planéw*. W takiej
sytuacji, wobec kolejnych niekorzystnych zmian ustawy o ochronie zabytkow,
wychodzacych tym razem naprzeciw oczekiwaniom detektorystow, a wbrew woli
archeologdw’, najcenniejsze sa dziatania upowszechniajace wiedz¢ o dziedzic-
twie historycznym i najlepszych formach jego ochrony. Nalezy do nich bez wat-
pienia rowniez dziatalno$¢ popularyzatorska M. Jankowskiego oraz edytorska
Wydawnictwa Pejzaz.

Autor ksiazki Mata kolejka... wydal juz wczes$niej we wspotpracy z Wydaw-
nictwem Pejzaz publikacje o nostalgii za przesztoscia ,,Gingce miejsca. Kujawsko-
-Pomorskie” (2021). Wydawnictwo Pejzaz posiada w tym zakresie imponu-
jacy dorobek. Dziata ono od 1993 r., za$ pod wlasnym szyldem od roku 2008°.
Wisrod albumow, ksigzek popularnonaukowych i naukowych, wazng pozycje zaj-

muja monografie poswigcone szeroko rozumianemu dziedzictwu technicznemu

*  https://bydgoszczinformuje.pl/nasza-bydgoska-ciuchcia-jedynymi-sladami-po-kolejce-wa-

skotorowej-bydgoszcz-koronowo-sa-nazwy-ulic/, dostep: 25.07.2023.
https://www.money.pl/gospodarka/poszukiwacze-skarbow-pod-lupa-nadchodza-surowe-
-kary-6919854975708096a.html, dostep: 25.07.2023.
https://projektpejzaz.pl/podstrona/54-0-nas, dostep: 25.07.2023.
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Bydgoszczy i jej regionu. W Wydawnictwie Pejzaz ukazaly si¢ m.in. publika-
cje o historii zeglugi sr6dladowej (np. Bydgoszcz — osrodek zeglugi srodlgdo-
wej na przestrzeni wiekéw, red. A. Kosecki, 2015; Bydgoska Scylla i Harybda.
Unikatowa $luza trapezowata, T. Izajasz, 2013), lotnictwa (100 lat historii lotnic-
twa w Bydgoszczy, A. Kalinski, R. Gadacz, I. Bialczyk, 2016), przemystu, energety-
ki i wodociagoéw (Bydgoszcz. Miasto wody i przemystu, T. 1zajasz, 2018; Wodociggi
i kanalizacja Bydgoszczy dla mieszkaricow, miasta i Srodowiska, 2021; Wielki pro-
gram Grodka. Elektryfikacja Pomorza w dokumentach archiwalnych 1919-1939,
P. Falkowski, B. Konopa, 2021)".

Punktem inicjalnym dla powstania ksigzki Mata kolejka..., podobnie jak
innych monografii przygotowywanych w Wydawnictwie Pejzaz byl profesjo-
nalny pod wzgledem merytorycznym i technicznym projekt. Michat Jankowski na
poczatku omawianej publikacji ztozyl podziekowania wielu instytucjom i osobom,
w tym réwniez Wydawnictwu Pejzaz, ktére z artyzmem i kunsztem przekulo jego
autorska wizje, zwlaszcza dzigki projektowi Ewy Stadnickiej (s. 5). Z tresci ksigzki
wynika, ze dodatkowg inspiracjg M. Jankowskiego byly historie rodzinne, ponie-
waz pradziadkiem autora byl Ignacy Borkowski, kolejarz malej kolejki, praw-
dopodobnie zawiadowca stacji w Wyrzyskiej Kolei Powiatowej (s. 177). W ten
sposob ksiazka Mata kolejka... opowiada o sprawach bliskich bydgoszczanom,
na tle wydarzen ponadregionalnych, zgodnie z rozwojem tendencji do opisywa-
nia mikrohistorii, zmierzajacych ,.ku historii nieantropocentrycznej”®. Aby osia-
gna¢ taki efekt, potrzebny jest bogaty zaséb wykorzystanych zrodet oraz doj-
rzaly warsztat badawczy historyka. Z pelnym przekonaniem powiedzie¢ nalezy, ze
M. Jankowski oba te warunki wypelnil bardzo dobrze, miedzy innymi dzigki wcze-
$niejszym studiom na Uniwersytecie Kazimierza Wielkiego w Bydgoszczy.

Dzigki swojej pracy badawczej i dokumentacyjnej nad dziejami ,, malej
kolejki” w Bydgoszczy, M. Jankowski stworzyl dzielo oryginalne, bogate fak-
tograficznie, a jednocze$nie przystepne i ciekawe w lekturze. Zestawiona na
konicu monografii bibliografia, obrazujaca dotychczasowy stan badan, obej-
muje publikacje, ktére wczeéniej przygotowali w podobnym zakresie inni auto-
rzy. Najwazniejsze wérdd nich monografie, to m.in. Wezet kolejowy w Bydgoszczy
1851-2014 (G. Kotlarz, J. Pawtowski, Rybnik 2014); 150 lat kolei w regionie kujaw-
sko-pomorskim (J. Pawlowski, Bydgoszcz 2001); Koleje wgskotorowe regionu byd-
goskiego (B. Pokropinski, Bydgoszcz 1986) czy Atlas kolei wgskotorowych (P. Korcz,
R. Pyssa, Poznan 2019). Wskazane pozycje z bibliografii dowodza, Ze M. Jankowski

7 https://projektpejzaz.pl/kategoria/99-ksiazki, dostep: 25.07.2023.
8 E. Domanska, Historie niekonwencjonalne, Poznan 2006, s. 104-130.
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wykorzystal najbardziej aktualny stan wiedzy na temat polskiego kolejnictwa
waskotorowego. Wsrod nielicznych, godnych polecenia a niewykorzystanych
przez autora publikacji wymieni¢ mozna Zapomniane linie kolejowe kujawsko-po-
morskiego (T. Stochmal, Torun 2017) oraz Dzieje Zaktadow Naprawczych Taboru
Kolejowego w Bydgoszczy (red. K. Wajda, Bydgoszcz 1976), gdzie wspominana jest
takze historia kolei waskotorowych w powiecie bydgoskim.

Struktura ksiazki Mata kolejka... obejmuje 9 rozdzialéw, przyblizajacych rézne
aspekty funkcjonowania kolei waskotorowej w Bydgoszczy i okolicach. Poswiecone
sa one: historii budowy i funkcjonowania kolei, personelowi, taborowi, ruchowi
towarowemu, ruchowi pasazerskiemu, wypadkom i incydentom, uroczystemu
pozegnaniu i likwidacji linii, ostatnim §ladom oraz inicjatywom upamietniajacym
kolej waskotorowa w Bydgoszczy i regionie. Oprocz wstepu i zakonczenia, gtéwna
cze$¢ ksigzki uzupelniona zostata przez M. Jankowskiego bibliografig, wykazem
zrédet pochodzenia fotografii i aneksami, zawierajacymi wykazy przejazdéw oko-
licznosciowych, przejazdéw turystycznych, typéw wagondw, niemieckich nazw
miejscowosci na trasie kolejki waskotorowej i wykazem pracownikéw Bydgoskiej
Kolei Powiatowej (BKP) z 1946 r. Publikacje wypelniajg bardzo liczne tabele, mapy,
plany i zdjecia ze zbioréw publicznych i prywatnych kolekeji, obejmujace okoto 400
réznorodnych ilustracji.

Zrozumienie roli, jaka kolej waskotorowa petlnita dla Bydgoszczy i regionu
bydgoskiego, wymaga dokladnego zapoznania si¢ z rozdzialem zatytutowanym
»Historia”. Jak pisze M. Jankowski, istotng i przesadzajaca przestanka do inwesto-
wania w sie¢ waskich toréw okazata si¢ Ustawa o Kolejach Lokalnych z 28 lipca
1892 r., uchwalona przez parlament pruski (s. 12). W 1893 r. zawarta zostala
umowa miedzy bydgoskim Wydzialem Powiatowym a Wschodnioniemieckim
Towarzystwem Akcyjnym Kolei Lokalnych, ktéra przewidywata budowe i 60-letniag
eksploatacje waskotorowej kolei z trakcja parowa o torze szerokoséci 600 milime-
trow. Koszt calego projektu przewidziano na sume 1821 000 marek. Sie¢ miata skta-
dac¢ sie z pieciu linii: Bydgoszcz Okole - Morzewiec — Goscieradz — Koronowo,
Goscieradz — Kasprowo — Suchary - Nakto, Morzewiec — Kasprowo — Stupowo -
Wierzchucin Krélewski, Maksymilianowo — Gadecz — Kozielec - Pruszcz Pomorski
oraz Koronowo — Pruszcz Pomorski (s. 18). Pierwszy odcinek Maksymilianowo —
Gadecz oddano do eksploatacji 12 maja 1895 r., natomiast 18 maja tego samego
roku otwarto liczacg prawie 25 kilometréw linie z Bydgoszczy do Koronowa.
Pociag zatrzymywal si¢ na stacjach: Bydgoszcz Dworzec, Czyzkéwko, Optawiec,
Smukala, Tryszczyn, Morzewiec, Wtelno, Goscieradz, Kopalnia, Okole i Koronowo.
Podroz trwata 1 godzine i 22 minuty (s. 19). Dyrekcja Bydgoskiej Kolei Powiatowe;j
miata siedzibe przy ul. Sfowackiego, w gmachu, w ktérym obecnie miesci sig
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Akademia Muzyczna. Dworzec gtéwny BKP w Bydgoszczy usytuowany byl przy ul.
Grunwaldzkiej 80 (s. 97). Blizniacza dla Bydgoskiej Kolei Powiatowej byta Wyrzyska
Kolej Powiatowa z siedzibg w Biatosliwiu, uruchomiona w pelni w sierpniu 1903 r.
(s. 30). Na szlakach waskotorowych dominowaly przewozy towarowe ptodéw rol-
nych i innych produktéw z gospodarstw dziatajacych na Krajnie i ziemi $§wieckiej.
Stopniowo wzrastata rola przewozow pasazerskich, a takze ruchu turystycznego.

Po odzyskaniu niepodlegtoséci, kontynuowano rozw¢j infrastruktury BKP.
Wprowadzono polski zarzad, regulamin oraz jezyk polski jako urzedowy
(s. 31). Gléwne parowozownie i warsztaty naprawcze znajdowaly sie w Bydgoszczy
i Koronowie. Po powotaniu w Bydgoszczy w 1935 r. Zwigzku Popierania Turystyki
uruchomiono sptywy todziami, kajakami i tratwami Brdg, co spowodowalo zin-
tensyfikowanie ruchu pasazerskiego na trasie Bydgoszcz — Smukata - Koronowo.
Michat Jankowski przedstawia wiele doniesien prasowych z przedwojennego
»Dziennika Bydgoskiego” i ,,Kuriera Bydgoskiego”, ktore opisuja atrakcje tury-
styczne na trasie przejazdu kolejka waskotorowa. Byly one tym wieksze, ze BKP
wprowadzily w latach trzydziestych do eksploatacji wagony motorowe, pierw-
sze tego typu pojazdy w Polsce. Motoréwki niezwykle ozywily ruch na trasie do
Koronowa, okazaly si¢ réwniez sukcesem promocyjnym dla regionu. Do czasu
IT wojny $wiatowej wozy byly wprost oblegane (s. 83).

Podczas obu wojen $wiatowych kolej waskotorowa podlegala zmilitaryzowa-
niu. I wojna $wiatowa wymusita na Bydgoskiej Kolei Powiatowej zmniejszenie
liczby przewozdw pasazerskich i przestawienie jej na transporty towarow i wojska.
We wrzesniu 1939 r. powrécita administracja niemiecka. Najpierw pod zarzagdem
Niemieckich Kolei Rzeszy, pézniej Pomorskich Kolei Waskotorowych z siedziba
w Szczecinie, wreszcie niemieckiego zarzgdu powiatu Bydgoszcz. Kolej wasko-
torowa ponownie przestawiona zostala na eksploatacje w celach wojskowych.
Na skutek dziatan wojennych zniszczony zostal miedzy innymi most w Smukale,
uniemozliwiajac transport w kierunku Maksymilianowa. W 1944 r. na krétko sca-
lono Bydgoska i Wyrzyska Kolej Powiatows z siedzibg w Biatosliwiu. Juz w 1945 r.
jednostki te ponownie rozdzielono (s. 36).

W styczniu 1945 r. kolej waskotorowa wrdcita pod polski zarzad, silnie znisz-
czona rabunkami Armii Czerwonej (s. 34). Rozpoczal si¢ ostatni etap w histo-
rii Bydgoskiej Kolei Powiatowej, przejetej przez zarzad PKP. W calym kraju
ujednolicano przepisy, wprowadzano wspdlng polityke przewozowsy i taryfowa.
W 1949 r. powstaly, poprzez scalenie, Bydgosko-Wyrzyskie Koleje Waskotorowe
PKP, a od 1954 r. Bydgoskie Koleje Dojazdowe. Na przetomie lat 40. i 50. XX w.
koleje waskotorowe odgrywaty wielka role w lokalnym transporcie towarowym
i osobowym. Stopniowo jednak, jak zauwaza M. Jankowski, przez konkurencje
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komunikacji autobusowej PKS, sytuacja ta ulegata zmianie, a kolej waskotorowa
tracita popularnos¢. Zamykano bocznice i gtéwne linie kolejowe. Uroczyste poze-
gnanie i likwidacja linii do Koronowa nastgpito w 1969 r. (s. 147).

Bydgoska Kolej Powiatowa funkcjonujaca w réznych formach organizacyjnych,
dysponowala zawsze bogatym taborem i infrastrukturg techniczng. W rozdziale
pos$wieconym taborowi BKP zamieszczone zostaly opisy podstawowych typow
wykorzystywanych lokomotyw i wagonéw. Pierwsze parowozy sprowadzono
w latach 1894-1895 ze Szczecina. Tabela wszystkich parowozow dodana zostata
przez M. Jankowskiego na stronach 71-72 omawianej ksiazki. Wynika z niej
miedzy innymi, ze niektére egzemplarze mozna podziwia¢ do dzisiaj w patuc-
kiej Wenecji. Nie liczac rekonstrukeji z Myslecinka, Zaden egzemplarz lokomo-
tywy BKP nie przetrwal w Bydgoszczy. Jak pisze M. Jankowski, pamiatki z bydgo-
skiej ,,ciuchci” mozna odnalez¢ w muzeach i skansenach w Sochaczewie, Jarocinie,
Bialosliwiu czy w Koscierzynie (s. 155).

Bezpieczne funkcjonowanie pojazdéw szynowych BKP zapewnial odpo-
wiednio przeszkolony personel. W rozdziale poswigconym temu zagadnieniu
M. Jankowski wspomina, Ze wahatl sie on od 44 0s6b na poczatku dziatalnosci,
przez 69 oséb w roku 1934, az po blisko 200 w roku 1947 (s. 45). Zawdd koleja-
rza byl stuzbg panstwows, cieszaca si¢ znacznym prestizem spotecznym. Na czele
BKP stali dyrektorzy, wirod ktdrych szczegolnie wyrdznity sie dwie osoby: Roman
Masetkowski i Otton Zgirski. Pierwszy z nich objal kierownictwo BKP w 1920 r.,
po ustepujacej administracji niemieckiej. Drugi natomiast ,,rozstawil bydgoska
ciuchcie na cala Polske” (s. 52). Za jego kadencji w latach 1932-1939 i 1945-1948
wprowadzono na tory pierwsze w Polsce wagony motorowe. Poprzez dziatal-
no$¢ Bydgoskiego Zwigzku Popierania Turystyki upowszechnione zostaly walory
krajoznawcze trasy Bydgoszcz — Koronowo, ze szczegélnym spopularyzowaniem
urokow Smukaly i Optawca nad Brdg. Niestety, Otton Zgirski zakonczyt swoja
kariere dyrektorska w roku 1948, po aresztowaniu przez Urzad Bezpieczenstwa
pod niestusznymi zarzutami. Cho¢ $ledztwo ostatecznie umorzono, Otton Zgirski
nie powrdcil juz do pracy w BKP (s. 52). Opisane przez M. Jankowskiego losy
R. Masetkowskiego i O. Zgirskiego, sktadajg sie na swoiste mikrohistorie w obre-
bie dziejow BKP na tle powojennej historii Polski.

Barwne opisy o publicystycznym charakterze zamieszczone zostaly w roz-
dziale o problemach, wypadkach i incydentach zwigzanych z dziatalnoscig kolejki
waskotorowej. Niektore z nich majg cechy anegdot, jak opisy tloku i powolno-
$ci kolejki. Inne jednak sg dramatyczne. Po lekturze tego rozdzialu odnosi si¢
wrazenie duzej wypadkowosci w pociggach BKP, co moze wynika¢ z niedostatku
taboru przy wielu chetnych pasazerach do jazdy z Bydgoszczy do Koronowa.
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Brak wyobrazni wigzal si¢ z dziataniami chuliganskimi, polegajacymi na bloko-
waniu przejazdu lokomotyw, co prowadzito do ich wykolejen. Gineli przygnieceni
lub przejechani kolejarze. Pociagi waskotorowe zderzaly si¢ z wozami konnymi,
samochodami i pociggami normalnotorowymi, co wigzalo si¢ nawet z kilkoma
ofiarami $miertelnymi, jak wypadek na skrzyzowaniu linii wasko- i szerokotoro-
wej w Karnowie (s. 144).

Lektura ksigzki prowadzi do rozdzialu o ostatnich $ladach kolejki waskoto-
rowej w otaczajacym nas krajobrazie, w ktérym opisano pozegnanie kolejki i jej
postepujaca likwidacje od 1969 r. Ta czg$¢ publikacji M. Jankowskiego nie jest
nostalgiczna, ale smutna. , Patrzac dzisiaj na miejsca, do ktorych kiedy$ docie-
rala ciuchcia - jak Smukata, Optawiec, Morzewiec czy most pod Koronowem -
i widzgc ich obecny stan oraz panujace tam spokdj i cisze, az trudno uwierzyé,
ze niegdys tak wiele si¢ tam dzialo” (s. 153). Aby znalez¢ $lady kolejki, trzeba
zna¢ przebieg jej trasy, dlatego bardzo cenne sg mapy i plany zamieszczone
w ksigzce Mata kolejka... Dla wnikliwego milosnika kolei waskotorowych warto
dodac jeszcze przynajmniej dwie mapy, nie wykorzystane przez M. Jankowskiego.
Pierwsza z nich to Mapa okolicy Bydgoszczy z 1922 r., wydana Nakladem
Polskiego Towarzystwa Ksiegarni Kolejowych ,RUCH” S.A. Warszawa-Poz-
nan-Krakow-Lwow-Wilno-Gdansk-Katowice, dostepna m.in. w zbiorach
KPBC UMK w Toruniu®. Jej warto$¢ polega na tym, ze pokazuje doktadny prze-
bieg linii waskotorowych BKP, linii normalnotorowych oraz lokalizacje dwor-
codw i przystankéw wymienianych przez M. Jankowskiego (Smukata, Optawiec,
Wtelno, Witoldowo etc.), od Wudzyna na pétnocy, do Nowej Wsi Wielkiej na potu-
dniu oraz od Kruszyna na zachodzie, do Gzina na wschodzie w skali 1:75 000.
Jest to stan linii kolejowych po odzyskaniu niepodlegtosci przez Polske. Druga
mapa to Plan Bydgoszczy z 1967 r., Panstwowego Przedsi¢biorstwa Wydawnictw
Kartograficznych w Warszawie, na ktéry naniesiono jeszcze linie waskotorowg od
ulicy Grunwaldzkiej do stacji Bydgoszcz-Smukata. Dzieki temu odnalez¢é mozna
relikty kolejki w sgsiedztwie wspotczesnych, radykalnie zmienionych ulic. Po likwi-
dacji BKP w 1969 r., linie waskotorowe zniknely z planéw Bydgoszczy. Uzupelniajac
bogate zasoby literatury wykorzystanej przez M. Jankowskiego, przywola¢ jeszcze
mozna ,Malg Encyklopedie Turystyczng” autorstwa Wojciecha Rzezniackiego,
wydana w 1938 r. Nakladem Zwiazku Popierania Turystyki w Bydgoszczy, w ktorej
wydzielono miejsce na opis Bydgoskich Kolei Powiatowych. Owczesna charaktery-
styka W. RzeZniackiego przerasta nawet swoja duma przedwojenne opinie, przyta-
czane przez M. Jankowskiego. Jak pisat W. Rzezniacki: Bydgoskie Koleje Powiatowe

?  https://kpbc.umk.pl/dlibra/publication/79487/edition/87066%language=pl, dostep: 25.07.2023.
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wyrézniajg sie powaznym stopniem motoryzacji. Od poczgtku 1935 r. odbywa sig caly
ruch osobowy wozami motorowymi wprost luksusowo wyposazonymi, ktore miej-
scowa ludnos¢ nazywa ,Torpedo-Lux™°.

Ksigzka M. Jankowskiego Mata kolejka. Trasa Bydgoszcz-Koronowo jest
»publikacja wyjatkowsq”, , gratka dla mitosnikow waskotorowek” i ,,hitem wydaw-
niczym”. Lektura prowokuje czytelnika do wyjscia w teren i poszukiwania prze-
trwalych pozostaltosci pojazdéw i obiektéw BKP lub wyobrazenia sobie jak nie-
gdys kwitlo zycie turystyczne w sgsiedztwie restauracji ,,Lesna” w Smukale (s. 119)
czy stawu zlotych rybek w Oplawcu (s. 117). Nalezy mie¢ nadzieje, ze autor oma-
wianej publikacji napisze kolejne ksigzki o podobnej tematyce we wspolpracy
z Wydawnictwem Pejzaz. Parafrazujac poezje ks. Jana Twardowskiego, $pieszmy
sie kocha¢ waskotoréwki, bo tak szybko odchodzg...

1" W. Rzezniacki, Bydgoszcz i powiaty bydgoski, szubiriski i wyrzyski, ,Mata Encyklopedia Tu-
rystyczna’, Bydgoszcz 1938, s. 44-47.



