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Most Bernardynski w Bydgoszczy

Lata europejskiej rewolucji przemystowej drugiej potowy XIX wieku to
°kres gwattownego rozwoju Bydgoszczy. Warto zauwazyc¢, ze w roku 1849
~czba ludnosci cywilnej przekroczyta w miescie 10 000 osdb, a ksiegi miejskie
2 1900 roku notujg 50 000 mieszkancéw. Okres ten wigzat sie z szybkg in-
dustrializacjg i lokowaniem wielu regionalnych i ponadregionalnych instytu-
gi o charakterze administracyjnym i gospodarczym. Bydgoszcz byta rowniez
stolicg rejencji bydgoskiej, poza poznanska - podstawowej jednostki Wiel-
kiego Ksiestwa Poznanskiego, a nastepnie Prowincji Poznanskiej Prus. Re-
Jencja liczyta w 1819 roku dziewie¢ powiatéw, od 1887 roku 14 powiatow,
A tym jeden miejski - miasto Bydgoszcz. W roku 1849 ulokowana zostata
w Bydgoszczy Dyrekcja Kolei Wschodniej, a w 1851 roku miasto zostato
taczone do sieci kolejowej Prus. Daty te byty akceleratorem szybkiego roz-
boju miasta. Na wzrost gospodarczy Prus w tym okresie wptynety zaréwno
Postepujgca industrializacja, jak rowniez intensywna polityka gospodarcza pan-
stwa, centralnie kierujgca rozwojem infrastruktury. Ekspansywna polityka
2agraniczna panstwa pruskiego doprowadzita do powstania Cesarstwa Nie-
cieckiego w roku 1871. Wojny prowadzone przez Prusy, poza zdobyczami te-
rytorialnymi, przyniosty tez znaczne kwoty w postaci reperacji wojennych
Przeznaczonych w duzej mierze na rozwoj infrastruktury i subsydiowanie pro-
jektow zwigzanych z industrializacjg gospodarki. Pokdj praski konczacy wojne
2 Austrig zawarto 23 lipca 1866 roku. Poza wspomnianymi koncesjami poli-
tycznymi i ustepstwami terytorialnymi Austria musiata zaptaci¢ kontrybucje
wwysokosci 40 min talarow pruskich. Traktat pokojowy zawarty 10 maja 1871
roku we Frankfurcie nad Menem, konczacy wojne francusko-pruska, zawierat
2apis o kontrybucji w wysokosci 5 miliardow frankéw w ztocie, z obowigz-
kiem sptaty do maja 1874.



474 Marek Magdziarz

Naptyw tak wielkich srodkéw pozwolit na liczne inwestycje, w tym w mia-
stach potozonych na wschodzie Prus, takich jak Bydgoszcz. Bydgoszcz poza
tym, iz stanowita stolice administracyjng regionu, byta réwniez wielkim mias-
tem handlowym potozonym w strefie przygranicznej poza bezposrednig linig
umocnien granicznych. Stanowita najwazniejszy wezet komunikacyjny faczacy
przez Pomorze i Prowincje Poznanska, Prusy Wschodnie i Zachodnie z cen-
trum Niemiec. Przez miasto przebiegaty gtéwne potgczenia drogowe i kole-
jowe ijedyne potgczenie wodne Wisty systemem rzek europejskich. Nie dziwi
zatem fakt, iz w krotkim okresie w Bydgoszczy powstaty liczne i niezwykle
nowoczesne konstrukcje mostowe. W latach 50. XIX wieku oddane do uzytku
zostaty wiadukty kolejowe na szlaku do stacji kolejowej Bydgoszcz na Zyg-
munta Augusta. W ciggu kolejnych dziesiecioleci powstaty nowe przeprawy
przez Brde przy obecnej ulicy Krolowej Jadwigi (1913), gdzie nowoczesna kon-
strukcja betonowa zastapita pierwotng trojprzestowg ceglang z lat 60. XIX
wieku. W krotkim czasie powstaty rowniez mosty w rejonie $luzy miejskiej
nad Brda i Mtyndéwka, nowy stalowy most Teatralny oraz most Bernardynski-
Poza XIX-wiecznymi granicami miasta powstaty mosty kolejowe w Brdy-
ujsciu, co wigzato sie z potgczeniem Torunia z infrastrukturg kolejowa w roku
1861, oraz most forteczny w Fordonie oddany do uzytku w roku 1893. W nie-
mal niezmienionej formie po dzi$ dzien mozemy podziwiac jedynie wiadukty
kolejowe w rejonie stacji Bydgoszcz Gtowna oraz most Krdlowej Jadwigi-
Niestety, most Bernardynski nie przetrwat zawieruchy dziejéw. Do dnia dzi-
siejszego po niezwykle nowoczesnej stalowej konstrukcji nie pozostat zaden
$lad. Nowy funkcjonujacy obecnie obiekt ma oczywiscie znacznie wieksze
walory uzytkowe, jednak w miescie, ktérego dynamiczny rozwoj wigze sie
z czasami rewolucji przemystowej, warto rowniez wspomnie¢ o Swietnych
dzietach XI1X-wiecznej inzynierii. Opublikowany w pazdziernikowym wyda-
niu tygodnika ,,Engineering” z 1870 roku, czyli jeszcze w trakcie trwania
wojny francusko-pruskiej, artykut dotyczacy konstrukcji dowodzi, ze zastuzyta
ona na uznanie juz w fazie projektowania. Ponizej prezentujemy ttumaczenie
oryginalnego tekstu wraz z rysunkami poglagdowymi obiektu.

Most nad rzekg Brdg w Bydgoszczy [ttum.]

W artykule przedstawiamy rysunki mostu zbudowanego w Bydgoszczy,
stanowigcego cze$¢ nowej szosy prowadzacej z Grodztwa (Wilhelmsstrasse)
do Zbozowego Rynku. Most ten przecina rzeke Brde za pomoca jednego
przesta pod katem 63,5 stopnia do jej biegu, co, mierzac pod katem prostym,
daje czystg szeroko$¢ wynoszacg 100 stop (1 stopa = 30,48 cm) pomiedzy prze-
ciwlegtymi powierzchniami wystepow oporowych.



Most Bernardynski w Bydgoszczy 475

Dzwigary majg dtugos¢ 117 stép od $rodka do Ssrodka dwoch wystepéw
oporowych; a co za tym idzie, wspomniane punkty Srodkowe znajdujg sie
od siebie w odlegtosci 104,72 stop, mierzac te odlegto$¢ pod katem prostym
do biegu rzeki. Poziom platformy mostu odpowiada poziomowi tak zwanego
mostu Gdanskiego, potozonego nieco dalej w gore rzeki. Jezdnia ma szero-
kos$¢ 24 stép pomiedzy dzwigarami kratownicowymi, a na zewnatrz dzwiga-
row, po kazdej stronie mostu, znajduja sie ciaggi piesze o szerokosci 6 stdp, co
w sumie daje szeroko$¢ catkowita pomiedzy dwoma balustradami wynoszaca
40 stop, natomiast szeroko$¢ kazdego z dzwigaréw kratowych wynosi 2 stopy.
Potozenie dZzwigarow gtownych, lezagcych pomiedzy jezdnig a ciggami pie-
szymi, nie tylko nadaje lepszy wyglad tej konstrukcji, ale pozwala réwniez
na zastosowanie lzejszej, a co za tym idzie, tanszej konstrukcji dzwigarow
Poprzecznych. Podwyzszone Sciezki dla pieszych stanowig bariere po obu stro-
nach jezdni, chronigc dZwigary kratowe przed uszkodzeniem, ktére mogg spo-
wodowac przejezdzajace pojazdy.

Lampy gazowe pokazano na rys. 1. Przymocowane zostaty one do dZzwi-
garéw kratowych, natomiast przewdd gazowy, o srednicy 8 cali (1 cal = 2,54 cm),
biegnie w poprzek mostu pod $ciezkami dla pieszych. Ksztatt i konstrukcja
Wystepow oporowych uzaleznione sg od tego, do czego zostaty one przezna-
czone. Dziatajg one jako Sciany oporowe i podpierajg dzwigary kratowe, jak
réwniez wystepy na brzegach pod ptyty podtogowe i w koncu znaczaco utat-
wiajg wytyczenie $ciezki holowniczej. Dzieki ich ksztattowi, nabrzeza i waty
mozna w kazdej chwili z nimi potgczyc.

Sciezka holownicza na lewym brzegu ma szeroko$¢ 7 stop, natomiast
na prawym brzegu 5 stop. Dla lepszej ochrony brzegow rzeki, Sciezki holow-
nicze zostaty umocnione wmurowanymi ptytami stalowymi umieszczonymi
7 stop ponizej dolnej powierzchni mostu. Taki uktad zapobiega ich catkowi-
temu zatopieniu, poza przypadkami wyjatkowo duzych powodzi, ktére sg nie-
zwykle rzadkie i gdy z tego powodu ruch na rzece catkowicie ustaje. W zwigzku
z tym, ze nieco w goére rzeki znajduje sie mtyn, zbedne okazato sie uwzgled-
nienie w konstrukcji mostu ewentualnosci wystgpienia dryfujgcego lodu.

Prety pomostowe, na ktorych opierajg sie Sciezki holownicze, umiesz-
czone sg w otworach w murze i utrzymywane w odpowiednim potozeniu za po-
mocg ciezkich kamieni przykrywajacych je wewngtrz otwordw, a na zewnatrz
za pomocg zeliwnych ptyt o grubosci 0,5 cala, umieszczonych pod spodem
1spetniajgcych funkcje wspornika. Ruchome stopnie, ktore obliczone zostaty
tak, aby osiadty w przypadku osuniecia sie nasypow, tgczg Sciezke holowniczg
znajdujacg sie pod mostem ze Sciezkg na nasypach po kazdej stronie. Jezdnia
mostu pokryta jest dwoma warstwami drewna, z ktorych dolna ma grubos$¢
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4 cali i stanowi deskowanie z drewna jodtowego, natomiast druga, gérna war-
stwa wykonana jest z desek bukowych o grubosci 2 cali. Jezdnia utozona
zostata z poprzecznym spadkiem wynoszacym 4,5 cala na dtugosci 10 stop
i po kazdej stronie wyposazona jest w wystep o wysokosci 4,5 cala oraz
wzmocniona stalowym katownikiem w celu ochrony konstrukcji stalowej
przed przejezdzajagcymi pojazdami. Wody powierzchniowe sptywajg pod
Wspomnianymi wystepami i w celu jeszcze wiekszego zabezpieczenia przez
szkodliwym wptywem wilgoci, znajdujgce sie najbardziej na zewnatrz ptyty
Poszycia przykryte zostaty stalowg blachg. Dolna warstwa drewna przymoco-
wana zostata za pomocag stalowych klamer do gérnych katownikéw stalowych
Plyt poszycia, podczas gdy gorna warstwa drewna przybita jest gwozdZzmi
do warstwy dolnej. Ciggi piesze wsparte sg na stalowych belkach poprze-
cznych, na ktorych utozona zostata warstwa wypetniajgca z drewnianych desek
o grubosci 3,5 cala, a z kolei do tych desek przybite zostaty deski nawierzch-
niowe o grubos$ci 3 cali. Z boku i na zewngatrz mostu deskowanie wierzchnie
zakonczone zostato za pomocg drewnianego gzymsu o szerokosci 6 cali.
Stalowy szkielet mostu sktada sie z dwoch gtéwnych dZzwigaréw krato-
wych umieszczonych pomiedzy jezdnig a ciggami pieszymi. Rozstaw tych
dZzwigardw, mierzac pomiedzy ich osiami, wynosi 26 stop, a wysokos$¢ po
$rodku wynosi 15 stop. Catkowita dtugos¢ dzwigarow kratowych pomiedzy
Srodkami wystepow oporowych podzielona zostata na dziewie¢ paneli, kazdy
o dtugosci 13 stop, ktére wedtug norm sg wystarczajgco wytrzymate, aby za-
pobiec jakiemukolwiek uginaniu sie elementow pod obcigzeniem. Krzywizna
gérnego elementu konstrukcyjnego dzwigara zostata tak zaprojektowana, aby
umozliwi¢ umieszczenie krzyzulcow w kazdej sekcji, w ktérych sity roz-
ciggajace, wedtug obcigzenia mostu, wahaja sie od zera do maksymalnego do-
puszczalnego stopnia rozciggania, dla ktérego zostaty one zaprojektowane.
N Srodkowej sekcji znajdujg sie dwa krzyzulce rozciggane umieszczone po-
przecznie. Dzwigary poprzeczne znajdujgce sie pod katem prostym do osi
rriostu zamocowane sg pomiedzy dwoma gtdwnymi dzwigarami mostu, ale
w zwigzkuz tym, ze warto$¢ tangensa kata utworzonego pomiedzy osig mostu
a nurtem (63,5 stopnia) wynosi 2, wynika z tego, ze dzwigar poprzeczny roz-
poczynajacy sie pod katem prostym w punkcie weztowym dZzwigara kratowego
biegnie dalej i spotyka sie nastepnie z punktem weztowym na przeciwlegtym
dZzwigarze kratowym. DZwigary poprzeczne, zamocowane za pomocg blach
taczacych do dzwigaréw kratowych, podtrzymujace catg konstrukcje, wyko-
nane sg z przecinajacych sie krzyzulcow i zamocowane do dZzwigara gtdwnego.
Ciagi piesze oparte sg na wspornikach stanowigcych przedtuzenie dzwigarow
Poprzecznych wystajacych na zewnatrz poza stupy dzwigarow gtéwnych
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i konczgc sie walcowang ptytg stalowg w ksztatcie litery E, gdzie oparte sa
ciggi piesze za posrednictwem belek poprzecznych.

Osiem dzwigaréw odgrywajacych role ptyt pokrycia podtogowego - z kt6-
rych srodkowe znajdujg sie w odstepach 2 stép. a pozostate 3 stop u gory -
umieszczonych zostato pomiedzy dzwigarami poprzecznymi. Dwa zewnetrzne
z nich ustawione sg pionowo powyzej, natomiast pozostate umieszczone sg
pod katem prostym do gornych krzyzulcow dzwigarow poprzecznych. Usztyw-
nienie tych dtugich na 13 stop ptyt powierzchniowych stanowig w kazdym
przypadku stalowe katowniki.

Bezpos$rednio na ptytach powierzchniowych (poszycia) umieszczone sg
bale jezdni grube na 4 cale. Platformy, na ktorych wsparte sg dZzwigary kra-
towe, sg nieruchome na wystepie oporowym prawego brzegu, natomiast
po lewej stronie sg one ruchome (tak zwane platformy wahadtowe); stad wy-
nika réwniez, ze potaczenie pomiedzy szosg a chodnikiem na lewym brzegu,
jak réwniez potgczenie drewnianych balustrad sg rowniez ruchome. | z tego
samego powodu bloki kamienne, na ktérych opierajg sie dZzwigary kratowe
na wystepach oporowych lewego brzegu, potozone sg 6 cali gtebiej niz te same
bloki po stronie prawej.

Odpowiednie miejsce do zamocowania lamp gazowych wybrane zostato
w punktach, gdzie gorne krzyzulce dzwigaréw kratowych przecinajg sie zjezd-
nig. Gzymsy mostu, ktére $cisle harmonizuja z lekkg konstrukcja jezdni, wy-
konane sg ze stali zgrzewanej i ozdobione ornamentami z zeliwa, rys. 23.
Zeliwna ostona wzmacnia pionowe stupki na gtowicy kazdego z tych wysokich
na 4 cale elementéw stalowych w ksztatcie litery E, podtrzymujgcych ciagi
piesze i ostona ta ciggnie sie na zewnatrz do wspornika, stanowigc takze pod-
parcie gzymsu. Zar6wno pod, jak i nad tg obudowg znajduje sie blacha wal-
cowana, zamocowana do pétek elementow stalowych w ksztatcie litery E, ktdra
podobnie jak obudowa zeliwna, posiada otwory, w ktérych umieszczone sg
pionowe stupki barierki. Bezposrednio nad gzymsem stupki objete sg dalej po-
przez drugg obudowe zeliwng o wysokos$ci 6 cali, zamocowang za pomoca nie-
wielkiego klina umieszczonego w jej dolnym koncu, wraz ze Srubg i nakretka.

Catkowity koszt mostu wynidst 45 000 talar6w.



