Jacek Sierzputowski

Historia Lotnictwa Sanitarnego
w Bydgoszczy (1955-2004)

Inicjatorem pomystu i tworcg pierwszej struktury organizacyjnej Lotnictwa
Sanitarnego, niezaleznego od aeroklubéw, byt pilot Tadeusz Wieckowski.

Dzieki zaangazowaniu Naczelnika Wydziatu Pomocy Doraznej przy Mi-
nisterstwie Zdrowia Tadeusza Krakowskiego, projekt powstania Lotnictwa
Sanitarnego mogt by¢ urzeczywistniony. Za date powstania Zespotu Lotni-
ctwa Sanitarnego w Bydgoszczy mozna uznac pismo Ministerstwa Zdrowia
zdnia 29 listopada 1955 r., w ktérym typuje sie na pilota nowo powstajgcego
Zespotu Bolestawa Wnuka. W siad za tym pismem przyszto drugie, ktére
powotywato pierwszego mechanika Zespotu, Stanistawa Koconia.

Bolestaw Wnuk, pierwszy pilot ZLS Bydgoszcz ipierwszy kierownik zespotu.

W poczatkowym okresie istnienia nie byto w Zespole na etacie zadnej
osoby z personelu medycznego. Opieke nad chorymi sprawowali sanitariusze
i felczerzy, ktérzy w danym dniu byli na dyzurze w stacji Pogotowia Ra-
tunkowego. Dopiero w pdzniejszym okresie w bazie na lotnisku przebywali
pracownicy na stale oddelegowani do pracy w ZLS.

12 grudnia 1955 r., na zlecenie Ministerstwa Zdrowia, pilot Bolestaw
Wnuk dokonat przebazowania samolotu S-13 (CSS-13), o znakach SP-AXB,
na trasie Warszawa - Fordon.
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Zezwolenie na przebazowanie pierwszego samolotu sanitarnego
CSS-13 o znakach SP-AXB.

Pierwszy lot sanitarny zostat wykonany juz w dwa dni pozniej, tj. 14

grudnia.

Zatoga: pilot Bolestaw Wnuk i potozna Janina £akomska przetranspor-
towali chorg Anne Wieliczko na neurochirurgiczny zabieg operacyjny guza
mozgu, na trasie Bydgoszcz - Torun - £0dz - Bydgoszcz.
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Pierwsze zlecenie lotu sanitarnego na trasie
Bydgoszcz - Torun - £06dZ - Bydgoszcz.

Poczatkowo warunki pracy Zespotu byty iScie spartanskie. Personel
petnit dyzury w Stacji Pogotowia Ratunkowego, a samolot bazowat pod
przystowiowa chmurka, na lotnisku Szkoty Szybowcowej LPZ w Fordonie,
10 kilometrow poza miastem.

W krétkim czasie opracowano i przygotowano kilkanascie lgdowisk
na terenie powiatow wojewoddztwa bydgoskiego. Dodatkowo korzystano
z szesciu lotnisk statych, ktore znajdowaty sie na terenie wojewodztwa. Byty
to lotniska w Bydgoszczy, Fordonie, Toruniu, Inowroctawiu, Grudzigdzu
i Lisich Katach.

Bydgoszcz byta jednym z czterech miast w kraju (Kielce, Lublin, Kato-
wice), w ktorym istniaty Zespoty Lotnictwa Sanitarnego. Pierwsze lata pracy
Zespotu byty bardzo intensywne. Loty odbywaty sie w trudnych warunkach
i niejednokrotnie, jak w dniu 27 maja 1957 r., zatogi przekraczaty granice
10 godzin w jednym locie. Z roku na rok wzrastata liczba przewozonych

chorych.
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CSS-13 na lotnisku w podbydgoskim Fordonie. W kabinie B. Wnuk.

Zwiekszonemu zapotrzebowaniu szpitali na transport lotniczy nie mogt
sprosta¢ jeden pilot. Od 1 lutego 1956 r. prace w Zespole Lotnictwa Sani-
tarnego w Bydgoszczy podejmuje pilot Jan Wisniowski, z doSwiadczeniem
1 500 godzin wylatanych na samolotach szturmowych -2 oraz 14-10 (jako
kpt. pil. dowodca eskadry). W tym samym okresie na stanowisko mechanika
lotniczego zostat zatrudniony Kazimierz Lenartowicz (krotko potem zrezygno-
wat z pracy, aby po kilku latach ponownie powrocié, juz na stanowisko szefa
technicznego). Na jego miejsce zaangazowano 1 sierpnia 1956 r. mechanika
samolotowego Edwarda Lamprechta. Zycie wymusito tez zatrudnienie na pet-
ny etat sanitariuszki do opieki nad chorym w czasie lotu. Jako pierwsza prace
w tym specyficznym zawodzie podjeta zona pilota Bolestawa Wnuka, Maria.
To lotnicze matzenstwo jeszcze przez cztery lata wspdlnie uratowato niejedno
ludzkie zycie. Maria Wnuk odeszta z lotnictwa sanitarnego w 1962 r., ajej maz
Bolestaw przeszedt na emeryture w 1965 r. 30 sierpnia 1958 r. swoj pierwszy
lot sanitarny w charakterze opieki nad chorym wykonat felczer Zygfryd Dams.
Wytrwat na tym stanowisku przeszto 30 lat. Dopiero stan zdrowia, w 1991 r.,
nie pozwolit mu na dalsze latanie. Tacy ludzie jak on oraz pilot Jan Wisniowski
(naemeryture przeszedt 1 kwietnia 1991 r.) tworzyli niepowtarzalng atmosfere
i historie tego Zespotu.
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W 1957 r. pojawit sie w Bydgoszczy drugi, po SP-AXB, samolot sani-
tarny. Na krotko w zespole latat S-13 SP-AXT (po remoncie przekazany
do ZLS Krakéw, obecnie jako jedyny zachowany S-13 w zbiorach Muzeum
Lotnictwa Polskiego w Krakowie). Jako trzeci pojawit sie SP-DXK, ktory
juz na state zostat ,,przypisany” do Bydgoszczy.

Od lgrudnia 1958 r. w Zespole rozpoczyna prace, w charakterze opieki
nad chorym w czasie lotu, pielegniarka Maria Wnuk, zona pierwszego pilota
I kierownika. W okresie od maja do sierpnia 1960 r. piloci Zespotu, Bolestaw
Whnuk i Jan Wisniowski, zostali przeszkoleni i uzyskali uprawnienia pilotow
smigtowcowych. Kurs szkoleniowy odbywat sie w Oficerskiej Szkole Lot-
niczej w Deblinie. Pomimo nabytych umiejetnosci pilotowania Smigtowca
Sm-1, bydgoscy piloci musieli poczekac na takg maszyne jeszcze 16 lat!

Na poczatku lat 60. zrezygnowano ze stacjonowania na lotnisku w For-
donie i Zespot wraz z samolotami przeniost sie na wojskowe lotnisko przy
ulicy Szubinskiej. Réwnoczesnie podjeto wielkg inwestycje - budowe
hangaru i pomieszczen socjalnych dla pracownikow. Zostaty one oficjalnie
przekazane 12 lipca 1964 r.

28 sierpnia 1961 r. zatoga: pilot Jan Wisniowski i pielegniarka Luba
tawniczuk na samolocie S-13 (SP-DXP) ustanowita rekord nalotu, niepo-
bity do dzi$ - w jednym dniu 10 godzin i 15 minut. Wylot z Bydgoszczy
nastgpit 0 7.30, a powrot 0 19.40. Lata 1962-1963 byty dla Zespotu bardzo
pomysline. Poprawity sie znacznie warunki transportu chorych. Odebrano
nowe samoloty (w marcu 1962 r. Jak-12 SP-CXB oraz w pazdzierniku tego
roku PZL-110 Gawron SP-KXE). 1kwietnia 1963 r. kierownikiem Zespotu
Lotnictwa Sanitarnego w Bydgoszczy zostaje pilot Jan Wisniowski. Ten
wspaniaty cztowiek tworzyt niezapomniany klimat w bydgoskim Zespole
az do poczatku lat 90.

1 maja 1963 r. prace w Zespole rozpoczat jeszcze jeden pilot, Edward
Nazarski. Jesienig 1963 r. po wielu staraniach udato sie ukonczy¢ budowe
hangaru, a w nastepnym roku, w lipcu, zakonczono budowe pomieszczen
administracyjno-gospodarczych. W tym tez roku Zespét po raz pierwszy
przekroczyt w lotach sanitarnych 1000 godzin. Stato sie to przy wykorzy-
staniu w roznych okresach czasu 7 samolotéw. W uznaniu Kilkuletniej dobrej
pracy, w grudniu 1964 r. Centralny Zespo6t Lotnictwa Sanitarnego przekazat
bydgoskiemu Zespotowi samolot dwusilnikowy Super Aero 45 SP-LXP.
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30 kwietnia 1964 r., po 9 latach pracy, odszedt pierwszy mechanik ZLS
Bydgoszcz Stanistaw Kocon. Najego miejsce zostat zatrudniony mechanik
samolotowy Marian Walczak, pracujacy w Aeroklubie Bydgoskim. Rok 1965
zaznaczyt sie tez matym jubileuszem - 1000 000 km w powietrzu w lotach
sanitarnych przez 10 lat istnienia Zespotu.

31 lipca 1965 r. przeszedt na emeryture pilot Bolestaw Wnuk.

Miesigc pOzniej, 31 sierpnia 1965 r., odchodzi z Zespotu pilot Edward
Nazarski. W tym tez roku, od 1 sierpnia, rozpoczat prace pilot Ludwik
Merlo. 15 pazdziernika przyjetojeszcze jednego pilota, Adama Biateckiego
(zginie w katastrofie Smigtowca wraz z pielegniarzem i czterema pacjentami
w grudniu 1985 r.). 1maja 1965 r. rozpoczat prace felczer Zygmunt Mendli-
kowski. Coroczny wzrost liczby wykonywanych ustug sanitarnych wymusit
przyjecie jeszcze jednego mechanika lotniczego. Z dniem 1 marca 1967 r.
na to stanowisko zostat zaangazowany mechanik z 15-letnim stazem, Jan
Luchowski (Aeroklub Bydgoski).

W 1969 r. umiera pilot Tadeusz Wieckowski. Cata sanitarna bra¢ po-
graza sie w smutku. Zastugi, ktére potozyt w powstanie i rozwdéj Polskiego
Lotnictwa Sanitarnego, nigdy nie powinny zosta¢ zapomniane. Tadeusz
Wieckowski, po ciezkich cierpieniach, zmart podczas leczenia w Stanach
Zjednoczonych 5 marca 1969 r.

Nowym dyrektorem Centralnego Zespotu Lotnictwa Sanitarnego zostat
pilot Zdzistaw Olszanski. Natomiast w Zespole bydgoskim niecodzienny
jubileusz obchodzit kierownik Jan Wisniowski, ktory w swej dotychczasowej
karierze przebyt w powietrzu 1000 000 km (rzadko spotykany jubileusz
poza lotnictwem komunikacyjnym!). Aby zosta¢ milionerem, musiat wylatac
okoto 6 800 godzin; wiekszo$¢ z nich za sterami samolotow sanitarnych.

Usprawniajgc prace Zespotu, utworzono nowe stanowisko - dyspozytora.
Na lotnisko zostat oddelegowany pracownik Wojewodzkiej Stacji Pogoto-
wia Ratunkowego, Franciszek Wagner. Pdzniej jego miejsce na krétko zajat
Franciszek Mrozek (1 VIII 1969-1 VIII 1970), zmieniony przez Mariana
Gniewosza (1 VIII 1970-1 11l 1975). W latach p6zniejszych dyspozytorzy
wykonywali rowniez loty jako opieka nad chorym w mniej skomplikowa-
nych medycznie przypadkach. Dobra praca Zespotu ponownie spotkata
sie z wysokg oceng Centralnego Zespotu Lotnictwa Sanitarnego i 27 maja
1969 r., po raz drugi, zostat przydzielony zespotowi samolot, tym razem
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Aero 145 Super SP-LXZ (byta to wersja z silnikami z turbosprezarkami).
27 listopada 1969 r. ostatni raz wznidst sie z bydgoskiego lotniska do lotu
sanitarnego samolot S-13 ze znakami SP-MXH. W tym dniu zakonczyta sie
era zastuzonych, ale i wystuzonych , kukuruznikéw”, tak w ZLS Bydgoszcz,
jak i w lotnictwie sanitarnym w ogole. 1 listopada 1970 r. zostaje przyjety
do pracy piagty mechanik samolotowy Zygmunt Zotnierczuk.

1stycznia 1971 r., zgodnie z ustaleniami Ministerstwa Zdrowia i Opieki
Socjalnej, Zespo6t bydgoski zostaje wigczony w sktad Wojewodzkiej Kolum-
ny Transportu Sanitarnego, natomiast personel medyczny pozostaje nadal
w gestii Wojewodzkiej Stacji Pogotowia Ratunkowego. Taka podlegtosc
bedzie trwac az do 2000 r.

1 kwietnia 1971 r. prace opiekuna medycznego rozpoczeta pielegniarka
Klara Brzezicha.

1 maja 1971 r. do pracy na stanowisko pilota zostaje przyjety Jan Wréb-
lewski, wybitny sportowiec, wielokrotny mistrz Swiata w szybownictwie.
Swoim lotniczym doswiadczeniem bedzie nidést pomoc chorym przez
najblizsze siedem lat.

Jan Wrdblewski na podium jako mistrz Swiata
w sporcie szybowcowym - Anglia, 1965 r.
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Od poczatku czerwca 1971 r. rozpoczyna prace w zespole starszy felczer
medycyny Leszek WitosSniewski. Pracowac bedzie przez kolejnych 20 lat.
W 1991 r. przejdzie na emeryture. W koncu 1971 r. na rente inwalidzkg od-
chodzi pielegniarka Luba tawniczuk. Przez trzynascie lat pracy w Zespole
pani Luba wylatata okoto 5 000 godzin, opiekujac sie okoto 4 000 pacjentow.
1maja 1972 r. zostaje przyjety do pracy kolejny felczer, Henryk Maciejewicz.

25 maja 1972 r. Zesp6t bydgoski otrzymat do eksploatacji samolot L-200
Morava SP-NXP. Po niezbednych pracach adaptacyjnych i przemalowaniu
znakow Ex CCCP-34474, zjakimi trafit do naszego Zespotu, samolot od paz-
dziernika zostaje wigczony do intensywnych lotow z chorymi. Na poczatku lat
70. piloci i mechanicy Zespotu mieli mozliwos$¢ wyjazdu do pracy w Afryce.
Z tak ciekawej propozycji skorzystali piloci: Ludwik Merlo, Adam Biatecki,
Jan Wréblewski oraz mechanicy: Marian Walczak, Grzegorz Florianczyk,
Zygmunt Zotnierczuk i Kazimierz Lenartowicz. Pod koniec 1974 r. kierownik
Zespotu Jan Wisniowski przekroczyt 10000 godzin swojego nalotu i 2 000 000
kilometrow w powietrzu. W 1975 r., od 1lipca, na etat pilota zostaje przyjety
Marek Bukowski oraz mechanik Henryk Kukuta.

Do historii Zespotu przeszedt dzien 14 sierpnia 1975 r. Wowczas trzy za-
togi z Bydgoszczy uczestniczyty, oprocz przewozéw transportowych, w akcji
»Muchomor”. Zatoga ZLS Krakow, przelatujgca w okolicach Bydgoszczy,
pomagata w szybkich transportach. Ogotem w tym dniu przewieziono 18
chorych.

Rok 1975 staje sie zwiastunem nowych czas6w w dziatalnosci Zespotu.
Na kursach pilotow i mechanikow szkoli sie w pilotazu i obstudze nowych
sSmigtowcow Mi-2. W tym tez roku Zespot otrzymuje tak dtugo oczekiwane
dwa Smigtowce. Zostaty one zakupione z funduszy miejskich Bydgoszczy
I Torunia. Sg to SP-ZXI oraz SP-ZXL. Nowy sprzet, po zapoznaniu i prze-
szkoleniu zatdg, zostaje skierowany do uzytkowania. Piloci w krotkim czasie
przechodzg szkolenie praktyczne i wszyscy uzyskujg licencje pilota Smigtow-
cowego. Z tg chwilg zwieksza sie dyspozycyjnos¢ Zespotu, Smigtowce moga
przeciez lata¢ po chorych do wypadku i ladowac praktycznie przy kazdym
szpitalu. Pamietajmy jednak, ze to, co obecnie jest zupetnie normalne, wtedy
byto trudno osiggalne. W tym tez roku felczer Zygfryd Dams, jako pierwszy,
zostat uhonorowany wyroznieniem ,,Btekitne Skrzydta”, nadawanym przez
redakcje ,,Skrzydlatej Polski”. 15 pazdziernika 1977 r. przyjeto kolejnego
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felczera, Edmunda Tuszynskiego. Pod koniec roku pilot Ludwik Merlo,
ktory przepracowat w Zespole 12 lat, przeszedt do pracy w Zakladzie
Ustug Agrolotniczych (ZUA). Zapoczatkowat proces odchodzenia pilotow
z lotnictwa sanitarnego do innych rodzajéw lotnictwa. Zwigzane to byto
z pogorszeniem warunkow finansowych w lotnictwie sanitarnym. Latanie
»,U sanitarnych” stawato sie mato atrakcyjne w porownaniu z mozliwoscia
wyjazdéw na kontrakty zagraniczne w innych firmach, szczegolnie agro-
lotniczych. Jako drugi Zesp6l opuscit Jan Wroblewski (1978). Ubytek tak
doswiadczonej kadry musiat by¢ szybko uzupetniony i do pracy w Zespole
1 stycznia 1978 r. przyjeto jako mechanika inz. Wtodzimierza Klimiuka
(1947-1974, zotnierz WP, inz. mjr), a od 1 kwietnia pilota Ryszarda Jas-
kowskiego (pilot wojskowy Su-7, Mi-2). 1czerwcarozpoczat prace kolejny
pilot wojskowy, Jerzy Nowak.

Przydatno$¢ Smigtowcow widoczna byta bardzo wyraznie podczas ,,zimy
stulecia” (1978/1979). W styczniu i lutym 1979 r. Zesp6t byt zmuszony
do wypozyczenia Smigtowca (awaria SP-ZXI) od Przedsiebiorstwa Ustug
Lotniczych (PUL) Warszawa oraz z Jednostki Wojskowej 3606. Natezenie
lotéw byto wielkie. Od rana do péznego wieczora $migtowce lataty niemal
nieprzerwanie w rejonie wojewddztw bydgoskiego, torunskiego i wioctaw-
skiego. Ladowania odbywaty sie w réznych warunkach, najczesciej na po-
lach, obok zabudowan. Felczerzy wykonywali zwykte wizyty lekarskie,
zabierali chorych do szpitali, a nawet odbierali porody. 14 lutego 1979 r.
wykonano lot z pomocg dla zatogi karetki ,,R”, ktora ugrzezta w zaspach,
ajej zatoga walczyta o zycie dziecka w ciezkim stanie. Dziecko zostato za-
bezpieczone i przetransportowane bardzo szybko do szpitala w Bydgoszczy.
17 1 18 lutego wykonano loty do porodu i przewieziono 9 kobiet potoznic.
Wykonano rowniez lot na ratunek, transportujac krew. 19 lutego zatoga
Smigtowca nie zdgzyta na czas i pacjentka urodzita w domu. Po udzieleniu
pomocy szczesliwg matke wraz z noworodkiem, najmtodszym pacjentem
w historii ZLS Bydgoszcz, przewieziono do szpitala w Tucholi. Do trzech
innych rodzacych kobiet zatoga zdgzyta na czas.

Z miejscowosci Ztotniki koto Rogowa przewieziono dziewiecioro dzieci
uwiezionych w autokarze wycieczkowym. W miejscowosci Przyjezierze
przebywajace na feriach zimowych dzieci od kilku dni pozbawione byty zyw-
nosci. W tym wypadku rowniez Smigtowiec sanitarny okazat sie nieoceniony.
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20 lutego ,latajgcy felczerzy” udzielili pomocy 22 chorym osobom. Po tym
dniu drogi stawaty sie coraz bardziej przejezdne, a zima tagodniata.

W akcjach ratowniczych wszyscy pracownicy Zespotu wykazali duze
zaangazowanie i wiele poSwiecenia, nie zwazajgc na ciezkie warunki po-
godowe i czas zakonczenia dyzuréw.

W czasie najwiekszego nasilenia lotdbw specjalnie wystana ekipa, kto-
rej zadaniem byto przetransportowanie silnika Smigtowcowego z WSK
Rzeszow do Bydgoszczy (unieruchomiony SP-ZXI), ,,podr6zowata” z nim
przez osiem dni!

31 stycznia 1979 r. ZespOt opuszcza dyspozytor Henryk Kukuta, prze-
chodzgc na rente inwalidzka, oraz Lucja Piskozub. Na ich miejsce przyjeto
Anne Mitynarczyk (Frankowska).

Kolejny pracownik Zespotu przenosi sie do innej firmy, a mianowicie
mechanik inz. Wiodzimierz Klimiuk odchodzi do ZUA. Na jego miejsce,
1 kwietnia 1979 r., zostaje przyjety do pracy mechanik Andrzej Szejner,
ktory swe obowigzki petni do dnia dzisiejszego.

3 kwietnia 1979 r. w uznaniu zastug za 35-letnia, wyrdzniajgcg sie prace
i dziatalnoS¢ w polskim lotnictwie sanitarnym, wyroznieniem ,,Biekitne
Skrzydta” zostaje uhonorowany kierownik Zespotu, instruktor pilot Jan Wis-
niowski. Rok 1980 tojubileuszowy rok dziatalnos$ci kilku Zespotow w kraju (25
lat). 12 lutego do Zespotu trafit nowy samolot sanitarny, Antonow An-2. Byt
to w tym okresie drugi samolot tego typu w kraju. Okazat sie bardzo pomoc-
ny w pracy, szczego6lnie przy transportach duzej liczby chorych porazonych,
leczonych w sanatorium w Ciechocinku. W tym samym roku Zespét opuscity
Anna Frankowska i Bogustawa Laguna. Obydwie panie nie wrocity juz do pra-
cy na lotnisku po urlopach macierzynskich. Kolejnym laureatem ,,Bekitnych
Skrzydet’, po przepracowaniu 16 lat w Zespole, zostat mechanik Marian Wal-
czak. Na poczatku 1981 r. caty Zespét Lotnictwa Sanitarnego w Bydgoszczy
otrzymat zbiorowe wyrdznienie ,,Biekitnych Skrzydet”,jako uhonorowanie
25-letniej pracy wszystkich zatrudnionych w nim pracownikow.

13 grudnia 1981 r. zostat wprowadzony stan wojenny. Odbito sie
to w znacznym stopniu na ilosci wykonywanych lotow sanitarnych.

15 pazdziernika 1982 r. rozpoczeta prace w zespole potozna Ewa Ruth-Rut-
kiewicz. Personel medyczny, poczatkowo zwykle przyjmowany na stanowisko
dyspozytora, po kilku miesigcach przejmowat obowigzki opieki medycznej
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nad chorym w czasie lotu. 15 lipca 1983 r. na stanowisko dyspozytora zo-
staje przyjeta Barbara Motowidto. W 1984 r. kolejny pracownik, Kazimierz
Lenartowicz, zostaje laureatem ,,Biekitnych Skrzydet”. W maju i wrzesniu
1984 r. nastepni pracownicy odchodzg na rente inwalidzka. Sg to mechanicy:
Grzegorz Florianczyk oraz Jan Luchowski. Na ich miejsce zostajg przyjeci
Dariusz Luchowski, pielegnujacy rodzinng tradycje jako absolwent Wydziatu
Osprzetu i Urzadzen Poktadowych przy Zespole Szkét Mechanicznych w Byd-
goszczy, pracujacy do dzi§ w charakterze mechanika, niestety, w innej firmie,
oraz Mirostaw Kaczynski, ktory pdzniej, w lipcu 1986 r., przeszedt na etat
pilota (zginie tragicznie 20 sierpnia 1995 r. na wyspie Wolin, wykonujac lot
z pasazerami w samolocie PZL-104 Wilga).

Wrdod lotéw wykonywanych codziennie znajduja sie ,,loty na tomograf
komputerowy”. Te specyficzne ,konsultacje” sg bardzo ucigzliwe dla Ze-
spotu, poniewaz wytgczaja z dyzurowaniajedng zatoge, zmuszong do ocze-
kiwania na obcym lotnisku na powrét swoich pacjentéw transportowanych
do pracowni karetkami pogotowia. Dopiero z czasem, gdy tomograféow po-
jawito sie wiecej, loty te zostaty zaniechane. Na poczatku 1985 r,, doktadnie
w lutym, ze wzgledu na stan zdrowia odszedt na rente inwalidzka pilot Jerzy
Nowak, a w maju felczer Zygmunt Mendlikowski. Od 1 kwietnia 1985 r.
prace w Zespole rozpoczat pielegniarz Michat Wieszok. W tym samym okre-
sie na stanowisko pilota zostat przyjety Cezary Jaskowski, syn pracujacego
w Zespole pilota Ryszarda JaSkowskiego. W czerwcu przyjeto rowniez na etat
opieki nad chorym w czasie lotu pielegniarza Henryka Geszczaka (p6t roku
pbdzniej zginie w katastrofie Smigtowca pod Warszawa).

Od 1 lipca prace salowej rozpoczeta Barbara Boruta, bardzo bliska
wszystkim pracownikom Zespotu. Ogromng sympatie wzbudzato jej wielkie
wewnetrzne ciepto i ogromna troska o Zespoét i wszystkich jego pracownikéw.
Przez wiele lat byta naszg ,Mamag”.

Z okazji Swieta Lotnictwa w 1985 r., po 20 latach pracy w Zespole,
laureatem wyroznienia ,,Biekitne Skrzydta” zostat pilot Adam Biatecki.
We wrzes$niu tego roku zostat przyjety do pracy na stanowisku mechanika
kolejny absolwent Wydziatu Osprzetu i Urzadzen Poktadowych Zespotu
Szko6t Mechanicznych w Bydgoszczy, mechanik Jacek Wiesner. Pracowat
w Zespole do 2002 r., a obecnie, réwniez jako mechanik lotniczy, pracuje
w innej firmie lotniczej, w Katowicach.
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28 grudnia 1985 r.jest najbardziej tragicznym dniem w 30-letniej dziatalno-
sci Zespotu Lotnictwa Sanitarnego w Bydgoszczy. W tym dniu, w katastrofie
Smigtowca pod Warszawg (Burakdw), ginie dwoch pracownikéw Zespotu:
pilot Adam Biatecki i pielegniarz Henryk Geszczak, a razem z nimi czterech
chorych bedacych na poktadzie. Zatoga wykonywata lot sanitarny z Bydgosz-
czy przez Ciechocinek do Warszawy, natrafiajgc na bardzo trudne warunki
pogodowe. Katastrofa nastgpita podczas proby przedostania sie przez obszar
silnego opadu $niegu.

Do tego czasu Zespot omijaty tragiczne wypadki, kazde zdarzenie
konczyto sie uszkodzeniem samolotu, a w ostatecznosci tylko niegroznym
zranieniem zatogi. Przypadkow takich byto zresztg niewiele.

Bydgoska ,,Morawa’” SP-NXKpo awaryjnym lgdowaniu w okolicy Choszczna.

7 marca 1986 r. na rente inwalidzkg przeszedt felczer Henryk Macieje-
wicz, ale pracowat jeszcze dtugie lata jako dyspozytor. Jego miejsce zajeta
potozna Ewa Zasadzka. W lipcu tegoz roku Mirostaw Kaczynski przeszedt
z etatu mechanika na etat pilota. 1 grudnia 1986 r. w charakterze opieki nad
chorym przyjeto pielegniarke Matgorzate Zobek. 13 lipca 1987 r. zatoga
w skfadzie: Jan Wisniowski - pilot, Leszek Wosniewski - felczer uczestniczyta
w transporcie chorego, ktéry miat by¢ operowany w Klinice Kardiochirurgii
u owczesnego docenta Zbigniewa Religi. Ta operacja przeszczepienia serca
byta 12. z kolei tego typu zabiegiem i zakonczyta sie sukcesem. Od tego dnia
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bydgoski Zesp6t wykonywat coraz wiecej lotdw zwigzanych z transplantacjg
narzagdow. 12 wrzesnia 1987 r. z Tucholi nadeszta niespodziewana przykra
wiadomos¢ - podczas powrotu z obozu kondycyjnego ciezko ranna w wy-
padku samochodowym zostata Ewa Zasadzka. Natychmiast po wypadku
zostata przetransportowana $migtowcem do kliniki w Bydgoszczy. Niestety,
w dziesie¢ dni pdzniej, 22 wrzesnia, nie odzyskawszy przytomnosci, zmaria.
1listopada 1987 r. do pracy zostaje przyjeta potozna Mariola Kaczmarska,
najpierw w charakterze dyspozytora, potem opieki nad chorym. W marcu
1988 r. przyjeto do pracy jeszcze dwie potozne: Ewe Waszak i Krystyne
Jakubowska. 28 lutego 1989 r. pilot Cezary Jaskowski przechodzi do pracy
w PLL ,,Lot”.Najego miejsce zostaje przyjety pilot z Aeroklubu Bydgoskie-
go Ryszard Kohls, ktory pracuje caty czas, obecnie petnigc funkcje kierowni-
ka bazy bydgoskiej. 1czerwca 1989 r. na etat dyspozytorski, pozniej opieki
medycznej w czasie lotu, zostata zatrudniona potozna Halina Szamatulska.
Pracowata w zespole do 24 marca 1994 r., kiedy doznata ciezkich obrazen
w wypadku karetki ,,R” na ulicy Szubinskiej w Bydgoszczy.

Po rekonwalescencji nie wrocitajuz do pracy w Zespole. 1listopada
1989 r. na urlop macierzynski odeszta potozna Mariola Kaczmarska; jest
to rowniez data rozpoczecia pracy w Zespole autora. 3 marca 1990 r. zwolnita
sie z pracy Krystyna Jakubowska. Przeprowadzita sie do innego miasta.

Czerwiec 1990 r. mozna uznac za date zainaugurowania wspotpracy byd-
goskiego Zespotu Lotnictwa Sanitarnego z Panstwowg Strazg Pozarng. Byto
to prébne lagdowanie Smigtowca na placu manewrowym w nowo wybudowanej
placowce PSP przy ulicy Glinki w Bydgoszczy. Jak widac, byto to bardzo
skromne przedsiewziecie. Po tej probie na dos¢ dtugi czas zapomniano i nie po-
trafiono wykorzystac tego faktu w dziatalnosci Zespotu jak i Strazy.

1 kwietnia 1991 r., po 35 latach pracy w ZLS Bydgoszcz, przeszedt
na emeryture pilot Jan Wisniowski. Nowym kierownikiem zostaje pilot
Marek Bukowski. 7 czerwca 1991 r. zaloga w skiadzie: pilot Mirostaw
Kaczynski, mechanik Marian Walczak oraz czterech cztonkéw zespotu ,,R”
bydgoskiej Stacji Pogotowia Ratunkowego, wraz z Smigtowcem, uczestniczy
w zabezpieczeniu medycznym wizyty Jana Pawta Il na lotnisku we Wtoc-
tawku. 26 sierpnia 1991 r. odszedt na emeryture kolejny ,,dtugowieczny”
pracownik, felczer Leszek WtosSniewski. W czasie dyzuru zastabt i po odwie-
zieniu go do szpitala stwierdzono zawat miesnia sercowego. W tym czasie,
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latem, po likwidacji Zespotu Lotnictwa Sanitarnego w Stupsku, bydgoski
Zespol przejat eksploatowany tam $migtowiec SP-WXM.

18 kwietnia 1992 r. zmart nagle w domu wieloletni pracownik, felczer
Henryk Maciejewicz.

Od poczatku lat 90. przed Zespotem otworzyto sie nowe pole dziatalnosci.
Po przygotowaniu sie i poddaniu certyfikacji, 23 lipca 1992 r. Zespo6t dostat pra-
wo wykonywania lotdw ustugowych, niekoniecznie zwigzanych z medycyna.
Zatogi zarabiaty pienigdze na dalszg dziatalnos¢ statutowa, odcigzajac fundusze
Wojewodzkiej Kolumny Transportu Sanitarnego i Wojewddzkiej Stacji Pogotowia
Ratunkowego. Przez kilka kolejnych lat w rejonie Bydgoszczy i najblizszych
okolicach pojawiat sie Smigtowiec, ktory nie wozit chorych, ale wykonywat dla
chetnych loty widokowe. Byla to tez swoista reklama istnienia ZLS Bydgoszcz.
Pomimo tego, w potowie lat 90. uczestniczacy w jednym z zebran Rady Miasta
kierownik, Marek Bukowski, bardzo byt zdziwiony, gdy okazato sie, iz zaden
z panow petnigcych wysokie funkcje w Ratuszu nie styszat nigdy o istnieniu
Zespotu Lotnictwa Sanitarnego w swoim miescie - Bydgoszczy!

16 czerwca 1992 r. okoto godziny 21.30 w czasie powrotu z Warszawy do Byd-
goszczy, juz bez pacjenta, pilot Ryszard Jaskowski wykazat sie perfekcyjng sztuka
pilotazu. Z uszkodzonym silnikiem, o zmierzchu, wylgdowat awaryjnie w okolicy
Sierpca (Repin). Pilotowi oraz potoznej Ewie Waszak nic sie nie stato.

W 1993 r. zostat sprzedany prywatnemu uzytkownikowi samolot PZL-110
Gawron o znakach SP-KXY, ktoéry od 1967 r. nieprzerwanie wykonywat loty
sanitarne. tezka niektorym pracownikom krecita sie w oku, ale c6z, nowe cza-
sy... Byt to przedostatni samolot tego typu uzytkowany w lotnictwie sanitarnym.
Ostatni egzemplarz SP-RXE zostat sprzedany réwniez prywatnemu hobbyscie
przez ZLS Wroctaw w 1997 r. W 1993 r., po dziesieciu latach od wypadku,
Zespot bydgoski otrzymuje samolot dwusilnikowy L-200 Morava SP-NXZ.
Po przeszkoleniu pilotdw, samolot zostaje zamieniony na egzemplarz SP-NXK,
juz w peini, jak na tamte czasy, wyposazony sanitarnie.

Od 1 stycznia 1994 r. prace w Zespole rozpoczeta pielegniarka Anna
Matuszak (Siwiec), ktdra do tej pory petni swoje obowigzki na stanowisku
ratownika. W tym samym roku do pracy zostata przyjeta kolejna pielegniarka,
Joanna Zielinska (Cygan).

1 czerwca 1994 r. ZLS Bydgoszcz wykonuje pierwszy lot z inkubatorem,
przewozac chorego noworodka do Centrum Zdrowia Dziecka w Warszawie.
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Jest to efekt wspotpracy z Wielka Orkiestra Swiatecznej Pomocy Jurka Owsiaka,
zktérym Zespébtjeszcze w pdzniejszych latach bedzie wspdtpracowac. Wspdlnie
zostanie nakrecony wspaniaty materiat filmowy. Inkubator zostat przygotowany
do zasilania z instalacji Smigtowca i podarowany przez firme Drager.

7 lipca 1994 r. zostato przekroczonych 6 000 000 km w stuzbie transportu sa-
nitarnego od 1955 r. Przewieziono w tym czasie ponad 31 tysiecy chorych.

W grudniu 1994 r. zakonczyta prace w Zespole potozna Ewa Waszak.
Rozpoczeta prace w Wojewddzkiej Stacji Pogotowia Ratunkowego w Byd-
goszczy i do dzisiejszego dnia bardzo nam mito styszecjej gtos, gdy z wielkim
profesjonalizmem i wyczuciem wzywa smigtowiec HEMS do akcji. W sierp-
niu 1995 r., w wyniku wspotpracy z Jurkiem Owsiakiem oraz dyrektorem
Szpitala Dzieciecego w Bydgoszczy, doktorem Edwardem Gradzielem, Zespét
otrzymat w darze od Polonii Kanadyjskiej odbiornik systemu nawigacji sate-
litarnej GPS Garmin 100 oraz cztery pary stuchawek Clark na wyposazenie
sSmigtowca wykonujgcego loty z inkubatorem. Jak na tamte czasy, otrzymany
sprzet ,,powalat na kolana”, bardzo utatwiat, czynit bezpieczniejszym i szalenie
uprzyjemniat kazdy lot.

Przygotowujac sie do wspotpracy w Ogdélnopolskim Systemie Ratowniczym,
zainteresowani cztonkowie Zespotu co pewien czas wspoétpracowali z grupg
Ratownictwa Wodnego oraz zjednostkg Ratownictwa WysokosSciowego Pan-
stwowej Strazy Pozarnej w Bydgoszczy. Odbyty sie takze jeden raz ¢wiczenia
z grupg antyterrorystyczng Policji. Ryszard Janeczkowski, tworca systemu
komunikacji radiowej stuzb ratowniczych ,,Gopto”, stat sie bardzo bliski Ze-
spotowi. Dziekijego zaangazowaniu i mozliwosciom interwencji we wiadzach
samorzgdowych wojewodztwa mozna byto w ogdle mysle¢ o ratownictwie.

Bardziej skonkretyzowane dziatania i wspoOtpraca ze Strazg Pozarng
rozpoczety sie od Forum Ratownictwa w Bydgoszczy. Wdwczas to przepro-
wadzono wspaniaty pokaz, polegajacy na desancie grupy ptetwonurkow.
Doskonatym pilotazem popisat sie wtedy Ryszard Kohls, ktory w nastep-
nych latach umiejetnosci tego typu doprowadzit do perfekcji, uczestniczac
w wielu ¢wiczeniach i pokazach. Zaangazowani w promowanie ratowni-
ctwa pracownicy Zespotu przyczynili sie do powstania namiastki systemu
dyzurow ratowniczych. Dyzury takie petniono w piatki, soboty i niedziele
w czasie wakacji letnich oraz w czasie wiekszych swigt w trakcie catego
roku. Bardzo wiele dato poparcie wspomnianego Ryszarda Janeczkowskiego.
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Wspomnie¢ nalezy 6wczesnego dyrektora WSPR w Bydgoszczy, lek. med.
Jadwige Szudarska. Wykazata, jak na owe czasy, duzg odwage, wyrazajac
zgode na odbywanie lotow bez obecnosci lekarza na poktadzie. Sprzyjajacy
klimat stwarzat dyrektor Wojewddzkiej Kolumny Transportu Sanitarnego
Bogdan Wisniewski, rowniez bardzo przychylny ratownictwu.

Zatoge ratowniczg Smigtowca stanowili: pilot, mechanik-ratownik (szko-
lenie w zespole karetki ,,R”) oraz pielegniarz (pielegniarka). Wkrotce do za-
togi dotgczyli strazacy z jednostki Ratownictwa Wysoko$ciowego, ktorzy,
gdy zachodzita taka potrzeba, narzedziem hydraulicznym pomagali wydoby¢
ofiare wypadku. Mogli rowniez wykorzysta¢ swoje techniki alpinistyczne
w przypadku, gdy Smigtowiec nie mogt wylgdowac przy zdarzeniu.

Aby profesjonalnie przygotowac sie do akcji ratowniczych, majac w pa-
mieci obrazy z powodzi, jaka nawiedzita potudniowe rejony kraju, zaproszo-
no do Bydgoszczy ratownika TOPR Andrzeja Blache, ktory w ciggu kilku
dni sierpnia 1997 r. zapoznat zaréwno zatogi latajace, jak i strazakow ze spo-
sobami i mozliwosciami uzycia Smigtowca Mi-2 w lotach ratowniczych.
PrzeCwiczone zostaty wszystkie mozliwe i, wydawatoby sie, niemozliwe
do wykonania sposoby ratowania.

Od 1997 r. prowadzone sg przygotowania do odbywania lotéw bezposred-
nio do szpitali. Dziatania zmierzajace do budowy ladowisk przy szpitalach
w Bydgoszczy zostaty przyspieszone w wyniku wspomnianych wyzej dyzurow
ratowniczych. Okazato sie, ze dzieki nim poszkodowani w wypadkach bardzo
szybko i z uniknieciem ewentualnych wtérnych urazéow, wynikajgcych czesto
z przektadania z noszy na nosze, trafiajg do lekarzy specjalistow w izbach przy-
jec. Jako pierwsze, w 1998 r., powstato lgdowisko przy Szpitalu Klinicznym
im. Jurasza. Nastepnie przygotowano lagdowisko przy Wojewodzkim Szpitalu
im. dr. Biziela. Szpital Wojskowy rowniez przystosowat istniejgcg na swoim
terenie ptaszczyzne, ale z racji swej odrebnosci resortowej nie przyjmowat
pacjentow z wypadkow. Byta to jednak optacalna inwestycja, poniewaz
od 2001 r. szpital ten wszedt w struktury ratownicze. Jako ostatni lgdowisko
przygotowat Szpital Miejski nr 2 przy ulicy Szpitalnej.

W latach 1997-2000 zaszty do$¢ duze zmiany dotyczgce uzywanego
sprzetu medycznego. Powoli zmieniajacy sie charakter lotbw wymagat wiek-
szej ilosci doskonatego i nowoczesnego ekwipunku. Zdobywano go réznymi
sposobami. W 1997 r. Zespot dostat mozliwosSC zorganizowania stoiska wy-
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stawowego na Targach Ochrony Pracy, z czego skwapliwie skorzystat. Jeden
z niesprawnych egzemplarzy Smigtowca Mi-2 zostat przetransportowany
na tereny wystawowe WKS ,Zawisza”. W tak interesujagcym ,,0biekcie”
przedstawiciele przodujgcych w ratowniczym wyposazeniu firm bardzo
chcieli pokaza¢ swoje produkty, ktore czesto, w ramach wynagrodzenia,
stawaty sie trwatym wyposazeniem ratowniczym Zespotu. Rowniez dzieki
pozytywnemu nastawieniu do ratownictwa takich firm, jak: ,,Paramedica
Polska”, ,,Medline” i kilku innych, nie byto problemu ze sprzetem. W kilku
przypadkach lepiej wyposazona Straz Pozarna uzyczata swego ekwipunku
(nosze todkowe).

To byt bez watpienia najpiekniejszy okres pracy. Marzenia wielu z nas
spetniaty sie, osobiscie mogliSmy w tych zmianach uczestniczy¢ i formowac,
jak wkrotce miato sie okazac, naszg przyszig dziatalnosc.

W 1997 r. do pracy w charakterze pilota zostat przyjety Ryszard Salamon-
ski, pracujacy do tej pory w ,,Petrochemii” ptockiej, gdzie brat udziat w lotach
patrolowych, sprawdzajacych rurociag. 30 czerwca 1998 r. zakonczyt prace
w Zespole mechanik Dariusz Luchowski, przeprowadzajac sie do Warszawy.
30 pazdziernika 1999 r. odchodzi dotychczasowy kierownik Zespotu, Marek
Bukowski. Przeszedt do jednej z duzych firm lotniczych i realizujgc swoje
marzenia, rozpoczat latanie na duzych samolotach liniowych. Kierownikiem
zostat Ryszard Kohls, petnigcy te funkcje do dzisiaj. W tym samym roku
piloci ze Szczecina i Krakowa zaczeli tworzy¢ system, w ktdrym smigtowce
mogtyby wykonywaé misje ratunkowe. Pod koniec roku wizje i marzenia
wszystkich zaangazowanych w ratownictwo pracownikow nabraty realnego
ksztattu. Byty omawiane i przystosowywane w Ministerstwie Zdrowia. Rok
2000 stat sie dla Zespotu pierwszym, w ktoérym rozpoczeto wykonywanie
systematycznej, codziennej pracy ratowniczej. W dyzurach zrezygnowano
ze strazaka, a doszedt, po odpowiednim przeszkoleniu, lekarz. Zespét penit
dyzury ,,po nowemu”, ale jeszcze w starych strukturach.

Od 1lipca 2000 r. Zesp6t Lotnictwa Sanitarnego w Bydgoszczy zmienit
swg nazwe na tak chetnie uzywang przez wszystkich cztonkow zespotu przez
wiele lat, ale oficjalnie zabroniona: ,,Lotnicze Pogotowie Ratunkowe”. Petna
nazwa brzmi: Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej Lotnicze
Pogotowie Ratunkowe w Warszawie, Filia w Bydgoszczy.
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W $lad za zmiang nazwy zmieniono caty sprzet ratowniczo-medyczny.
Stat sie on do konca 2001 r. w petni profesjonalny. Pracownicy medyczni
stali sie pracownikami kontraktowymi. W 2002 r., od stycznia, rozpoczat
prace ratownik medyczny Andrzej Krawczyk, ktory zostat przyjety namiej-
sce Joanny Cygan. Juz w nastepnym roku decyzjg dyrekcji caty medyczny
personel Sredni podpisuje umowe o prace na czas okreslony.

Od poczatku 2002 r. firma zaczeta unowoczes$nia¢ Smigtowce Mi-2.
Do konca 2003 r. wszystkie Smigtowce zostaty wyposazone w kabine
medyczng, wzmocniono ich silniki i wymieniono topaty wirnika gtéwnego.
Byty to zabiegi pozwalajgce zaliczy¢ tak zmodyfikowany smigtowiec do
Il klasy osiggowej. Taka wersja Smigtowca, nazwana Mi-2 Plus, trafita
do bydgoskiej filii 3 stycznia 2004 r. Byt to egzemplarz SP-WXL. Sredni
personel medyczny pracujacy na stanowisku ratownika, szkolony w 2003 r., od
1stycznia 2004 r. staje sie tzw. cztonkiem zatogi HEMS.

Trwajace przez szereg lat zabiegi nad prawnym przejeciem budynkow
I hangaru od Agencji Mienia Wojskowego, spowodowane brakami formalny-
mi, spadkiem po poprzednim ustroju, w ostatnich latach staty sie praktycznie
zabiegami beznadziejnymi. W zwiazku z tym rozpoczeto rozmowy i dzia-
tania majace na celu przeniesienie bazy na teren Portu Lotniczego. Dzieki
pozytywnemu nastawieniu wtadz samorzadowych przekazano pienigdze
na przebudowe starego terminalu na terenie Portu Lotniczego Bydgoszcz.
Wszystkie prace zostaty zakonczone i 17 marca 2005 r. baza rozpoczeta
swojg dziatalnos¢ w nowym miejscu.

Obecna zatoga bazy HEMS w Bydgoszczy:
Piloci:

Ryszard Kohls (kierownik)

Mechanik:

Andrzej Szejner

Ratownicy:

piel. Anna Siwiec

piel.-rat. Jacek Sierzputowski

Lekarze petnigcy dyzury to anestezjolodzy z Niepublicznego Zaktadu
Opieki Zdrowotnej w Bydgoszczy.
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