Henryk Kocerka

Historia toru regatowego w Brdyujsciu (1912-2004)

Tor regatowy, czyli akwen o dtugosci 2 000 metréw, jest urzgdzeniem
sportowym niezbednym do przeprowadzania imprez wioslarskich i ka-
jakowych, musi wiec odpowiadaC wymogom i parametrom ustalonym
przez FISA, tj. Miedzynarodowg Federacje WioSlarskg i Miedzynarodowg
Federacje Kajakowa.

Kiedy 25 czerwca 1892 r. w Turynie, we W+toszech pie¢ federacji wio-
Slarskich: Adriatyku, Belgii, Francji, Szwajcarii i Wtoch powotato FISA,
w regulaminie regatowym ustalono, ze dla regat o mistrzostwo Europy dtu-
gos¢ toru wodnego musi wynosi¢ 2 000 metréw plus 100 metrow wybiegu
poza linig mety, niezbednych dla wyhamowania fodzi po biegu. Natomiast
dla pozostatych regat dtugos¢ toru i warunkéw mogta by¢ rézna. W tym
czasie regaty wioSlarskie odbywaty sie wytgcznie na naturalnych zbior-
nikach wodnych, np. jeziorach, rzekach, kanatach o r6znych dtugosciach
i szerokosciach, co warunkowato liczbe jednoczesnie startujagcych osad.
Naprzykiad w 1929 r. w Brdyujsciu odbyty sie regaty na torze, ktory liczyt
tylko 1650 metréw, a olimpiada w 1928 r. w Amsterdamie oraz mistrzostwa
Europy w 1923 r. w Amsterdamie i w 1954 r. w Gandawie przebiegaty jesz-
cze na torach majacych tylko po cztery pasma wodne, co bardzo utrudniato
dotarcie do finatu.

Z biegiem lat przepisy FISA coraz bardziej sie zaostrzaty, co spowodo-
wato, ze naturalne zbiorniki wodne nie odpowiadaty juz rozszerzonym prze-
pisom, bowiem podstawowym zatozeniem toru regatowego jest stworzenie
rownych warunkéw dla wszystkich uczestnikdw regat.

Wymusito to konieczno$¢ budowy sztucznych toréw albo catkowitej prze-
budowy dotychczasowych przez te panstwa, ktore staraty sie o organizacje
igrzysk olimpijskich albo mistrzostw $wiata. Takie tory zostaty zbudowane
w: Poznaniu w 1968 r. najeziorze Malta, Monachium w 1972 r. (na olim-
piade), Moskwie w 1980 r. na kanale Krytatskoje (na olimpiade w 1980 r.),
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Zagrzebiu w 1987 r. (uniwersjade 1987 r.), Pekinie w 1998 r. (olimpiade
2008 r.), Atenach w 2004 r. w Schinias (na olimpiade 2004 r.).

Pozostate tory, ktore nie spetniajg warunkoéw FISA, moga by¢ nadal uzy-
wane naregaty lokalne. Aby wyeliminowacé tory nieformalne, FIS A trzy razy
do roku urzadza pod swoim szyldem regaty o Puchar FISA na tych torach,
ktore odpowiadajg wszelkim kryteriom FISA i dajg rowne warunki startu
wszystkim uczestnikom.

Do wyjatkdéw nalezy zaliczyc¢ tor regatowy w Henley (Anglia), o dtugosci
2 120 metréw, z uwagi najego tradycje od 1836 r. i nadanie mu tytutu toru
regat krolewskich, mimo ze ma tylko 30 m szerokos$ci i dwa pasma wody.
Na tym torze w 1948 r. odbyty sie regaty olimpijskie.

Historia powstania toru w Brdyujsciu w latach 1876-1907,
wg uaktualnionego artykutu J. Malinowskiego
w ,,Jednodniowce BTW” z 1925 r.

Historia budowy akwenu, ktory stat sie poczatkiem dzisiejszego toru
regatowego w Brdyujsciu, rozpoczeta sie w 1876 r., kiedy kupcy drzewni,
wiasciciele tartakéw i tratew utworzyli spotke akcyjng ,,Bromberger Hafen
Aktiengesellschaft” z kapitatem 1,5 miliona marek niemieckich. Celem tej
spotki byto wybudowanie dwdch portow drzewnych w Brdyujsciu na ma-
gazynowanie drewna w okresie zimowym.

Z bytego Krdlestwa Kongresowego i z Matopolski wywozono duze ilosci
drewna (w postaci tratew) drogg wodng Wista - Brda - Kanat Bydgoski
(ktory zostat wybudowany w latach 1773-1774) - NoteC - Warta - Odra
do Berlina, Szczecina i Hamburga. Sptaw drewna-tratew rozpoczynano
wiosng po spiynieciu kry na Wisle. Z uwagi na duzg odlegtos¢ drewno
to przychodzito do Brdyujscia dopiero p6zng jesienig, bowiem latem stan
wody uniemozliwiat dalszy sptaw. Z tych przyczyn przez starg Sluze na Ka-
pusciskach (przy fabryce Kabel) nie mozna byto przetransportowac tego
drewna na Brde i Kanat Bydgoski, mimo pracy non stop, dzien i noc.

Co roku duza ilo$¢ drewna-tratew pozostawata na zime na Wisle, pomiedzy
Brdyujsciem i Toruniem, co powodowato, ze jesienne lody i wysoka woda
rozbijaty tratwy, unoszac drewno az do Gdanska i przynoszac w konsekwencji
duze straty wiascicielom, ktérzy to drewno zakupili. Do 1877 r. wody Wisty
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przy podwyzszonym stanie dochodzity az do jazu i $luzy na Kapusciskach,
a tereny dzisiejszego toru regatowego byty tgkami nadwislanskimi, przez
ktore ptyneta Brda, wpadajgca do Wisty na wysokosci dzisiejszej Sluzy
w Brdyujsciu.

Projekt budowy portow drzewnych opracowat kierownik Inspekcji Drog
Wodnych w Bydgoszczy Garbe, ktory nadzorowat i zrealizowat te inwestycje
w latach 1877-1879. Zbudowano w Brdyujsciu dwa porty oraz $luze pomiedzy
nimi. Od strony Wisty usypano prawie trzykilometrowy wat chronigcy port ze-
wnetrzny, tzw. awanport, o dtugosci 900 metréw i powierzchni 9 hektarow, oraz
port wewnetrzny (jest to dzisiejszy akwen regatowy) o dtugosci 2 000 metréow,
szerokosci 330 metrow, gtebokosci 2 metrow i powierzchni 50 hektaréw. Straty
na ubytkach drzewa spadty do minimum, a dochody z portow i ze Sluzy byty
tak duze, ze w ciagu 20 lat koszty budowy portdw zostaty zwrocone, a spotka
przekazata dwa porty i $luze z dniem 1stycznia 1899 r. na wiasnos¢ panstwa.

Roczny sptaw drewna przez Sluze w Brdyujsciu wynosit w latach 1879-1916
przecietnie 2 do 3 min m3 natomiast w 1905 r. wzrést do 4,5 min m3 aw 1906r.
do 4,8 min m3 co stanowito 33% rocznego dowozu drewna do Niemiec.

Inwestycja ta spowodowata rozkwit w handlu drzewnym na terenie Byd-
goszczy, w konsekwencji czego dwa porty okazaty sie za mate na potrzeby
sptawu drewna-tratew i ich magazynowania. W zwigzku z tym, miasto Byd-
goszcz i Cesarstwo Niemieckie postanowity wybudowac tzw. port rozszerzony
powyzej mostu kolejowego w Czersku (obecna nazwa tegnowo), likwidujgc
jaz i $luze na Kapusciskach, a budujac nowy jaz w Czersku Polskim. Inwestycje
zrealizowano w latach 1905-1907 kosztem 900 000 marek niemieckich. Spo-
wodowata ona wyréwnanie poziomu rzeki Brdy od Brdyujscia do Bydgoszczy
i uzyskano w ten spos6b mozliwos¢ wiekszego zakupu drewna, bowiem
poszerzyt sie akwen jego magazynowania na korycie rzeki Brdy od ulicy
Spornej do mostu kolejowego w Czersku Polskim.

Historia wykorzystania toru na regaty wioslarskie
I jego kolejne przebudowy od 1958 do 2000 r.

Powstaty w ten sposdb akwen portu wewnetrznego, przebiegajacy w linii

prostej od zbudowanej $luzy do poczatku watu ochraniajgcegojaz, ma dtugosc
1650 metrow i spokojng wode. Jest to gtdwna podstawa do budowy toru rega-
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towego. Te warunki terenowe spowodowaty, ze rozwijajace sie w Niemczech
kluby wioS$larskie i powstaty w Bydgoszczy w 1894 r. Ruderclub ,,Frithjof”
zwrdécity na ten akwen uwage, aby rozgrywac tu regaty wioslarskie.

Gtowne przeznaczenie akwenujako magazynu tratew w okresie zimowym
wymagato whicia stupéw drewnianych do przywigzywania do nich tratew.
W ten sposéb tor uzyskat pierwsze urzadzenie rozdzielajace akwen w linii
prostej na trzy pasma wody, na ktérych mogty startowac po dwie osady wio-
Slarskie, a zatem dawat mozliwos¢ startu szesciu osad, co w owych czasach
- gdy ptywano najeziorach, kanatach i rzekach - zaliczato go do najlepszych
torow w Niemczech.

Pierwsze zawody zostaty zorganizowane w 1912 r. pod nazwg Wschod-
nioniemieckie Regaty. Byty one rozgrywane corocznie - do 1916 r., auczest-
niczyty w nich liczne towarzystwa wioslarskie z catych Niemiec.

Po wyzwoleniu Bydgoszczy w 1920 r. i wcieleniu tego terenu w granice
Polski, powotany w Poznaniu w 1919 r. Polski Zwigzek WioS$larski uznat,
ze wobec braku innego lepszego akwenu w Polsce to w Bydgoszczy bedg
rozgrywane corocznie Wszechpolskie Regaty WioSlarskie o Mistrzostwo
Polski. Dogodny dojazd kolejowy specjalnymi pociggami z Bydgosz-
czy do Czerska, jak réwniez dojazd parostatkami Lloyda Bydgoskiego
do Brdyujscia, przyczynit sie do rozpropagowania tych regat, ktore staty
sie coroczng wielka imprezg sportowa, obserwowang przez kilka tysiecy
widzow. Rekord padt na mistrzostwach Europy w 1929 r., kiedy przez
dwa dni zawody ogladato 30 tysiecy widzow, co do dzisiaj jest rekordem
nie powtdrzonym na regatach wioS$larskich w Polsce.

Pierwsze Wszechpolskie Regaty Wioslarskie o Mistrzostwo Polski zorga-
nizowane zostaty 29 czerwca 1920r. przez Komisje Imprezowa Bydgoskiego
Towarzystwa WioSlarskiego, ktore powstato 16 marca 1920 r. jako pierwszy
klub sportowy w Bydgoszczy.

W regatach tych uczestniczyto osiem towarzystw wioS$larskich, ktére
wystawity 25 osad ze 117 wioslarzami i 10 wioSlarkami. Z rozegranych
dziewieciu biegdw - pie¢ odbyto sie na todziach wyscigowych, a cztery
na todziach klepkowych.

O mistrzostwo Polski rozegrano trzy biegi, w tym: czwdrka ze sternikiem
- startowato sze$¢ osad - wygrata osada AZS Warszawa, 6semka - startowaty
trzy osady - wygrata osada AZS Warszawa, jedynka - wygrat zawodnik
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M. Zorbe z KW 04 Poznan - nie przyznano mu tytutu, bo przegrat drugi
réwnorzedny bieg.

Zwycieska osada czworki ze sternikiem zdobyta przechodnig nagrode
- Puchar Towarzystwa Gimnastycznego ,,Sok6t’ z Krakowa.

Wszechpolskie Regaty Wioslarskie o Mistrzostwo Polski byty rozgry-
wane na torze w Brdyujsciu do 1937 r., a po Il wojnie Swiatowej od 1945
do 1952 r. i sporadycznie w innych latach, bowiem wybudowanie nowego
toru na jeziorze Malta w Poznaniu (budowany od 1953 do 1968 r.) oraz
unowocze$nienie wyposazenia torow w Kaliszu, Kruszwicy i Szczecinie
odebrato Bydgoszczy wytgczne prawo organizacji mistrzostw Polski.

Reaktywowane w 1956 r. (18 XII) Bydgoskie Towarzystwo Wioslarskie,
pod kierunkiem nowego prezesa Nikodema Nowaka i sekretarza Henryka
Kocerki, jako jedno z gtownych zadan postawito sobie unowoczes$nienie
i przedtuzenie toru regatowego w Brdyujsciu, aby znowu mogty by¢ or-
ganizowane tutaj regaty o mistrzostwo Polski i zawody miedzynarodowe.
StaraliSmy sie o0 organizacje regat o mistrzostwo Europy w 1958 r. Jeszcze
w ostatnich dniach 1956 r. otrzymalismy 30 000 zt z Urzedu Wojewodzkie-
go WKFiS na dokumentacje techniczng przedtuzenia toru. W ramach prac
zleconych dokumentacje wykonali w ciggu trzech miesiecy inzynierowie:
Dregier, Michalski, Murawski z Rejonu Drog Wodnych w Bydgoszczy,
aréwnoczesnie wykonanie tych prac przyjat na 1957 r. Rejon Drég Wodnych,
w tym czes¢ z nich wigczono w plan robot tego Rejonu na lata 1957-1958,
czyli wykonawca pokrywat ich koszty.

Projekt przebudowy przewidywat przedtuzenie toru do 2 000 m poprzez
odwrocenie dotychczasowych funkcji, tj. zmiany osi toru oraz przeniesienie
mety z Legnowa do Brdyujscia i zlokalizowanie tam trybun oraz wioski
zawodniczej.

Projektten w pierwszym etapie wymagat wykopu ziemi na wybiegu za metg
do ca. 100 metrow i szeroko$ci 100 metréw oraz pogtebienie tego wykopu
od 1do 1,5 metra, co pozwolito na zwigkszenie pasm wodnych dla lodzi- z 6
do 8. Ponadto, nalezato pogtebic caty tor do 3 metréw, zbudowaé nowy pomost
startowy w Legnowie, a to wymagato wybudowania 100 metréw watu ochra-
niajacegojaz, zbudowania budek sedziowskich na mecie i na starcie, usuniecia
wszystkich drewnianych pali na torze oraz przygotowania na mecie skarpy,
na ktorej w terminie pozniejszym miaty by¢ zbudowane trybuny.
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Wszystkie prace pogtebiarskie w latach 1957-1958 wykonato Przed-
siebiorstwo Budownictwa Wodnego w Bydgoszczy, a budke sedziowska
na mecie Zaktady Naprawcze Taboru Kolejowego w Bydgoszczy.

Na sesji Wojewddzkiej Rady Narodowej w czerwcu 1957 r., na wniosek
radnego, cztonka BTW Teodora Kocerki przyznano na ten cel srodki inwe-
stycyjne w wysokos$ci 1 min ztotych. Ogélny koszt odwrocenia toru wyniost
3200000 zt. Na pokrycie réznicy srodki z rezerwy inwestycyjnej przyznata
w 1958 r. Wojewddzka Komisja Planowania.

Po dokonanej przebudowie wymiary toru przedstawiaty sie nastepujgco:
przedtuzona - catkowita dtugos¢ osi toru - 2 043,5 m + 393,5 m, w tym:
tor regatowy - 1972 m + 322 m, wybieg za metg - 71,5 m. Nie byta
to jeszcze dtugos¢ wymagana przez FISA, bowiem zabrakio do petnego
wymiaru 56,5 m, z tego: nator - 28 m, na wybieg - 28,5 m, ktérych w tych
kosztach nie dato sie wykonac, z uwagi na mozliwosci przecieku przez
wat na mecie.

Brak hoteli w Bydgoszczy przesadzit o tym, ze organizacje regat o mistrzo-
stwo Europy w 1958 r. przyznano Poznaniowi, gdzie na torze Malta rowniez
nie byto wszystkich wymaganych parytetéw technicznych. Juz od 1960 r.
zarzad Bydgoskiego Towarzystwa WioSlarskiego rozpoczat przygotowania
do drugiego etapu zagospodarowania toru regatowego na mecie, tj. trybun,
wioski zawodniczej i wiezy sedziowskiej z sekretariatem. Odpowiedzialnym
zramienia BTW wyznaczony zostat sekretarz klubu Henryk Kocerka, ktéry
byt cztonkiem zarzadu Polskiego Zwigzku Towarzystw WioSlarskich (1958-
1980) - jako przewodniczacy Komisji Sprzetu i Urzadzen Sportowych oraz
prezesem Bydgoskiego Okregowego Zwigzku Towarzystw WioSlarskich
(1964-1980).

Dziatania BTW, poparte przez Urzad Wojewddzki i Gtowny Komitet
Kultury Fizycznej i Sportu, spowodowaty, ze Urzad Miasta Bydgoszczy
wykupit w 1965 r. za 110 000 zt zastepcze dziatki ziemi dla wiascicieli
skarpy przy ul. Witebskiej, co umozliwiato stopniowa realizacje rozbudowy
tego terenu. Bydgoskie Towarzystwo WioSlarskie zostato wyznaczone przez
Urzad Miasta Bydgoszczy na inwestora i konsultanta dalszych prac. Zgodnie
ze wstepnymi zatozeniami, BTW wykonato nastepujace prace: 1966-1968
- pomost odjazdowy, betonowy o dtugosci 150 m, 1969 - ogrodzenie catego
terenu wioski z parkingami i mety, 1969-1971 - potozono drogi dojazdowe
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z trylinki oraz na gtdwny plac na oficjalne uroczystosci (zatadowanie i roz-
tadowanie trylinki oraz niwelacje skarpy wykonali w czynie spotecznym
zawodnicy i dziatacze BTW w ciggu 3 lat); postawiono metalowe stojaki
na 200 todzi oraz 20 masztéw.

Ponadto, w 1965 r. wybudowano pomost startowy na 12 pontonach wedtug
projektu inz. Alfonsa Westphala z AZS Torun. Pomost stuzyt do 1975r., przy-
czyniajac sie do sprawnej organizacji regat organizowanych na tym akwenie.
Co roku byt on rozbierany i ponownie sktadany. Wszelkie organy wtadzy
administracyjnej i sportowej, tak terenowe, wojewoddzkie, jak i centralne,
zgadzaty sie na dalszg modernizacje i rozbudowe toru i przyrzekaty zabez-
pieczy¢ Srodki inwestycyjne. Brakowato tylko wykonawcy, bowiem zakres
robot byt bardzo szeroki: od prac wodnych - dalsza zmiana osi toru i bagro-
wanie - do budowlanych w wiosce: szatni sanitariatow, wiezy sedziowskigj
1sekretariatu. Mimo polecen prezydenta miasta Wincentego Domisza, MPRB
nr 1tak w roku 1975, jak i 1976 odmowito przyjecia realizacji.

Moment przetomowy nastgpit w 1977 r., kiedy przyznano Bydgoszczy
organizacje VI Ogolnopolskiej Spartakiady Mtodziezy na 1979 r. Dyrektor
Wydziatu KFiS Urzedu WojewoOdzkiego Andrzej Graczyk zdecydowat,
ze nalezy wykorzysta¢ szanse realizacji drugiego etapu rozbudowy toru
w Brdyujs$ciu w ramach przygotowan do VI OSM.

Po rozmowach Andrzeja Graczyka z kompetentnymi wiadzami naszego
regionu, 20 pazdziernika 1977 r. powotano na zebraniu Spoteczny Komitet
Budowy Toru Regatowego w Brdyujsciu, do ktérego na generalnego inwe-
stora wybrano Jerzego Mierzwe, dyrektora Rejonowej Dyrekcji Rozbudowy
Miast, oraz siedmiu dyrektorow przedsiebiorstw budowlanych. Konsultan-
tem technicznym zostat wiceprezes BTW H. Kocerka. Uchwalony przez
Komitet program rozbudowy toru obejmowat: trybuny na 4 000 widzow,
szatnie na 400 zawodnikow, podigczone do EC, sanitariaty i sie¢ wodno-
kanalizacyjna, wieze sedziowska i budynek sekretariatu, oznakowanie
pasm wodnych systemem Albano, postawienie 3 wiezyczek sedziowskich
do mierzenia czaséw na 500 —1 000 —1 500 metrow, pomost startowy na
2 000 m, z wiezyczkg dla startera, mocniejsze stojaki na 200 todzi, zmiane
osi toru po przekatnej linii akwenu, co przedtuzy go o 50 metrow.

Przewidywany koszt modernizacji oszacowano wstepnie na 20 min zt.
Nowg dokumentacje na catoksztat prac, po uzgodnieniu wymogow z konsul-
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tantem, wykonat w latach 1978-1979 inz. Antoni Pieczynski z Terenowego
Zespotu Ustug Projektowych. Kosztorys opiewat na kwote 33 432 tys. zi,
przyjmujac zwyzke cen.

Rok 1978 to czas realizacji prac wodnych i ziemnych oraz opracowanie
dokumentacji. Jedynie Zaktady Naprawcze Taboru Kolejowego postawity
na mecie wieze sedziowskag w stanie surowym.

Poczatek 1979 r. rozpoczat sie katastrofalnie. Duze mrozy i powddz,
ktora zalata wykopy, wstrzymaty catos¢ prac do 10 kwietnia. Wprowadzona
przez Komitet petna mobilizacja wszystkich podwykonawcéw spowodowata,
ze wiekszos$¢ prac zakonczono 10 lipca 1979 r., na dzien przed rozpoczeciem
zawodow kajakarskich.

Drugi etap modernizacji i rozbudowy tom regatowego w Brdyuj$ciu, trwajacy
od 1965 do 1989 r., tj. 14 lat, spowodowat, ze wszystkie zatozenia moderniza-
cyjne zostaty zrealizowane, oprécz przedtuzenia tom o 50 metrow, bowiem
przesuniecie skosnej osi tom przyniosto tylko 30 metrow jego wydtuzenia.

Przeprowadzone szwedzkim systemem laserowym naliczenia odlegtosci,
ustality nastepujgce wymiary: catkowita dtugos$¢ osi akwenu 2 073 m + 30 m,
w tym: 0§ tom 2 006 m + 34 m, wybieg za metg 67 m + 4 m.

Tak jak przy pierwszej przebudowie tom w 1958 r., tak i teraz nie mozna
byto naruszy¢ skarpy dzielacej tor od Wisty. Po 55 latach zarzadzania tym
akwenem i organizacja regat Bydgoskie Towarzystwo WioS$larskie 1stycznia
1980 r. przekazato majatek tom i dalsze jego administrowanie Osrodkowi
Sportu i Rekreacji, ktory jako zaktad budzetowy Urzedu Miasta Bydgoszczy
otrzymywat dotacje na dziatalno$¢ deficytowych obiektow sportowych. BTW
takich mozliwosci i Srodkow nie posiadato i jako towarzystwo sportowe
nie mogtoby ich otrzymac.

Do dmgiego etapu modernizacji tom nalezy wigczyC¢ prace, ktorych
wykonanie zrealizowano dopiero w latach 1980-1981, np.: catkowite wy-
konczenie trybuny poprzez ustawienie tawek w 1980 r., podtgczenie do EC
szatni dla zawodnikow oraz dobudowanie dwoch dolnych kondygnacji
do wiezy sedziowskiej.

Trzeci etap rozbudowy i modernizacji tom wigze sie z przyznaniem Byd-
goszczy organizacji Mistrzostw Europy w Kajakarstwie na rok 1983.

W latach 1982 i 1983 wybudowano i dokonczono nastepujace obiekty
na terenie mety i na akwenie: postawiono budynek sekretariatu z 4 pokojami
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1salka na posiedzenia, potgczono tarasem sekretariat z wiezg sedziowska,
zadaszono dolne trybuny na 800 osob, wykonano schody tgczgce trybune
dolng z trybung gorna, wykonczono tarasy i balustrady nad szatniami, po-
stawiono 30 masztéw nad trybung gorng, ustawiono nowe budki kryte dla
starterow na 500, 1000, 1500 m.

Czwarty etap modernizacji mety wigze sie z latami 1996-1997, kiedy
zburzono stalowg wieze sedziowska na mecie i zbudowano nowoczesny
budynek administracyjny z dotgczong trzypietrowg wiezg sedziowska, ktdra
lepiej jest wkomponowana w panorame mety.

Do wykonania pozostaje jeszcze szereg modernizacji, tak, aby akwen
w Brdyujsciu odpowiadat wszystkim wymogom FISA i mégt liczy¢ na przy-
znanie przez FISA organizacji duzych imprez miedzynarodowych. Do naj-
wazniejszych nalezy zaliczy¢: wybudowanie wiezy sedziowskiej na starcie
2 000 metrow, oznakowanie systemem Albano pierwszych 500 metrow
od startu, wykonanie wysuwanych pomostow i tablic kierunkowych napro-
wadzajacych todzie przy starcie na 2 000 metréw, zainstalowanie na mecie
elektronicznej tablicy informacyjnej, tak, aby publicznos$¢ byta informowana
0 sytuacji na torze.

Na zakonczenie historii toru regatowego w t.egnowie-Brdyujsciu nalezy
wspomniec o obiekcie, ktdry dzisiaj juz nie istnieje, tj. o drewnianych trybunach
wybudowanych w 1924 r. przez Bydgoskie Towarzystwo Wioslarskie. Kryte
trybuny kosztowaty 100000 zt i mogty pomiesci¢ 2 500 widzéw. Wybudowata
je w rekordowym czasie 2 miesiecy firma budowlana Antoniego Jaworskiego
z Bydgoszczy. Zakonczono je przed V Mistrzostwami Polski 3 sierpnia 1924 r.,
na ktore przybyt Prezydent Rzeczpospolitej Polski Stanistaw Wojciechowski.
Zarzad PZTW oficjalnie stwierdzit, ze Bydgoskie Towarzystwo WioSlarskie
wybudowaniem trybun ,,Wystawito sobie pomnik, ktérego wioS$larstwo polskie
mu nigdy nie zapomni. Za to wszystko Bydgoszczy czes¢”. Trybuny zostaty
zniszczone i spalone w styczniu 1945-.

Od wielu powojennych lat kluby bydgoskie przodujg w wioslarskiej hi-
storii Polski: 1945-1960 Bydgoskie Towarzystwo Wioslarskie, 1960-1980
WKS Zawisza Bydgoszcz, obecnie Klub Wioslarski Bydgostia Kabel
- dawniej Kolejowy Klub WioSlarski.

Wiele sukcesow odniosty zatogi klubéw wioslarskich z Bydgoszczy,
zdobywajac medale igrzysk olimpijskich, mistrzostw Europy i $wiata oraz
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niezliczonych regat miedzynarodowych. To samo mozna powiedzie¢ o suk-
cesach odnoszonych przez kluby kajakowe z Bydgoszczy. Niech ta ,,Hi-
storia toru regatowego w Brdyujsciu” przedstawi ogrom pracy dziataczy
spotecznych wioS$larstwa i kajakarstwa Bydgoszczy, aby stworzy¢ warunki
do treningu i regat podobne tym, z jakimi zawodnicy nasi spotykajg sie
na imprezach zagranicznych. Dokonczenie modernizacji toru regatowego
w Brdyujsciu bytoby najlepsza nagroda za prace dziataczy i wyniki spor-
towe zawodnikow.



