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Dziatalnosc | Cywilnej Szkoty
Mechanikdéw Lotniczych i kursow lotniczych
przy Szkole Przemystowej w Bydgoszczy
(1924-1930)

W ielki rozwdj lotnictwa podczas | wojny Swiatowej oraz jego rosngce
znaczenie militarne i gospodarcze sprawito, ze wiele panstw staneto przed
koniecznos$cig rozbudowy silnego i nowoczesnego lotnictwa cywilnego i woj-
skowego. Dla odradzajgcej sie Polski byto to szczegdlnie trudne zadanie,
gdyz u nas nalezato je budowaé od podstaw. Organizacjg lotnictwa wojsko-
wego w kraju zajety sie witadze wojskowe, natomiast tworzenie i opracowa-
nie sposob6w samoobrony przeciwlotniczej i przeciwgazowej powierzono
wtadzom cywilnym. Dla pozyskania pozytywnej aprobaty spotecznej w tym
wzgledzie potrzebne byto powotanie odpowiedniej organizaciji.

Pierwsza probe utworzenia w niepodlegtej Polsce cywilnego stowarzysze-
nialotniczego podjeto w Poznaniu. Grupa lotnikéw wojskowych skupiona wo-
két czasopisma ,,Polska Flota Napowietrzna” zatozyta w pazdzierniku 1919 r.
pierwszy polski aeroklub, ktéremu nadano nazwe ,,Aeroklub Polski”. Preze-
sem zarzadu zostat prezydent PoznanialJarogniew Drecki. Gtdownym zadaniem
aeroklubu byto wzbudzanie zamitowania do lotnictwa w Polsce, tworzenie tech-
nicznej wiedzy w dziedzinie zeglugi powietrznej oraz popieranie wszelkich
dazen do stworzenia w Polsce wielkiej floty powietrznej. Niestety, po kilku
miesigcach, z powodu trudnej sytuacji polityczno-gospodarczej oraz trwajacej
wojny polsko-sowieckiej, dziatalnosé Aeroklubu Polskiego zostata zawieszona.
Dopiero w czerwcu 1921 r. organizacja ta zostata reaktywowana pod nazwg
Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej z siedzibg w Warszawie. Dzialacze ARP
rozpoczeli starania nad powotaniem w Polsce stowarzyszenia, ktére szerzy-
toby propagande lotnictwa w spoteczenstwie, pozyskujac jego sympatie i po-

parcie dla tworzenia wtasnego, niezaleznego lotnictwa polskiego.
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12 grudnia 1921 r. na walnym zgromadzeniu ARP podjeto uchwate o p
wotaniu Ligi Obrony Powietrznej Panstwa. W marcu 1923 r. powstat pierw-
szy komitet organizacyjny LOPP. Podczas pierwszego ogdlnego zgromadze-
nia Delegatéw Cztonkéw - Zatozycieli stowarzyszenia w dniu 22 maja 1923 r.
przyjeto statut LOPP, ktéry nastepnie zostat zatwierdzony przez podsekre-
tarza Stanu Ministerstwa Spraw Wewnetrznych, Jana Olpinickiego.

Celem stowarzyszenia byto wzbudzenie zainteresowania najszerszych
warstw spoteczenstwa zegluga powietrzng, tworzeniem jej, popieraniem i dal-
szym rozwojem. Miato by¢ to realizowane przez zachecanie do pracy na
polu naukowym, urzgdzanie wystaw lotniczych w kraju, urzgdzanie bi-
bliotek, archiwdow i muzedw lotniczych, budowe lotnisk, popieranie ini-
cjatywy prywatnej w kierunku rozwijania wtasnego przemystu lotniczego
oraz ksztatcenie i doksztatcanie personelu lotniczego.

W dniu 4 sierpnia 1923 r. na mocy przyjetego statutu zostaty wybrane
pierwsze wiadze LOPP w postaci: Gtdwnej Rady Nadzorczej, Zarzagdu Gtow-
nego i Gtéwnej Komisji Rewizyjnej.

Zgodnie ze statutem okres$lajacym mozliwosci zaktadania miejscowych kot,
we wszystkich miastach Polski z koricem 1923 r. powstaty pierwsze komitety
Ligi w miastach wojewddzkich: w Poznaniu, Toruniu, Wilnie, a organizowaty
sierowniez w Warszawie, Lublinie, Lodzi, Kielcach i Lwowie. Cztonkiem LOPP
mogt zosta¢ kazdy obywatel RP.

Organizacja LOPP obejmowata kota miejscowe, komitety powiatowe i woje-
wddzkie oraz wiadze centralne.

Koto miejscowe byto najmniejszg komdrkag organizacyjng, sktadajgca sie co
najmniej z 10 cztonkéw. Kota mogty powstawac¢ w kazdej miejscowosci i przy
poszczegdlnych instytucjach. Najwyzszg wtadzg kota byto Ogdlne Zgromadze-
nie cztonkdéw, ktore wybierato piecioosobowy zarzad na okres jednego roku z pre-
zesem zarzadu na czele.

Komitet powiatowy moégtistnie¢ w kazdym powiecie, anajwyzszgjego wia-
dzg byto Zgromadzenie Komitetu Powiatowego. Jego pracami kierowat zarzad
sktadajgcy sie z 12 cztonkdéw i 6 zastepcd4w. Miasta znajdujgce sie na terenie
danego powiatu mogty zaktadac, w celu zespolenia dziatania k6t miejscowych,
komitety miejskie na prawach komitetow powiatowych.

Komitet wojewddzki miatistnie¢ w kazdym wojewodztwie. Wiadzami jego

byty: Ogdlne Zgromadzenie, Rada Nadzorcza oraz Zarzad Komitetu Woje-

wodzkiego.
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Fundusze, dzieki ktérym funkcjonowata LOPP, pochodzity ze sktadek czton-
kow, ofiar, darowizn, subwencji, dochodéw z imprez, atakze z odsetek od po-
siadanego kapitatu.l

Rok 1924 LOPP posSwiecita pracom organizacyjnym w terenie. Bydgoszcz,
wchodzgca w sktad wojewodztwa poznanskiego, podlegata pod tamtejszy ko-
mitet wojewoOdzki. Zadania zatozenia Kota LOPP w Bydgoszczy podijat sie
dowddca 15 Dywizji Piechoty gen. dyw. Wiadystaw Jung, wraz z komendan-
tem dziatajgcej w Bydgoszczy Szkoty Pilotéw pptk. pil. Janem Kiezunem. Pod-
czas zebrania w Strzelnicy w dniu 8 marca 1924 r. utworzono tymczasowy
komitet LOPP w Bydgoszczy. W jego skiad weszli: prezydent miasta dr Ber-
nard Sliwinski (jako prezes) oraz gen. dyw. Wiadystaw Jung (wiceprezes).2
Kolejne zebranie komitetu odbyto sie w dniu 29 marca 1924 r. w Strzelnicy.
Wybrano zarzad w sktadzie: prezydent miasta Bydgoszczy dr Bernard Sli-
winski - prezes, p. Czarmiecki - zastepca, prof. Kazanecki - sekretarz, redaktor
Beyer-Brzozowski - skarbnik oraz cztonkowie: pptk pil. Jan Kiezun, p. Kurdelski,
radca Maksymilian Sentkowski oraz p. Strozynski.3 W nastepnych miesig-
cach zaczety powstawaé w Bydgoszczy liczne kota LOPP grupujace m.in.
nauczycieli, policjantéw, wojskowych z garnizonu, kolejarzy.4

W kolejnych latach dziatalno$¢ Ligi rozszerzata sie. Dziato sie to przede wszyst-
kim dzieki duzemu odzewowi ze strony spoteczenstwa i instytucji na hasta gto-
szone przez LOPP. Przyczynili sie rowniez do tego aktywni spotecznie i cieszacy
sieautorytetem mieszkancy Bydgoszczy. Tak byto w przypadku kolejnych preze-
sOow Miejskiego Komitetu (obwodu) LOPP: dr. Bronistawa Potockiego, inz. Tade-
uszalanickiego oraz inz. Franciszka Siemiradzkiego. Wiele energii w prace byd-
goskiej LOPP witozyt m.in. wielki entuzjasta lotnictwa inz. Kazimierz Stabrow-
ski. W pracach stowarzyszenia aktywnie uczestniczyli tez wojskowi. Jedny-
mi z najbardziej zaangazowanych z tej grupy byli: pptk pil. Jan Kiezun, kierow-
nik Parku Lotniczego bydgoskiej Szkoty Pilotéw i konstruktor lotniczy mjr inz.
Stefan Malinowski oraz adiutant Szkoty Pilotéw kpt. Adam Wojtyga.

LOPPw Bydgoszczy prowadzita, zgodnie ze swoim statutem programowym,
dziatalnos$¢ wielokierunkowa. Z powodzeniem prowadzono szeroko pojetg pro-
pagande lotnictwa zachecajaca do latania i uprawiania sportow lotniczych. Jed-
nak do najwiekszych sukces6w LOPP nalezy niewatpliwie zorganizowanie
w Bydgoszczy pierwszej w kraju Cywilnej Szkoty Mechanikédw Lotniczych.

Jednym z gtéwnych zadan LOPP byto dostarczenie lotnictwu wyszkolonej

kadry. W tym celu jednym z pierwszych przedsiewzie¢ byta budowa Instytutu
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Aerodynamicznego w Warszawie. Utworzenie tego rodzaju placéwki naukowo-
badawczej umozliwito prowadzenie badan nowych konstrukcji lotniczych i przy-
czynito sie do wyksztatcenia konstruktorow lotniczych. LOPP wspierato réwniez
szkolenie pilotéw szybowcowych i silnikowych. Do pilnych, w potowie lat 20.
prac, nalezato tez szkolenie naziemnego personelu dla potrzeb lotnictwa cywil-
nego, co jednoczes$nie stanowito rezerwe dla lotnictwa wojskowego.

Do zatozenia pierwszej w Polsce cywilnej szkoty mechanikédw lotniczych
wybrana zostata Bydgoszcz. Taka decyzja LOPP zostata najprawdopodobniej
podjeta, poniewaz w tym miescie dziatata juz od 1922 r. wojskowa Szkota Me-
chanikéw Lotniczych oraz wydziat mechaniczny przy Panstwowej Szkole Prze-
mystowej. W oparciu o te szkoty LOPP powzigtzamiar uruchomienia szkolenia
cywilnych mechanikow lotniczych.5

Dziatalnos$¢ te zainicjowato urzadzenie w Panstwowej Szkole Prze-
mystowej tzw. ogdlnego kursu lotniczego. Zajecia prowadzone byty w syste-
mie wieczorowym (3 godziny tygodniowo). Wymogiem przyjecia nawyzej wy-
mieniony kurs byto ukonczenie czterech klas szkoty sredniej ogolnoksztatcacej,
ewentualnie siedmiu oddziatow szkoty powszechnej lub szkoty rzemie$lniczo-
przemystowej. Dla kandydatéw, ktdérzy wykazali sie co najmniej dwuletnig prak-
tyka w zawodzie mechanika lub elektryka, cenzus naukowy byt obnizony do

czterech oddziatow szkoty powszechnej lub dwdch klas szkoty ogdlno-

ksztatcacej.
Zajecia obejmowalty nastepujace przedmioty:

a) ogolnateorie lotnictwaz uwzglednieniem poczatkdw aerostatykii aerodynamiki,
b) encyklopedie lotnictwa,
c) ogoOlnie uzywane typy silnikow, ich konstrukcje i wtasciwosci,

d) teorie lotu i budowe ptatowcéw.

Wyktady byty potgczone z wykonywaniem szkicow i rysunkow technicznych.
Zajecia prowadzili oficerowie z Centralnej Szkoty Mechanikéw Lotniczych - por.
Lech Pogorzelski (przedmioty a, b, d) i por. pil. Pawet Piotrowicz (c). Optata za
kurs wynosita 5 zt. Zajecia rozpoczety sie w dniu 15 listopada 1924 r.6

Uczniow zapoznano szczeg6towo z teorig silnika i ptatowca, a nastepnie
umozliwiono im praktyczne zapoznanie sie z silnikamiw warsztacie lotniczym.

W dniu 17 czerwca 1925 r. odbyt sie egzamin kursu lotniczego (zwanego tez
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Wyktadowca Cywilnej Szkoty
Mechanikéw Lotniczych
-por. Lech Pogorzelski

fi

kursem mechanikéw lotniczych LOPP) w salach
i warsztatach Centralnej Szkoty Mechanikéw Lot-
niczych.

Komisji egzaminacyjnej przewodniczyt mjr
pil. inz. Franciszek Rudnicki - komendant Cen-
tralnej Szkoty Mechanikéw Lotniczych, a obok
niego zasiadali: delegat Szkoty Pilotow w Byd-
goszczy por. pil. Wiadystaw WieckowsKki,
przedstawiciel Panstwowej Szkoty Przemysto-
wej prof. Czajkowski, oraz cztonkowie zarzg-
du LOPP Bydgoszcz-miasto: mecenas dr Bro-
nistaw Potocki i inz. Kazimierz Stabrowski.

Egzamin przeprowadzili wyktadowcy na kur-
sach mechanikéw - por. Pawet Piotrowicz i por.

Lech Pogorzelski, a do ich ztozenia zostato do-

puszczonych 24 stuchaczy, z ktérych 20 ukonhczyto je pomys$inie.7 Dla 15

absolwentow zorganizowano praktyke wakacyjnag w warsztatach Centralnej

Szkoty Mechanikéw Lotniczych na bydgoskim lotnisku. Zarzad bydgoskiego

LOPP pokryt koszty wyzywienia i umundurowania oraz zotd, na co tacznie

wydano 3.500 z+.8

W pazdzierniku 1925 r. ponownie ogtoszono nabér na ogélny kurs lotnic-

twa LOPP. Zajecia miaty sie rozpoczgc¢ 1 listopada
1925 r. Podanie o przyjecie na kurs ztozyto 89
kandydatow.9

W dniu 7 listopada 1925 r. podczas zebrania
Zarzadu OsSrodka Miejskiego LOPP w Magistra-
cie przedstawiono projekt utworzenia przy
Szkole Przemystowej catodziennego, pdéttora-
rocznego kursu dla wyszkolenia mechanikéw
lotniczych oraz samodzielnych pracownikow i kie-
rownikéw warsztatow wojskowych lub cywil-
nych. Wiekszos$¢ wydatkéw pokry¢ miat Komi-
tet Wojewddzki lub Urzad Gtéwny LOPP.10

Wyzej wymieniony projekt zostat uchwalony
podczas zebrania Zarzagdu Gtéwnego LOPP na Zam-

ku Krolewskim w Warszawie w dniu 8 stycznia
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1926 r., kiedy to podjeto decyzje o utworzeniu w Bydgoszczy statej, cywilnej
szkoty mechanikéw lotniczych przy Panstwowej Szkole Przemystowej. Na ten cel
przeznaczono 138.000 zt. Projekt ten, jako wzorcowy, polecano do realizacjiwin-

nych miastach, w ktérych istnieja szkoty przemystowo-rzemiesinicze i stacjono-

waty puitki lotnicze.ll

Warunkiem przyjecia do szkoty mechanikéw byto spetnienie naste-
pujacych warunkow:

a) posiadanie Swiadectwa ukonhczenia 3-letniej szkoty rzemies$lniczo-przemy-
stowej (oddziatSlusarski),

b) ukonczenie szkoty przemystowych mistrzo6w mechanikéw,

c) posiadanie zawodu $lusarza oraz Swiadectwo czeladnicze,

d) posiadanie co najmniej 4-letniej praktyki zawodowej i zadowalajgce wyko-

nanie pracy prébnej czeladniczej.

Kandydaci musieli mie¢ od 17 do 24 lat. W przypadku duzej liczby chet-
nych posiadajgcych podobne kwalifikacje i zdolnos$ci, pierwszenstwo mia-
ty osoby w wieku poborowym. Poza tym od kandydatéw do szkoty mecha-
nikdbw wymagano znajomoséci poczatkéw arytmetyki oraz jezyka polskiego
w mowie i piSmie. Przyjeci uczniowie nauke pobierali bezptatnie oraz otrzy-
mywali petne utrzymanie i zakwaterowanie.

Kazdy absolwent po pomys$inym ztozeniu egzamindw i otrzymaniu $wia-
dectwa, zobowigzany byt do 18-miesiecznej stuzby wojskowej jako tzw. kapi-
tulant. P6Zniej Ministerstwo Spraw Wojskowych skrécito obowigzujacg absol-
wentéw stuzbe wojskowg do 12 miesiecy.

Uroczyste otwarcie szkoty miato miejsce 20 kwietnia 1926 r. w obecnosci do-
wodcy 15 Dywizji Piechoty gen. bryg. Wiktora Thomm ¢e, przedstawicieli lotnic-
twa i magistratu, p. Bayera - prezesa Rady Miejskiej oraz inz. Franciszka Siemi-
radzkiego - dyrektora Szkoty Przemystowej i | Cywilnej Szkoty Mechanikéw Lotni-
czych. Otwarcia dokonat prezes miejskiego kota LOPP dr Bronistaw Potocki.

Podanie o przyjecie do szkoty ztozyto 610 0s6b, z ktérych do egzaminéw i prze-
gladow lekarskich zakwalifikowano 252 osoby. Ostatecznie nauke rozpoczeto 85
uczniow. Ulokowano ich w koszarach 16 Putku Utanéw Wielkopolskich przy

ul. Szubinskiej, wydano mundury i petne utrzymanie wojskowe.12 Nauka trwata

trzy pétroczne semestry.
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Organizacyjnie | Cywilna Szkota Mechanikow Lotniczych podlegata admi-
nistracyjnie igospodarczo Dyrektorowi Panstwowej Szkoty Przemystowej i Pre-
zesowi miejscowego Kota LOPP, natomiastjako jednostka przysposobienia woj-
skowego, miejscowym witadzom PW. Pod wzgledem wyszkolenia techniczne-
go zwigzana byta SciSle ze Szkotg Podoficerow Mechanik6w Samolotowych,
ktorej komendant byt faktycznie kierownikiem wyszkolenia technicznego, pro-
wadzonego przez wyktadowcéw i instruktoréw Centrum Wyszkolenia Podofi-
cerow Lotnictwa.13

Prace warsztatowe oraz zajecia praktyczne, a takze wyktady o silnikach
lotniczych, technologia materiatéw lotniczych, elektrotechnika, nauka
o przyrzadach pomocniczych oraz meteorologia odbywaly sie w miare moz-
liwosci na lotnisku w szkole mechanikédw lotniczych. Pozostate przedmioty
teoretyczne wyktadano w budynku Panstwowej Szkoty Przemystowej. 11o$¢
godzin na wyktady przewidziane planem nauki: dla pierwszego semestru
-18 godzin tygodniowo, dla drugiego semestru - 11 godz./tyg., dla trzecie-
go- 14 godz./tyg.14

Obok profesorow Panstwowej Szkoty Przemystowej wyktady w CSML pro-
wadzili oficerowie i instruktorzy Centralnej Szkoty Podoficerow Lotnictwa.
Uczniowie CSML wystuchali 1200 godzin wyktad6éw teoretycznych i odbyli
1200 godzin ¢éwiczen w warsztatach mechanicznych. Ze wzgledu na to, ze
CSML zostata zorganizowana w ramach organizacji Przysposobienia W ojsko-
wego, uczniowie zostali objeci programem szkoty podoficeréw piechoty
w ilosci 800 h wyktaddow i 400 h ¢wiczen polowych.15

Dla potrzeb pierwszej tego rodzaju szkoty w Polsce wyktadowcy | CSML opra-
cowali kilka podrecznikéw. Por. pil. Pawet Piotrowicz w 1927 r. naktadem Pan-
stwowej Szkoty Przemystowej wydat instrukcje pt. ,,Regulacja silnika Lorraine
- Dietrich450 KM”. W 1928 r. por. Stanistaw Miekina na potrzeby Cywilnej Szko-
ty Mechanikéw Lotniczych opracowat zbiér skryptéw pt. ,,Zasady lotu ptatow-
ca”. W 1931 r. w drukarni Panstwowej Szkoty Przemystowej wydrukowano 2.
wydanie podrecznika opracowanego przez por. Lecha Pogorzelskiego pt. ,,Tech-
nologia materiatéw uzywanych w przemysle lotniczym i samochodowym?™.

Poczatkowo szkote finansowat bezposrednio Zarzad Gtéwny LOPP. W ciggu
18 miesiecy z jego funduszy przeznaczono na ten cel 128.000 zt. W pdzZniej-
szym okresie szkote mechanikéw subwencjonowano za posrednictwem komi-
tetu wojewodzkiego LOPP w Poznaniu, ktory na utrzymanie szkoty przezna-

czat Srednio 8.000 zt miesiecznie.16
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Ramowy plan nauki Cywilnej Szkoty Mechanikéw Lotniczych LOPP w Bydgoszczy

Przedmioty | semestr Il semestr Il semestr
Lp. LICZBA GODZIN
tygod. wsem. tygod. wsem. tygod. wsem.
1 Matematyka 10 100 3 48
2 Fizyka 3 30 3 48 ] _
techniczna
Mechanika
3 iwytrzymatos¢ _ , 2 32 3 54
materiatow
Teoria lotéw
4 i budowa ~ , 3 48 5 90
ptatowcow
_ _Orggnizac_ja 5 20 ) 7 ) )
i historia lotnictwa
6 Silnikilotnicze 2 20 3 48 5 54
Technologia
7 materiatdéw 2 20 2 32 - -
lotniczych
Elektronika
8  wzastosowaniu — - 2 32 2 36
do lotnictwa
Nauka
9 oprzyrzadach - — : : 2 36
lotniczych
10 Meteorologia - - 2 32 : -
Rysunek
1 techniczny 3 30 3 48 3 o4
i rzutowy
Praca warsztatowa
12 I zajecia 20 520 20 320 20 680
praktyczne

Na podstawie: Fryderyk Howski, Zespdl Szkdl Mechanicznych Nr 1w Bydgoszczy w latach 1910-1985,
Bydgoszcz 1985.
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W sierpniu 1927 r. Cywilng Szkote Mechanikéw Lotniczych ukonczyto 66
absolwentow (wedtug innych Zrodet 55). Po otrzymaniu dyploméw mechani-
ka lotniczego jesienig 1927 r. zostali oni powotani do skrGconej 12-miesiecznej
stuzby wojskowej w lotnictwie.l7

W dniu 1wrze$nia 1927 r. rozpoczeto drugi osiemnastomiesieczny kurs
w Cywilnej Szkole Mechanikdéw Lotniczych. Przyjetych zostato 85 uczniéw,
urodzonych w latach 1907-1910. Na podstawie doSwiadczen zdobytych pod-
czas poprzedniego kursu zwiekszono liczbe zaje¢ praktycznych z 1200 do
1500 h przy jednoczesnym zmniejszeniu iloSci wyktadow teoretycznych
z 1200 do 1000 h. Poniewaz ¢wiczenia w warsztatach byty trzykrotnie droz-
sze od ¢wiczen w salach wyktadowych, koszt utrzymania kursu wzrést do
180.000 zt, czyli 10.000 zt za kazdy miesigc.18

Najwiekszym problemem okazato sie jednak zakwaterowanie kursantéw |
CSML. Poniewaz korzystanie na state z koszar 16 Putku Utanéw Wielkopolskich
okazato sie niemozliwe, dlatego w styczniu 1927 r. Zarzad Gtéwny LOPP w poro-
zumieniu z Komitetem Obrony Panstwa Gdanskiej Kolei postanow it przystgpic
do budowy wtasnego gmachu - bursy dla uczniéw | CSML. Biorgc pod uwage
program szkoty, na ktéry sktadaty sie m.in. prace warsztatowe na lotnisku oraz
¢wiczenia wojskowe, burse postanowiono zlokalizowaé¢ w najblizszym sasiedz-
twie lotniska, a obok zaprojektowac¢ urzadzenie lotniska do ¢wiczen Przysposo-
bienia Wojskowego. Wtadze miejskie Bydgoszczy podarowaty na ten cel grunt
znajdujacy sie obok lotniska o powierzchni 51,18 aréw, a komitet LOPP dokupit
jeszcze 1 hektar, 63 ary i 49 m2ziemi. Roboty budowlane rozpoczeto w dniu
17 wrze$nia 1927 r. Koszt budowy bursy wstepnie obliczono na 300.000 z#, jed-
nak juz w trakcie budowy budynku wzrést do wysokosci 500.000 zt. Czes¢ tej
sumy przekazat Komitet Obrony Panstwa pracownikow Gdanskiej Dyrekcji Kole-
jowej - tgcznie 140.000 zt. Suma ta oraz posiadany gruntumozliwity zaciggniecie
pozyczkibudowlanejw wysokos$ci 100.000 z+t w Banku Gospodarstwa Krajowego.

W dniu 16 pazdziernika 1927 r. odbyta sie uroczystos¢ poswiecenia ka-
mienia wegielnego pod budowe bursy imieniem fundatorow - pracownikow
gdanskiej dyrekcji kolejowej. W uroczystosci wzieli udziat: cztonkowie Ko-
mitetu Miejskiego LOPP, inspektor armii gen. dyw. Leonard Skierski, prezes
Zarzagdu Gtéwnego LOPP - prof. Antoni Ponikowski, szef Departamentu Lot-
nictwa w Ministerstwie Spraw Wojskowych ptk dypl. inz. pil. Ludomit Ray-
ski, prezes gdanskiego Komitetu Obrony Panstwa dr Stanistaw Okotowicz

oraz liczni reprezentanci wtadz miejskich i wojska.19
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Ukohczony budynek zostat poswiecony w dniu 28 lipca 1928 r. Uroczy-
stos¢ te uswietnit swojg obecnoscig prezydent IIRP Ignacy Moscicki. Obecny
byt réwniez prezes Zarzadu Gtdwnego Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwga-
zowej inz. Julian Eberhard, minister komunikacji P. Kiihn, delegacje koleja-
rzy pomorskich, przedstawiciele komitetow LOPP oraz wtadze miejscowe.
Po wystuchaniu przemdéwienia prezesa inz. Eberharda, prezydent RP otwo-
rzyt drzwi wejsciowe bursy srebrnym kluczem z emblematami LOPP, a na-
stepnie zwiedzitjej wnetrze.

Gmach bursy byt pieciopietrowym budynkiem o powierzchni zabudowania
839,85 m2iprzeznaczony dla 100 uczniéw. Sktadat sie on z czterech duzych sal
mieszkalnych, jadalni, umywalni, sal wyktadowych, izby chorych i kancelarii.
Na cze$¢ administracyjng sktadaty sie centralnie ogrzewana kuchnia i pralnia.
Dzieki temu bursa byta doskonale przystosowana do stawianych przed nig wy-
maganh. Do uzytku szkolnego oddano rowniez boisko sportowe o powierzchni
6 morg i400-metrowa bieznie.20

Poniewaz suma przekazana przez Komitet Obrony Panstwa pracownikéw
Gdanskiej Dyrekcji Kolejowej pochodzita z dobrowolnych sktadek pomorskich
kolejarzy, na frontowej $cianie budynku bursy ICSML umieszczono napis o na-
stepujacej tresci, upamietniajacy fundatoréw: ,,BURSA LOPP KOLEJARZY PO-
MORSKICH”.

W miedzyczasie nieprzerwanie trwat Il kurs Cywilnej Szkoty Mechanikow
Lotniczych. Zakonhczony zostat w potowie 1929 r. i dyplom mechanika lotni-
czego po pomys$inym ztozeniu egzamindéw otrzymato 42 absolwentow.2l

Zpoczatkiem lipca 1929 r. zostat ogtoszony nabd6r na Il kurs narok szkol-
ny 1929/1930. W porownaniu z poprzednim zostat on przedtuzony do 24
miesiecy. Po rozpatrzeniu zgtoszen do szkoty przyjetych zostato 120 uczniow
zrocznik6w 1909-1911. Nauke rozpoczeto w dniu 1 wrzes$nia 1929 r. Na po-
czatku 1930 r. na lll kursie mechanikéw byto 70 stuchaczy, z ktérych wiosng
1931 r. nauke ukonczyto 50 absolwentow.2 Czesé¢ z nich trafita nastepnie do
Batalionu Lotnictwa w Poznaniu, skad po krétkim przeszkoleniu byli odsyta-
ni do jednostek lotniczych. W dniu 20 kwietnia 1931 r. do Lotniczej Szkoty
Strzelania i Bombardowania w Grudzigdzu przybyto dziewieciu absolwen-
tow Il Kursu Szkoty Mechanikéw Lotniczych LOPP.23

Poniewaz zgodnie z zadaniem LOPP, ktorym byto tworzenie oSrodkéw lotni-
czych, a nie ich utrzymywanie, szkote mechanikéw lotniczych postanowiono
oddac¢ w rece panstwa. Dlatego w 1931 r. LOPP nie ogtosita naboru na IV kurs.
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Wraz z propozycjg LOPPw Departamencie Aeronautyki Ministerstwa Spraw
Wojskowych powstat pomyst wykorzystania pomieszczen bursy oraz dotych-
czasowych doswiadczen w prowadzeniu Cywilnej Szkoty Mechanikéw Lotni-
czych do utworzenia w Bydgoszczy lotniczej szkoty dla matoletnich. Plany te
zostaty zrealizowane, gdy po przejeciu nieruchomosci oraz finansowania szko-
ty zostata w niej umieszczona Szkota Podoficerow Lotnictwa dla Matoletnich.
Stato sie to na podstawie rozkazu organizacyjnego Departamentu Aeronautyki
Ministra Spraw Wojskowych L.dz. 8635/30 z dnia 7 sierpnia 1930 r.,, na mocy
ktorego przystgpiono do organizacji SPLdM. Do prac organizacyjnych wyzna-
czono dotychczasowego dowddce eskadry szkolnej Szkoty Podoficerskiej Me-
chanikéw Lotniczych kpt. pil. Adama Zaleskiego.24

Dzieki inicjatywie LOPP i zatozeniu | Cywilnej Szkoty Mechanikéw Lot-

niczych polskie lotnictwo zyskato ok. 150 mechanikéw lotniczych. Dziala-

Uroczystosé poswiecenia budynku bursy Cywilnej Szkoty Mechanikdw Lotniczych
w Bydgoszczy wdn, 28 lipca 1928 r.
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jace od 1925 r. przy Panstwowej Szkole Przemystowej wieczorowe kursy
mechanikoéw lotniczych wyksztatcity prawdopodobnie ok. 100 fachowcéw.

Idea organizacji i finansowania przez LOPP cywilnych szkét ksztatcgcych
mechanikow lotniczych zadecydowata o przystgpieniu do budowy drugiej
szkoty o podobnym profilu nauczania na lotnisku w Sknitowie we Lwowie.
W pézniejszym okresie zostata ona przekazana wtadzom wojskowym iprze-
ksztatcona w Szkote Mechanikéw Majstrow Wojskowych. Do konca lat trzy-
dziestych juz pod patronatem Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej po-
wstaty kolejne szkoty mechanikéw lotniczych: w Aleksandrowicach koto Biel-
ska na Slasku, w Stanistawowie i w Mastowie pod Kielcami.

Idea powotana i sprawdzona w miescie nad Brdg przyniosta przedwojen-
nemu polskiemu lotnictwu wielu wykwalifikowanych mechanikéw lotniczych,
ktérzy wykazali sie swoimi umiejetno$ciami podczas trudnych lat Il wojny

Swiatowej.1
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