Agnieszka Wozniak-Hlebionek

Kanat Bydgoski, Brda i Notec
w pruskich planach inwestycyjnych
w latach 1773-1915

Dla rozwoju gospodarczego pahstwa istotne znaczenie ma dobrze rozwi-
nieta i sprawna sie¢ transportowa. W panstwie pruskim obok uktadu drég lagdo-
wych waznym elementem w transporcie towarowym byty takze arterie wodne.
Rozwoj transportu wodnego opierat sie m.in. narozbudowie i ulepszeniu drog
wodnych w celu przeksztatcenia ich w zeglowne szlaki transportowe.

W pierwszych latach panowania pruskiego istotng kwestig okazato sie stwo-
rzenie bezposredniego potgczenia miedzy Wistg a Odrg. Byto to mozliwe po-
przez budowe Kanatu Bydgoskiego tgczgcego Brde z Notecig.1Kanat odgry-
wac miat istotng role w realizacji politycznych i gospodarczych zatozen Fry-
deryka Il, ktéry nowa droge wodng chciat wykorzystac dla transportu zaopa-
trzenia wojska, przechwycenia handlu z Polskg oraz odwrdécenia zeglugi na
Wisle od Gdanska w kierunku Odry.2Prace przy budowie Kanatu Bydgoskie-
go rozpoczeto wiosng 1773 r., zakonczono za$ w 1775 r.3Nowa droga wodna
liczyta 26,77 km dtugosci, 18,8 m szerokosci i nieco powyzej 1 m gtebokosci4
oraz wyposazona byta w 9 §luz. Réwnoczes$nie z budowg Kanatu Bydgoskie-
go rozpoczeto w 1772 r. przekop o dtugosci 16 km, ktéry miat na celu dopro-
wadzenie wody z Noteci do powstajacego kanatu. Ujecie tego kanatu zasilaja-
cego znajdowato sie pod Debionkiem, ujscie za$ w okolicach Lisiego Ogona.
Budowa Kanatu Bydgoskiego stworzyta istotna dla panstwa pruskiego arterie
komunikacyjng Wist-Odra umozliwiajgcg otworzenie szlaku transportowego
taczgcego Prusy Wschodnie z Zachodnig Europg oraz stuzgcag pruskiej eks-
pansji gospodarczej na Wschéd. Kanat Bydgoski w oderwaniu od catego szla-
ku komunikacji wodnej nie miat wiekszego znaczenia. Nabierat go przy spraw-
nym funkcjonowaniu catej trasy Wista-Odra. Istotne zatem byto usptawnie-

nie catego szlaku transportowego.
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W skutek budowy Kanatu Bydgoskiego rozpoczeta sie regulacja Noteci i Brdy.
Noteé¢ stanowita najdtuzszg, bo 180-kilometrowa, droge wodng szlaku trans-
portowego Wista-Odra. Pod wzgledem warunkéw zeglugi byta bardzo niejed-
nolita.5 Note¢ podzielona zostata na kilka czes$ci, a ich nazwe uzalezniono od
uwarunkowan geograficznych i nurtu rzeki. W gérnym biegu rzeki rozréznio-
no Note¢ Wschodnig i Zachodnig z powodu rozproszenia jej Zzrodet. Obydwa
ramiona rzeki tagczg sie ze sobg powyzej miasta Pako$¢. Note¢ Zachodnia bie-
rze swoj poczatek w jeziorze Skorzecinskim, czyli juz w zaborze pruskim. No-
te¢ Wschodnia zas wyptywa z jezior lezacych wowczas na terenie Kroélestwa
Polskiego w bylym powiecie nieszawskim. Zainteresowanie wtadz pruskich
Notecig Wschodnigrozpoczynato sie najeziorze Gopto, na ktorym przebiegata
granica zaboréw. Na odcinku miedzy Goptem a PakosScig Note¢ nosi nazwe
Matwy.6 Gorng Notecig zwano zatem odcinek rzeki od jej zr6dta az do Nakia.
Dalszg cze$¢ rzeki od Nakta do jej ujscia do Warty Dolng Notecig.7

Rownoczesnie z budowg Kanatu Bydgoskiego rozpoczeto prace regulacyjne
na Dolnej Noteci poprzez usuwanie zakoli narzece miedzy Nakiem a Ujsciem.8
W 1775 r. Fryderyk Il, po zakohczonych pracach na Kanale Bydgoskim, zajat
sie Gorng Notecigiwyszedtz projektem skanalizowania rzeki od jeziora Gopto
po Nakto.9Projekt obejmowat nie tyle usptawnienie rzeki, co raczej melioracje
tak nadgoplanskich i nadnoteckich.l0Note¢ byta bowiem, poprzez wielkie wy-
lewy, jedna z najbardziej zabagnionych i prawie zupetnie niedostepnych rzek
Wi ielkopolski.l1 Do 1795 r. prace nad realizacjg projektu ograniczyty sie tylko
do pomiaru tozyska i opracowania planéw terenowych. Dalsze roboty przerwa-
ty p6zniejsze wydarzenia polityczne. Nie przerwano jednak prac na Kanale Byd-
goskim, ktory ulegat ciggtemu zamuleniu na skutek wadliwego ujecia kanatu
zasilajgcego. Kanat 6w niést duze ilosci piasku, przez co powstaty mielizny
zaréwno koto Sluz, jak i na polach Kanatu Bydgoskiego. Kanat wypetniat sie
masa ziemi, piasku i ros$lin. Wadliwe okazato sie takze miejsce ujsScia Kanatu
do Brdy, bowiem powyzej jazu powstawaty silne prady utrudniajgce zegluge.
Sama Brda réwniez byta petna mielizn. Zasypane piaskiem byto tez ujScie Ka-
natu Bydgoskiego do Noteci. Jedynym odcinkiem drogi wodnej do uzycia, we-
dtug danych urzedu kanatowego z 1782 r., byta przestrzenh miedzy $luzg IV a Vv
oraz VIII a IX.12 Prace w tym czasie, z braku funduszy, polegaty gtdwnie na
oczyszczaniu kanatu z zielska i piasku. Roboty w celu poprawy zeglugi podjeto
na szerokg skale w latach 1792-1801. Przebudowano wowczas wiekszos¢ ist-

niejagcych $luz z drewnianych na masywne (murowane), zbudowano takze nowg
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$luze - Nakielskga Wschodnig (w latach 1800/1801), dzieki czemu przedtuzono
kanat o niecaty kilometr i stworzono jego nowe ujscie do Noteci.13Nowe ma-
sywne Sluzy byty pierwszymiw Niemczech $§luzami z cegty palonej. Poza tymi
robotami pogtebiono koryto kanatu oraz miejscami poszerzono. Wszystkimi
pracami kierowat Franz Peterson, ktory dla dodatkowego zabezpieczenia Ka-
natu Bydgoskiego sprowadzit osadnikdw, ktorych gtdbwnym zadaniem byto m.in.
jego czyszczenie.l4W okresie Ksiestwa Warszawskiego wtadze polskie konty-
nuowaty prace rozpoczete przez panstwo pruskie. Wybudowano kolejna $luze
w Bielawach ($luza X1 zwang Nakielskg Zachodnig)l5w celu uregulowania bie-
gu Noteci i zapobiezenia stale obnizajgcemu sie poziomowi wody w kanale.
Pogtebiono Note¢ od $luzy Nakielskiej Wschodniej do Nakta. Rozpoczeto tak-
ze roboty na kanale zasilajgcym polegajagce m.in. na przebudowie koryta kana-
tu poprzez rozszerzenie jego ujscia, przedtuzenie oraz wybudowanie jazu koto
Debionka. Prace na Brdzie z kolei doprowadzity do wzniesienia grobli powyzej
$luzy Bydgoskiej oraz Scinania niebezpiecznych zakolinarzece.16Po kongresie
wiedenskim zaczeto regularnie tozy¢é sumy na utrzymanie Kanatu Bydgoskie-
go, dzieki ktorym do potowy XIX w. odnowiono gtéwnie drewniane $luzy. Ka-
natw tym czasie byt czesSciowo przebudowywany.l7Roboty na tej drodze wod-
nej polegaty przede wszystkim na pracach konserwatorskich przy Sluzach ija-
zach oraz systematycznym pogitebianiu kanatu. Znaczniejsze roboty przypa-
diy na lata 1840-1852. W tym bowiem okresie rozpoczeto przebudowe dalszych
$luz z drewnianych na masywne oraz zwiekszono ich wymiary uzytkowe. Ostat-
nia $luza drewniana znikneta w 1889 r.18 Prace prowadzone na Kanale Bydgo-
skim odsunety na dalszy plan projekt kanalizacji Dolnej Brdy, ktéra stanowita
najbardziej obcigzone ogniwo drogi wodnej ku Odrze. W latach budowy kana-
tu Brda mimo nieuregulowanego biegu, posiadata znosne warunki zeglugi.
Po latach okazato sie jednak, ze postepowat spadek poziomu wody, a dodatko-
we trudnosci sptawu byty wynikiem zakoli. Pierwszy niezrealizowany projekt
kanalizacji Brdy powstatw 1846 r. Kolejny plany wypracowatw 1856 r. Heinrich
Garbe, 6wczesny inspektor kanatu. Wiadze pruskie nie zezwolity jednak na
rozpoczecie rob6t.19

W potowie XIX w. powrocita takze kwestia kanalizacji Goérnej Noteci, gtow-
nie z powodu zabiegdw wtascicieli gruntéw nadnoteckich, ktorym rozlewiska
rzeki wyrzadzaty powazne szkody w rolnictwie. W sprawie przeprowadzenia
melioracji i obnizenia lustra wody w Gople monitowali do rzgdu kolejno w la-
tach 1807 i 1830.20 Wtadze pruskie w obawie, ze w wyniku melioracji nastapi
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zmniejszenie doptywu wody do Kanatu Bydgoskiego poprzez obnizenie Go-
pta, nie wyrazaty zgody na przeprowadzenie tych robo6t. Prace melioracyjne
mszyty jednak w latach 1857/1859. Powotano do tych robét spotke melioracyj-
ng, ktérej zadaniem byto osuszenie zabagnionych nizin nadgoplanskich. W 1860
r. powstata podobna spétka pakosko-tabiszyhska, oraz spétka bydgosko-ta-
biszynska.2l Wskutek melioracji utatwiona byta kanalizacja G6rnej Noteci ko-
nieczna réwniez ze wzgledu na zasilenie Kanatu Bydgoskiego w wode. Prace
nad kanalizacjg Gornej Noteci, jak i Dolnej Brdy rozpoczety sie w latach 70. XIX
w. niemal robwnocze$nie. Pierwszy projekt autorstwa inspektora budownictwa
wodnego Heinricha Garbe powstat w styczniu 1874 r. i dotyczyt kanalizacji
Dolnej Brdy (Kanalisirungs Project der Unter-Brahe), drugi za$ zostat opra-
cowany w styczniu 1875 r. Byt to projekt usptawnienia Gérnej Noteci (Project
zu Schiffbarmachung der Oberen Netze).22Przed realizacjg projektu kanaliza-
cji Brdy wtadze pruskie rozpoczety prace regulacyjne polegajace na pogtebia-
niu, poszerzaniu i skarpowaniu koryta rzeki. Nowe tozysko Brdy miato posia-
da¢ rozmiary: gtebokos$¢ ponad 1,4 a szeroko$¢ zwierciadta 26,4 m. Dokonano
zmian w gtebokos$ci koryta zmniejszajac jego wymiar przy brzegach, a zwigk-
szajac ku srodkowi. Ostatecznie osiggnieto gtebokos¢ ponizej 1 m.23 Kanali-
zacje Brdy rozpoczeto z kohcem lata 1876 r. Wybudowano wowczas 2 Sluzyi2
jazy. Jedng Sluze i jaz w Kapusciskach Matych oraz jaz w Czersku Polskim.
Druga $luza w Fordonku zamykata port drzewny od strony Wisty dzielgc go na
portwewnetrzny i zewnetrzny.24Sluza w Fordonku byta najwieksza ze wszyst-
kich $luz drogi wodnej Wista-Odra. Cata skanalizowana Brda zostata oddana
do uzytku 30 kwietnia 1879 r.25 Nadano jej na catej dtugosci minimalng gtebo-
kos¢ 1,8 m przy $rednim stanie wody oraz szeroko$¢ do najmniej 30 m .26
Roboty nad kanalizacjg Gérnej Noteci rozpoczeto w listopadzie 1878 r. Po-
przedzone one byty jednak dtugotrwatymi pertraktacjami z wtascicielami przy-
legtych ziem o wykup ich pél. Ostatecznie projekt skrocenia odcinka kanalizo-
wanej Noteci tylko doJanikowa nie doszedt do skutku za sprawg powiatu ino-
wroctawskiego, ktéry z wtasnych funduszy wykupit ziemie od wtascicieli grun-
téw i przekazatjg bezptatnie do dyspozycji panstwa.27 Projekt objat zatem ka-
nalizacje Gornej Noteci od jeziora Gopto do Kanatu Bydgoskiego z rozbudowa
$luz ijazow dla statkbw o wypornosci do 150 ton.28 Uwzglednit tym samym
prace na kanale zasilajgcym. Roboty kanalizacyjne trwaly do wczesnej jesieni
1882 r., a wkrotce potem 25 wrze$nia tegoz roku nastgpito otwarcie nowej drogi

wodnej, ktéramierzyta 105 km, z czego 29% przypadato na przekopy (kanaty)29,
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ktore na pewnych odcinkach omijaty krete koryto rzeki. Zamknieto m.in. tozy-
sko Noteci pod Leszczycg i przeprowadzono nowe pomiedzy Leszczycami i Pa-
koscig. Nowy przekop miat dtugos¢ 8,5 km. Kolejny kanat o dtugosci 8,7 km
przeprowadzono pomiedzy Oburznig i Debionkiem. Pogtebiono tez i przysto-
sowano do zeglugi kanat zasilajacy, ktéry dotychczas petnit tylko role przeko-
pu zasilajgcego Kanat Bydgoski w wode. Caly skanalizowany odcinek Gornej
Noteci wyposazono w 8 $luz (3 na kanale zasilajgcym: w Debionku, Lochowie,
Lisim Ogonie i 5 na rzece: w Pakosci, tabiszynie, Antoniewie, Frydrychowie,
Debionku) .300dcinek Gdrnej Noteci od Debionka do Nak#ta zachowat swoj natu-
ralny bieg i nie miat wiekszego znaczenia dla zeglugi. Usptawniony byt 12-kilo-
metrowy odcinek od Turu w gore rzeki, ktdrym mogty ptywac 30-tonowe barki.3
Podczas trwania prac nad skanalizowaniem Gornej Noteci przedstawiciele wladz
powiatu inowroctawskiego i mogilenskiego wystosowali w 1879 r. petycje do
rzgdu w sprawie wigczenia w system kanalizacji Noteci rowniez jezior Pako-
skiego i Bronistawskiego. Przedstawione zalozenia przewidywalty usptawnie-
nie projektowanego odgatezienia az po Czerniak. Po braku aprobaty ze strony
rzgdu ograniczono projekt do Bronistawia. Roboty, jakie przeprowadzono,
doprowadzity do powstania 3-kilometrowego przekopu pomiedzy jeziorem Pa-
koskim i Bronistawskim.32

W tym okresie przeprowadzono réwniez istotne zmiany w samej Bydgosz-
czy, gdzie w latach 1882-1884 zlikwidowano drewniang $luze Bydgoskg i wy-
budowano nowg, masywna o oryginalnej trapezowej komorze. Przesunieto
Sluze miejskg powyzej starej w celu oddaleniajej od wartkiego nurtu Brdy i nie-
bezpiecznych pragdéw rzeki oraz stworzenia dogodniejszych warunkéw do
zeglugi. Zamierzonego celu jednak nie uzyskano.33 Pomimo przeprowadze-
nia licznych, powaznych i kosztownych robét pod koniec XI1X w. droga wod-
naW ista-Odra nie byta wystarczajgco sptawna. Wskazywano na nieodpowied-
nig gteboko$é Kanatu Bydgoskiego i Gérnej Noteci, niejednolite rozmiary $luz,
niekorzystne przekroje mostéw zaro6wno na Kanale, Noteci, jak i na Brdzie.
Ujemnag cecha $luz okazywaty sie nie tylko ich r6zne wymiary i spadki, ale
rowniez zbyt geste rozmieszczenie, ktére wynosito nawet ponizej 1 m, skut-
kiem czego bardzo powoli odbywato sie Sluzowanie. Wskazywano takze na
zbyt liczne i ostre zakola na Dolnej Noteci i na Brdzie oraz brak odpowied-
nich przystani i niedostateczng powierzchnie portu w Brdyujsciu. Wszystkie
braki i niedomagania szlaku wodnego Wista-Odra przedstawita wtadzom pru-
skim Izba Handlowa w Bydgoszczy w postaci memoriatu, domagajgc sie li-
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kwidacji wspomnianych niedomagan hamujgcych rytmiczny przebieg spta-
wu i dalszy jego rozwdj oraz uniemozliwiatly zegluge wiekszym statkom.34
Rzad pruski po zapoznaniu sie z postulatami Izby, odrzucit je, przyjmujac
tylko jako stuszng opinie o Dolnej Noteci. Na Dolnej Noteci od czas6éw budo-
wy Kanatu Bydgoskiego nic wiecej przez prawie caty wiek nie zrobiono, wy-
jatek stanowi Note¢ Nakielska35 na ktérej prowadzono roboty przy sluzach:
w Bielawach i Gromadnie. Dolna Noteé poczatkowo nie stwarzata powazniej-
szych trudnosci dla zeglugi niewielkich todzi. Zczasem jednak, w miare roz-
woju sptawu, ta droga wodna pogarszata sie. Dochodzito do zarywania piasz-
czystych ibagnistych brzegéw, woda opadata, powstawaty liczne mielizny i nowe
koryta. Przed 1850 r. uzytkownicy nadbrzeznych gruntow dokonywali prze-
kopow ichronili brzegi, jednakze wszystkie te zabiegi okazywaty sie bezsku-
teczne. Dlatego po 1850 r. pahnstwo pruskie powierzyto dalszg regulacje rzeki
wiasnym organizacjom centralnym. W ciggu 10-15 lat zbudowano, ze $rod-
kow panstwa i na koszt wtascicieli gruntéw, ponad tysigc grobli regulacyj-
nych. Mialy one umocnic¢ brzegi oraz zapobiec rozszerzaniu sie i ptyceniu
rzeki. Wybudowane ostrogi nie utrzymywaty sie w miejscach wielkich zako-
li. Przyniosty tylko trwalsze efekty na tych odcinkach rzeki, gdzie bieg Noteci
byt dosy¢ rowny. W 1863 r. rozpoczeto zatem prace nad usuwaniem zakoli.
Poczatkowo roboty z tym zwigzane prowadzone byty bezplanowo, dopiero
po 1873 r. regulacja Noteci zaczeta przebiega¢ zgodnie z opracowanym pro-
jektem Schonfeldera. Zgodnie z projektem likwidacji poddano zakola o pro-
mieniu ponizej 180 m. W latach 1863-1873 uczyniono zeglownymi 6 natural-
nych przerw i wykonano 11 przekopéw. W nastepnych latach dokonywano
dalszych przekopéw, w efekcie ktdrych do 1888 r. ich liczbawzrosta do 31. Wsku-
tek powyzszych prac bieg Noteci od Nakta do Drawy ulegt skroceniu o 10 km.
Przeprowadzone roboty okazaty sie jednak w wielu przypadkach mato sku-
teczne, a nawet szkodliwe. Rzeka szybko przywrdcita sobie dawng dtugos¢,
tworzgc nowe wezownice. Regulacja Dolnej Noteci pod koniec XIX w. okaza-
ta sie zatem sprawag nadal otwartg. Rozpoczeto jg w 1891 r. Kanalizacja rzeki
w latach 1891-1898 koncentrowata sie gtdwnie pomiedzy Gwdag a Drawg.36
Prowadzone wéwczas prace posiadaty charakter regulacyjny majacy na celu
prostowanie i pogtebienie, do 2 m, tozyska rzeki. Lgcznie na odcinku miedzy
Naktem a Drawg wykonano 105 przekopéw likwidujgcych zakola rzeki o pro-
mieniu ponizej 180 m37i skracajac bieg Noteci na tej przestrzeni ze 169,8 km

do 140,1 km.38Rezultaty przeprowadzonych robo6t okazaty sie nieskuteczne.
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Wykonane przekopy niszczyty koryto rzeki wskutek szybkiego sptywu waéd
Noteci. Obnizat sie poziom wody, nie osiggnieto tez zamierzonej gtebokosci
koryta rzeki, ktéry bytby zeglowny dla 400-tonowych statkéw. W takiej sytuacji
omijano w wielu przypadkach szlak wodny Wista-Odra kierujgc transport
trasg kombinowang przez Szczecin i Gdansk. Niepetne skanalizowanie Dolnej
Noteci wywotato duze niezadowolenie miejscowego handlu i przemystu. Do-
magano sie dalszej kontynuacji robét koniecznych dla usprawnienia zeglugi na
catej drodze wodnej Wista-Odra. Przygotowanie projektu gruntownej przebu-
dowy szlaku wodnego zajeto panstwu pruskiemu jeszcze kilka lat.

W latach 80. i 90. XIX w. przedsiebiorstwa przemystowe i handlowe, nie
widzac dalszych poczynan witadz, rozpoczety na wiasny koszt prace na Brdzie.
Na przeprowadzenie najpilniejszych robét na rzece przedsiebiorstwo Brom-
berger Hafen-Aktiengeselschaft w 1889 r. przeznaczyto cze$¢ swoich rocznych
dochodéw. Zas powstate w 1891 r. przedsiebiorstwo Bromberger Schleppschif-
fahrt Aktiengeselschaft, za zgodg rzadu, przystgpito do prac nad przekopem
0 dtugosci 800 m w Kapus$ciskach. Roboty te zakoriczono w 1897 r. To samo przed-
siebiorstwo wybudowato rowniez w Kapusciskach most kotowy i pieszy, jedy-
ny pomiedzy Bydgoszczg a $luzg w Fordonku. Jednak konieczne stato sie takze
poszerzenie portu w Fordonku oraz przebudowa jazu w Czersku. Plany te zo-
staty zatwierdzone przez Ministerstwo Rob6t Publicznych dopiero w 1902 r.
Prace nad portem ijazem przebiegaty w latach 1903-1905.30Poza tymi pracami
rzad przeprowadzitw latach wczes$niejszych nieliczne jeszcze prace na Brdzie
polegajgce na przebudowie w Bydgoszczy stocznii poszerzeniu Brdy powyzej
Sluzy miejskiej (w latach 1885-1892), atakze przebudowaniu ostatniej $luzy drew-
nianej Nakielskiej Wschodniej na masywng (1887-1889).40 W nowym stanie od-
dano Brde do uzytku publicznego 11 czerwca 1906 r.4

W latach 1903-1905 powstata takze druga zeglowna odnoga GArnej Noteci.
Prowadzitaona z jeziora Pturskiego do jezior: Kierzkowskiego, Ostrowieckiego
1Foluskiego znajdujacych sie w powiecie zninskim. Wykonano przekopy mie-
dzy jeziorami oraz wybudowano 2 $§luzy: w Wojcinie i Ostrowcach. Nowa dro-
gawodnawynosita 11,2 km i posiadata takie same warunki zeglugi jak na gtéw-
nym szlaku Gornej Noteci. Powazng cze$é kosztow budowy tej nowej drogi
poniést powiat zninski, dla ktérego witgczenie do szlaku transportowego Wi-
sta-Odra przyniosto wielkie korzys$ci gospodarcze.42

Pod koniec XIX i na poczatku XX w. roboty na drodze wodnej Wista-Odra

odbywaty sie gtbwnie przy znacznym obcigzeniu finansowym przedsiebiorstw
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przemystowych i handlowych oraz powiatéow, przy niewielkim naktadzie fun-
duszy ze strony witadz pruskich. Na nowo rzad pruski podjat sprawe zanie-
dbywanego dotychczas szlaku transportowego w 1902 r., kiedy Rosja wy-
szta z wiasnym projektem potgczenia Wisty z Wartg. Rzad uznat zatem spra-
we przebudowy drogi wodnej Wista-Odra za konieczng i wydatw tej sprawie
11V 1905 r. ustawe o drogach wodnych.43Przewidziano w niej sfinansowanie
rob6t na Kanale Bydgoskim i Dolnej Noteci. Celem przebudowy drogi wodnej
Wista-Odra, wedtug tej ustawy, byto udostepnienie jej na catym sptawnym
odcinku dla statkbw o no$snos$ci 400-450 ton.44 Inspekcje budownictwa wod-
nego, zajmujace sie administracjg arterii wodnych, rozpoczety w 1906 r. przy-
gotowywanie odpowiednich planéw do przedtozenia ministerstwu. Do reali-
zacji robét przystgpiono w 1910 r. Najwazniejsze prace dotyczyty przebudo-
wy Kanatu Bydgoskiego. Dokonano nowego 600-metrowego przekopu pod
Kanat omijajgc cate miasto. Nowe koryto rozpoczynato sie powyzej Sluzy
miejskiej, przesunietej nieco w gore rzeki, a konczyto za §luzg VI. Nanowym
Kanale Bydgoskim wybudowano 2 $luzy: w Okolu i Czyzkéwku. W szystkie
$luzy nowo wybudowane i przebudowane dostosowano do $luzowania
400-tonowych statkdéw .45 W nastepstwie powyzszych zmian Kanat Bydgoski
ulegtskroceniu o okoto 1,5 km, awykorzystanie Brdy zwiekszyto sie 0 2 km .46
Prace kanalizacyjne na Dolnej Noteci prowadzone byty gtownie na odcinku
pomiedzy Dziembowem i ujSciem Drawy. Zwiekszono liczbe stopni przez wy-
budowanie siedmiu $luz i jazow. W rezultacie Dolna Note¢ zostata skanalizo-
wana na dtugosci 140 km .47 Catg arterie transportowg oddano do uzytku w kwiet-
niu 1915 r. Sprawnosci zeglugowej przebudowanych drégwodnych wtadze pru-
skie nie zdazyty juz sprawdzi¢ przed wybuchem pierwszejwojny Swiatowej.48

W sSrod wielu projektow, ktore opracowywano w trakcie prac nad rozbu-
dowg iulepszaniem drogi wodnej Wista-Odra, zachowaty sie i takie, ktére nie
zostaty zrealizowane. Zalicza sie do nich projekt kanatu w Bydgoszczy cig-
gnacy sie wzdtuz Brdy powyzej ulicy Jagiellonskiej i Fordonskiej w kierunku
Kapuscisk i Czerska Polskiego. Kanat prawdopodobnie miat ujecie w Wisle,
ujScie zas w Brdzie.49 Kolejny interesujacy, ale niezrealizowany zamystinzy-
nierski dotyczyt kanatu i $luzy z lat 1787-1790. Powstaty w Bydgoszczy kanat
miat taczy¢ Brde Dolnga z GOrng omijajac zakole rzeki z Wyspa Mtynska.50

Szlak transportowy Wista-Odra, na ktéry sktadaty sie m.in. takie drogi wod-
ne jak Note¢, Brda czy Kanat Bydgoski, stanow it wschodni czton $rodladowej

trasy transportowej tgczgcej Labe z Prusami Wschodnimi. Celem budowy tego
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szlaku byta przede wszystkim ekspansja gospodarcza panstwa pruskiego na

Wschod. Znaczenie, jakie rzad pruski przyktadatdo rozbudowy tej drogi wod-
nej, znalazto odbicie w obfitej i r6znorodnej dokumentacji przechowywanej

w bydgoskim archiwum. Do dzi$, wedrujgc brzegami Noteci i Brdy, mozemy

tez dostrzec $lady owej poteznej, jak na owe czasy, inwestycji.
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Rozwazania dotyczgce niemieckich projektodawcéw budowy Kanatu Bydgoskiego omawiane sg
m.in. przez W. Winida, Kanat Bydgoski, Warszawa 1929, s. 40-43 oraz przez T. Dohnalowa, Roz-
woj transportu w W ielkopolsce w latach 1815-1914, Warszawa - Poznan 1976, s. 93, za$ polski
projekt Kanatu omowiony zostat przez J. Winklera, Polski projekt budowy kanatu, Przeglad Byd-
goski, R. IV, z. I-1l, Bydgoszcz 1936.

T. Dohnalowa, op. cit., s. 93.

Wedtug Rossa prace nad budowg Kanatu Bydgoskiego zakoriczono na jesieni 1773 r., zob. F. Ross,
Wasserstrassen im deutschen Osten, Berlin 1940, s. 12; ruch na Kanale Bydgoskim otwarto we wrze-
$niu 1774 r., jednakze dalsze prace modernizacyjne trwaty jeszcze do 1775 r., zob.: W. Winid,
op. cit., s. 47.

T. Dohnalowa, op. cit., s. 93.

Ibidem, s. 95.

R. Ingarden, Rzeki i kanaty zeglowne w b. trzech zaborach i znaczenie ich gospodarcze dla Polski,
Krakow 1921, s. 390-393.

T. Dohnalowa, op. cit., s. 95-96, Ingarden do gornego biegu Noteci zalicza odcinek obejmujacy
calg przestrzen rzeki po ujscie Gwdy, zob. Ingarden, op. cit., s. 392-393.

W. Winid, op. cit., s. 47.

R. Ingarden, op. cit., s. 395.

W. Winid, op. cit., s. 57.

K Pawtowicz, Drogi wodne Polski, Warszawa 1919, s. 21.

W. Winid, op. cit,, s. 48.

T. Dohnalowa, op. cit., s. 95.

W. Winid, op. cit., s. 49-50.

Wedtug T. Dohnalowej $luze w Bielawach wybudowano w latach 1800-1801, zob. T. Dohnalowa,
op. cit., s. 96.

Ibidem, s. 50-51.

A Bohme, Zur Entwicklung der Binnenschiffahrt in der Prouinz Posen, Stuttgart 1911, s. 18.

T. Dohnalowa, op. cit., s. 95.

W. Winid, op. cit., s. 53-54.

A Bbéhme, op. cit., s. 19.

R. Ingarden, op. cit., s. 395.
Zob. Archiwum Panstwowe w Bydgoszczy (dalej cyt. APB), zbiér kartograficzny Urzedu Budow-

nictwa Wodnego w Bydgoszczy, sygn. 7,8,46,47,48; Heinrich Garbe jest takze autorem opraco-
wania Der Bromberger Kanat. Festschrift, Bydgoszcz 1874, s. 46.

W. Winid, op. cit., s. 55-56.
Prace nad budowa portu drzewnego przy ujsciu Brdy przebiegaty w tym samym czasie, co kana-
lizacja rzeki. Port wybudowato bydgoskie towarzystwo akcyjne Bromberger-Hafen-Aktienge-

selschaft zob. T. Dohnalowa, op. cit., s. 98 oraz W. Winid, op. cit., s. 56.
W. Winid, op. cit., s. 56.
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kanale zasilajgcym i 6 na rzece, zob. Ross Friedrich, op. cit., s. 13; por. wykaz $luz w. APB,
Urzad Budownictwa Wodnego, nr zespotu 164, Przejecie whasnosci inspekcji drég wodnych
w Bydgoszczy, 1920-1922, sygn. 46.

T. Dohnalowa, op. cit., s. 105.

Ibidem, s. 105.

W. Winid, op. cit., s. 55 oraz T. Dohnalowa, op. cit. s. 98.

W. Winid, op. cit., s. 60-61 orazT. Dohnalowa, op. cit., s. 98-99.

Notecig Nakielskg nazywano odcinek rzeki pomiedzy Nakiem i ujsciem rzeczki Rokitki.

W. Winid, op. cit., Warszawa 1928, s. 61.

Ibidem, s. 62.

T. Dohnalowa, op. cit., s. 99.

W. Winid, op. cit., s. 63-64.

Ibidem, s. 61.

Ibidem, s. 64.

T. Dohnalowa, op. cit., s. 105-106.

A Bohme, op. cit., s. 18.

Ibidem, s. 18.

W. Winid, op. cit., s. 67-69.

Ibidem, s. 67-69.

Ibidem, s. 68.

Ibidem, s. 68.
APB, zbior kartograficzny Urzedu Budownictwa Wodnego w Bydgoszczy, sygn. 1; brak danych o cza-

sokresie powstania projektu. Jest on bowiem skutkiem uzupetnien planu z 1845 r.
APB, zbidr kartograficzny Urzedu Budownictwa Wodnego w Bydgoszczy, sygn. 4 oraz projekt
kanatu na planie z 1789 r. Plan miasta Bydgoszcz z 1789 r., [w.] Atlas historyczny miast polskich,

Bydgoszcz - Torun 1997, plan nr 7.
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