Arkadiusz Kalinski

Szybownictwo w Bydgoszczy
w okresie miedzywojennym

Jednym z sukceséw polskiego lotnictwa sportowego w okresie miedzywojennym
byto zorganizowanie i umasowienie szybownictwa. Powazny wkiad w rozwdj tej
dziedziny sportu lotniczego miata dziatalno$¢ Bydgoskiego Kota Szybowcowego
i Szkoty Szybowcowej w Fordonie.

Po nieudanych zawodach szybowcowych w Bialce i na Oksywiu (w latach 1923
i 1925) i probach rozwoju tej dziedziny sportu przez nieliczng grupe entuzjastow,
w drugiej potowie tat dwudziestych nastgpit w Polsce upadek dziatalnosci szybow-
cowej. Rozczarowane czynniki rzadowe cofnety przeznaczone na ten cel srodki fi-
nansowe. Zabrakto tudzi, zwkaszcza mtodziezy” rozumiejgcych istote tego sportu i pra-
gnacych poswiecié sie szybownictwu. W okresie tym (tata 1923-1928) zbudowano
ponad 40 prototypdw szybowcow,jednak z powodu wadliwej konstrukcji nie nada-
waty sie do latania i tylko kilka z nich wykonato prawidtowe loty szybowcowe.

Dopiero w 1928 r. polskie szybownictwo wkroczyto na wiasciwg droge rozwoju.
Stato sie tak dzieki grupie entuzjastow skupionych w Zwigzku Awiatycznym Stu-
dentéw Politechniki Lwowskiej oraz w Aeroklubie Akademickim we Lwowie. Zbu-
dowali oni samodzielnie pierwsze szybowce oraz zajeli sie wynajdywaniem odpo-
wiednich terendw, nad ktérymi mozna byto lata¢ przez dtuzszy czas. W tym samym
czasie podczas wyprawy do Ztoczowa ustanowiono, po czteroletniej przerwie, kolej-
ny rekord krajowy. W 1929 r. podczas wyprawy do Bezmiechowej Szczepan Grzesz-
czyk wykonat lot rekordowy, trwajacy ponad 2 godziny. Od 1930 r. wyprawy do
Bezmiechowej przeksztatcity sie w kursy wstepne szkolenia i lotow treningowych.
W kolejnych latach nastgpit rozwdj szybownictwa i wzrost ilosci lotdw szybowco-
wych, a polscy szybownicy po raz pierwszy wzieli udziat w miedzynarodowych zawo-
dach szybowcowych poza granicami kraju.l

We Lwowie powstat Instytut Technologii Szybownictwa, a w Warszawie utworzo-
no przyARP Polski Komitet Szybowcowy, ktéry walnie przyczynit sie do skrystalizo-
wania form organizacyjnych szybownictwa polskiego orazjego szybkiego rozwoju.

Podczas Zjazdu Polskiego Komitetu Szybowcowego w kwietniu 1932 r. przyjeto
trzy projekty: regulamin Polskiego Komitetu Szybowcowego, regulamin okregowych
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komitetow szybowcowych oraz zasady organizacyjne kot szybowcowych. W rozwoju
szybownictwa wtadze panstwowe miaty wspdtpracowaé z czynnikami spotecznymi
reprezentowanymi przez LOPP i aerokluby. Postanowiono zdecentralizowaé wy-
szkolenie poczatkowe, teoretyczne i praktyczne w ramach két szybowcowych. Miaty
by¢ one najmniejszg komorka organizacyjna, kierujgcg catg pracg szybowcowagw miej-
scowosci, w ktorej zostaty utworzone. Kota te zaktadane bytyw porozumieniu z Okre-
gowymi Komitetami Szybowcowymi, ktére byty organami wykonawczymi Polskiego
Komitetu Szybowcowego. Tam, gdzie nie byto aeroklub6w, kota prowadzity dziatal-
nos$¢ ogdlnolotnicza w porozumieniu z komitetami LOPP

W 1932 r. otwarto dwie pierwsze szkoty szybowcowe w Bezmiechowej i Polich-
nie. Wyszkoleni w nich pilocijuzjako instruktorzy szkolili mtodziez w nowo otwar-
tych szkotach szybowcowych.2

Miasta Bydgoszczy, jako stosunkowo preznego skupiska lotniczego, wzrastajgce
zainteresowanie nowym sportem nie mogto oming¢. Prace nad rozpowszechnie-
niem szybownictwa w Bydgoszczy rozpoczat Zarzagd Kolejowego Kota LOPP, orga-
nizujgc na poczatku 1933 r. w swoich warsztatach sekcje szybowcowa. Inicjatorem
tej dziatalnosci byt wielki sympatyk lotnictwa, urzednik kolejowy, inz. Kazimierz
Stabrowski, z poparciem Zarzagdu LOPP iwiceprezesow Dyrekcji Gdanskiej PKP
Pospieszyta i Grycmachera. Do kolejarzy przytaczyli sie harcerze z 1 Bydgoskiej
Druzyny Harcerskiej im. S. Staszica.3Z inicjatywy Zarzadu Kolejowej Sekcji Szy-
bowcowej 25 maja odbyto sie organizacyjne zebranie kota szybowcowego. Prezesem
kota zostat inz. Kazimierz Stabrowski, natomiast wiceprezesem kpt. pil. Stefan Mi-
cewski (zastgpiony w pozniejszym okresie przez kpt. Stefana Skulskiego). Podczas
zebrania wybrano takze zarzad.4

Dzieki ofiarnosci kolejarzy oraz finansowej pomocy Pomorskiego Komitetu Kolejo-
wego i Dyrekcji Kolejowej rozpoczeto samodzielng budowe pierwszych dwoch szy-
bowcow szkolnych typu CWJ (zwanych tez CWJ 1). Kolejarze korzystali najprawdo-
podobniej z rysunkoéw technicznych wykonanych przez Departament Lotnictwa Cy-
wilnego Ministerstwa Komunikacji. Cenajednego szybowca wynosita ok. 2 tys. zi.

Swoj dorobek lotniczy kolejarze mieli okazje zaprezentowac publicznie podczas
uroczystosci na Starym Rynku w niedziele 3 wrze$nia 1933 r. W tym dniu, po
nabozenstwie w kosciele farnym, ks. kanonik J6zef Szulc poSwiecit oba wystawione
szybowce, a nastepnie zostaty wygtoszone przemodwienia przedstawicieli wtadz pan-
stwowych, komunalnych oraz gosci. Pierwszy z CWJ-6w nosit na skrzydtach wyma-
lowang nazwe ,,Pita”. Miata to by¢ odpowiedz na prowokacyjny napis ,,Bromberg”,
jaki figurowat najednym z szybowcdw w niemieckim Schneidemuht (czyli polskiej
Pile). Drugi szybowiec otrzymat nazwe ,,Strzata”.5

Idea latania zdobywata coraz wigcej sympaty kow. W niezwykle szybkim tempie two-
rzyly sie now’ sekcje szybowcowe. Do potowy 1934 r. do sekcji kolejarskiej w Bydgo-
skim Kole Szybowcowym dotgczyty nowe sekcje: Zwigzku Strzeleckiego, 1 Druzyny

.45.



Harcerskiej, Szkoty Przemystowej, Liceum Handlowego, Koronowska, firmy ,,Kabel
Polski” i Og6lna - niestowarzyszonych mito$nikdw szybownictwa. Zywiotowy rozwoj
szybownictwa w Bydgoszczy wspierali swojg dziatalno$cig m.in. inz. Grabowski, do-
wodca eskadry treningowej CWPL kpt. pit. Stefan Micewski, dyr. Wasilewski, dyr.
Franciszek Siemiradzki ze Szkoty Przemystowej oraz prof. Lipczynski.6

Z ogromnym entuzjazmem do prac w Kole Szybowcowym przystapita 1 BDH.
W dniu 10 marca 1934 r. podczas zbiorki druzyny przedstawiciel Kota Szybowcowe-
go p. KaZzmierczak przedstawit harcerzom plany majacego dla nich powsta¢ szybowca.
Wkroétce w warsztacie przy ul. Kowalskiej pod kierownictwem skarbnika Kota Przyja-
ciot Harcerstwa Pawta Maczkowskiego oraz fachowym okiem p. Krasnyckiego rozpo-
czeta sie budowa ,,Wrony” dla 1 BDH.

Sportem szybowcowym zafascynowana byfa rowniez grupa entuzjastow lot-
nictwa z bydgoskiej Szkoty Podchorazych dla Podoficerow. Przy poparciu dwczes-
nego komendanta szkoty ptk. dypl. Stefana Kosseckiego grupa kadry i podchora-
zych na zebraniu organizacyjnym 16 lutego 1934 r. utworzyta swojg sekcje. Prezeso-
watjej mjr Antoni Chudzikiewicz.7Do maja 1934 r. sekcja szybowcowa Podchorg-
zych zrzeszatajuz 500 cztonkow.

Poniewaz gtdbwnym zadaniem kota szybowcowego byto szkolenie pilotéw, roz-
poczeto organizacje teoretycznych kurséw szybowcowych. Rekrutacje kandydatow
z sekcji rozpoczeto w potowie 1933 r.,, a do konca 1934 r. odbyto sie 5 kursow
teoretycznych (zakonczonych egzaminem), w ktérych wzieto udziat ponad 300 osdb.
Kursy teoretyczne obejmowaty materiat z zakresu mechaniki lotu, techniki startéw,
meteorologii, budowy szybowcdw itp. Jeden kurs trwat ok. 4 tygodni, a zajecia od-
bywaty sie 3 razy w tygodniu, przewaznie od pazdziernika do maja. Wyktady prowa-
dzili m.in.: Hlibowicki (kierownik kurséw), inz. Kazimierz Stabrowski, sierz. Paw-
towski, Wisniewski, inz. Szlachcic. Szkolenie teoretyczne odbywato sie najczesciej
w pomieszczeniach Liceum Handlowego przy ul. KrolowejJadwigi iw Szkole Prze-
mystowej przy ul. Sw. Tréjcy.8

Chcac rozpocza¢ szkolenie praktycznego pilotazu, trzeba byto posiada¢ odpo-
wiednig liczbe szybowcow. Zarzad kota rzucit wiec hasto budowy sprzetu szkolnego
wiasnymi sitami w kazdej sekcji. Inicjatywa ta znalazta szeroki oddZzwiek wsérdd czton-
kow kota. W maju 1934 r. poszczegdlne sekcje posiadaty nastepujgce szybowce (go-
towe badz w trakcie budowy):

1) Kolejowa Sekcja Szybowcowa -1 szybowiec CWJ ,,Pita” oraz drugi typu ,,Wrona”;

2) Strzelecka Sekcja Szybowcowa-1szybowiec CWJ ,, Strzata” (przekazany praw-
dopodobnie przez kolejarzy) i w budowie drugi - typu ,,Wrona”;

3) Sekcja Szkoty Przemystowej - 2 szybowce typu CWJ I;

4) Sekcja Liceum Handlowego - 1szybowiec typu CWJ I ,,Lech”;

5) Sekcja Szkoty Podchorgzych dla Podoficeréw - 2 szybowce typu ,,Wrona”: ,,Pod-

chorgzak 1” i, Podchorgzak 117
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6) Sekcja z Koronowa - 1 szybowiec typu CWJ | ,Korona I7;
7) Sekcja | Druzyny Harcerskiej - w budowie szybowiec typu ,,Wrona".

Wiekszos$¢ zwvzej wymienionych szybowcow zostata wykonana samodzielnie przez
sekcje. Byty tez budowane na zlecenie u innych wykonawcéw. Jeden szybowiec typu
»Wrona” na prosbejednej z bydgoskich sekcji ukoAczono w tym czasie w wojsko-
wych warsztatach Parku Lotniczego w Bydgoszczy lub w Toruniu.

Swoje dotychczasowe dokonania Koto Szybowcowe zaprezentowato 13 maja 1934 r.
podczas XI tygodnia LOPP na Rynku im. Pitsudskiego (Stary Rynek), kiedy to zosta-
to poswieconych 7 nowio wykonanych szybowcéw.9

Podczas rozwijania dziatalnos$ci Kota Szybowcowego podstawowym zadaniem stato
sie wyszukanie w okolicach Bydgoszczy dogodnego terenu do zatozenia Szkoty Szy-
bowcowej i prowadzenia w niej kursow praktycznych. Wczesniej ¢wiczono prawdo-
podobnie na Btoniach przy ul. Szubinskiej, rozpatrywano tez wzg6rze w MySlecin-
ku. Nie nadawaty sie one jednak do uprawiania szybownictwa ze wzgledu na zbyt
urwiste stoki. W koncu 1933 r. ostateczny wybdr padt na tereny majatku Miedzyn
pod Fordonem. Na po6inoc od Wisty wznosity sie kilkudziesieciometrowe wzgérza
Z najwyzszym wzniesieniem o nazwie Czarna Gdra (niem. Wilhelmshohe) o wyso-
kosci 50 m n.p.m. Tam tez, po przeprowadzeniu probnycti lotéw i uzyskaniu za-
twierdzenia terenu jako szybowiska przez Departament Lotnictwa w Ministerstwie
Komunikacji, rozpoczeto organizacje szkoty szybowcowej. Szkolenie szybowcowe
w szkole szybowcowej w Fordonie odbywato sie w kategoriach A i B. Wedtug mie-
dzynarodowych przepisdw przyjety ch na poczatku 1934 r. przez Polski Komitet Szy-
bowcowy warunkiem uzyskania kategorii A byto opanowanie lotu $lizgowego w linii
prostej z utrzymaniem kierunku i prawidtowym lgdowaniem na z géry obranym
miejscu. Loty tego typu powinny trwa¢ co najmniej 30 sekund. W celu uzyskania
kategorii A kandydat musiat wykona¢ okoto 30-50 lotow.

Do uzyskania kategorii B pilotazu uczen powinien opanowac technike wykony-
wania skretdbw o 90° i 180° przy locie trwajagcym nie mniej niz 1 minute. Do osiga-
gniecia tej kategorii potrzebne byto ok. 30 lotow.

Do szkolenia praktycznego dopuszczeni byli kandydaci, ktérzy mieli ukofnczone
16 tat, ukonczyli miesieczny kurs teorety czny, posiadali pozwolenie rodzicow (w przy-
padku niepetnoletnich), otrzymali Swiadectwo lekarskie Przysposobienia Wojsko-
wego oraz legitymacje LOPP z optaconymi 6-miesiecznymi sktadkami. Optata za
kurs kategorii A lub B wynosita 30 zt. Kandydaci mogli korzysta¢ z kwater w Fordo-
nie jak i catodziennego wyzywienia, ptacgc 2 zt dziennie. Osoby niezamozne mogty
ubiegaé siew LOPP o pomoc materialng na optacenie kurséw.10

Klub Szybowcowy Zwigzku Strzeleckiego w Bydgoszczy znalazt i zarejestrowat
odrebne szybowisko w odlegtosci 5 km od Unistawia. Stanowitaje wysoka krawedz
doliny Wisty o réznicy poziomdéw okoto 40 m z rbwnym przedpolem. Nadawato sie
ono jednak gtownie do ¢wiczebnych lotow zaglowych.1l
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W okresie miedzywojennym nie stosowano tak powszechnie jak dzi$ startéw
z wyciggarek lub za samolotem. Dla przeprowadzenia szkolenia pilotow kat. Ai B
wystarczat najprostszy wyciag gumowy'. Gotowy do lotu szybowiec umieszczano na
jednym z miedzynskich wzniesien. Po usadowieniu sie pilota i przymocowaniu
pasem, najczesciej oSmiu kursantéw chwytato za line i po komendzie instruktora
naciggato ja. W momencie zwolnienia szybowca, ten wyskakiwat do lotu. Tnvat
on najczesciej kilkanascie sekund na wysokosci kilku metréw i z tego powodu
nazywano go ,szuraniem”. -

Pierwszych 12 pilotow kategorii A przeszkolono w grudniu 1933 r. i w styczniu
1934 r. Szkolenia najczesciej prowadzili piloci szybowcowi kat. C, odbywajacy w For-
donie bezptatne trzymiesieczne praktyki instruktorskie. W 1934 r. instruktorami
byli Michat OfFierski i W. Matz. Pierwszy z nich w tym samym roku wykonat rekor-
dowy 210-kilometrowy lot. Przez nastepne lata byt on jednym z najlepszych pol-
skich pilotow szybowcowych.

Praktyczny kurs szybowcowy trwat ok. 1 miesigca i zaleznie od zainteresowania
uczestniczyto w nim od kilkunastu do ponad 60 kursantow.

We wTze$niu 1934 r. szkota dysponowatajuz drewnianym hangarem mogacym
pomiesci¢ 8 szybowcow. Jego szkielet podarowato miasto. Dzieki staraniom Ow-
czesnego komendanta Szkoty Podchorazych i dowédcy batalionu szkolnego mijr.
Stanistawa Boehma hangar zostat oszalowany i wykonczony.l3W tym czasie szkota
dysponowatajuz 11 szybowcami, wsérod ktérych - oprécz przeznaczonych do szko-
lenia podstawowego CWJ i ,,Wrona” - znalazt sie uzyskany od firmy ,,Kabel Pol-
ski” S.A. szybowiec typu ,,Czajka”. Akcja zbiorki pieniedzy na ten cel zajeli sie
kierownicy sekcji szybowcowej ,,Kabel Polski” inz. Walzel i Kowalski. Dzieki ofiar-
nosci urzednik6w oraz poparciu zarzagdu fabryki z dyr. inz. Gayczakiem i inz.
Bernaczakiem na czele zakupiono w Poznaniu kosztujgca ok. 3 tys. zt ,,Czajke”.
Przekazanie jej szkole szybowcowej odbyto sie 2 wrzesnia 1934 r., a na cze$¢ fun-
datoréw szybowcowi nadano nazwe ,,Kabel”.}4

»Czajka” wykorzystywana byta do szkolenia przejSciowego, czyli do pierwszych
lotow, tzw. zaglowych. Umozliwito to loty treningowe dla instruktorow oraz zaawan-
sowanych w szkoleniu ucznidw.

W dniu 28 pazdziernika 1934 r. na terenie szkoty szybowcowej zostaty rozegrane
zawody szybowcowe na szybowcach ,Wronaldla pilotow kat. A i B. Udziat w nich
wzieto kilkudziesieciu zawodnikéw z bydgoskich sekcji. Rozegrano po trzy konku-
rencje w obu kategoriach: na najdtuzszy' czas lotu, najdtuzszy przelot oraz w lgdowa-
niu na okre$lonym punkcie. W pierwszej konkurencji zwyciezcami byli: Chojnacki
(sekcja Zwigzku Strzeleckiego - kat. A) i pchor. Czechowicz (sekcja Szkoty Podcho-
razych - kat. B); w drugiej - Nalaszek (sekcja strzelecka) i Broniec (rowniez z sekcji
strzeleckiej); w ostatniej - Kicinski (sekcja strzelecka) i pchor. Nowicki (ze Szkoty
Podchorgzych). Drugie miejsca zajeli przedstawiciele sekcji Liceum Handlowego,
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»Kabel Polski”, Koronowo i Panstwowej Szkoty Przemystowej. Zwyciezcom nagro-
dy wreczyt komendant CW TL ptk inz. Czestaw Filipowicz.550pr6cz zawodow mia-
to takze miejsce poswiecenie Kilku szybowcow, w tym m.in. ukohczonej w pazdzier-
niku ,,Wrony” - ,,Harcerz 17.16

Swojg dziatalno$¢ w 1934 r. szkota zakonczyta pomys$inie. W sezonie wyszkolono
ok. 175 pilotow kat. A, z ktérych prawie 60 uzyskato kat. B. Byta to bardzo znaczaca
liczba, gdyz w tym samym czasie w Polsce wyszkolono tgcznie 958 pilotow szybow-
cowych kategorii A i B. Wysitek kota szybowcowego powieksza fakt, iz powstanie
szybownictwa i wybudowanie szybowcow odbyto sie w wiekszosci bez wsparcia
i subwencji ze strony czynnikoéw panstwowych. Srodki na rozwdj szkoty szybowco-
wej byty zdobywane gtownie dzieki ofiarnosci cztonkow sekcji i licznych entuzjastéw
lotnictwa oraz ogromnemu naktadowi czasu i pracy,jaki wen wiozyli.

W 1934 r. w Fordonie szkolit sie m.in. pdzniejszy dowddca Wojsk Lotniczych
(wiatach 1950-1960) gen. bryg. pil. Jan Frey-Bielecki oraz powojenny dyrektor
techniczny PLL LOT mgr inz. Wiktor Leja.I7

W zwigzku z przejeciem przez poznanski okreg wojewddzki LOPP, dziatalno$¢
w roku 1935 szkota szybowcowa rozpoczetajako Wielkopolska Szkota Szybowcowa
w Fordonie, Centrum Szybowcowe. Jej kierownikiem zostat instruktor Eugeniusz
Jackowski, ktory organizowat $cistg wspotprace z Aeroklubem Poznanskim. Obwod
miejski LOPP w Bydgoszczy rozpoczat szeroko zakrojong akcje zbiorki pieniedzy na
rozwoj Centrum. W tym celu sprzedawano np. specjalne zetony po 50 gr, 1i2 zk
Rozwdj szkoty szybowcowej wspomdgt tez w latach 1934-1935 Poznanski Okreg
Wojewoddzki LOPP, przekazujac subwencje o fgcznej kwocie 3.616 zit.

Sezon szkoleniowy w Wielkopolskiej Szkole Szybowcowej rozpoczeto na poczat-
ku kwietnia 1935 r. W tym czasie ustalit siejuz miesieczny cykl szkoleniowy, rozpo-
czynajacy sie 3, a korczacy 30 dnia kazdego miesigca. Dysponujac 12 szybowcami,
szkota szkolita osoby zaréwno z bydgoskiego Kota Szybowcowego, jak rowniez kan-
dydatow z catej Wielkopolski. W 1935 r. funkcje instruktoréw petnity m.in. Krysty-
na Genowiczowna oraz Wanda Modtibowska, wybitne poznanskie szybowniczki,
zdobywczynie wielu rekordéw w kobiecym wykonaniu tego sportu. Pierwsza z nich
swoja przygode z lataniem rozpoczynata rok wczesniej wtasnie w Fordonie.

W lipcu 1935 r. w Fordonie odbyt sie kurs dla obozu Przysposobienia Lotni-
czego z Poznania.18Jednakze rok ten byt mniej obfity w wyszkolonych pilotéw,
poniewaz kategorie A uzyskaty tylko 83 osoby, a kat. A i B jedynie 18. Podczas
szkolenia zdyskwalifikowano 13 uczniow. Wykonano 4007 lotow w czasie 20 h
50 min 11 sek. Znacznie mniejsza liczba wyszkolonych pilotow' byta gtownie wy-
nikiem problemoéw organizacyjnych zwigzanych z przejmowaniem szkoty przez
LOPP w Poznaniu. Mimo mniejszej frekwencji, Szkota Szybowcowa w drugiej
potowie 1935 r. wzbogacita sie o nastepne dwa szybowce. Stato sie tak dzieki
sekcji szybowcowej Szkoty Podchorgzych, ktora zbudowata kolejng ,,Wrone” oraz
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zakupita szybowiec wyczynowy ,,Czajka . Nowej ,Wronie tradycyjnie nadano
nazwe ,,Podchorgzy 1117.19

Na poczatku 1936 r. prowadzona przez CzestawaJlabczynskiego sekcja szybowcowa
1 BDH zdecydowata o przytgczeniu sie do subwencjonowanego preez LOPP migj-
skiego Kota Szybowcowego. Przed podjeciem tej decyzji konsultowat sie w tej spra-
wie z hufcowym dyr. Matuszewskim. Trzeba zaznaczy¢, ze o przytgczenie sekcji har-
cerskiej zabiegata takze strzelecka sekcja szybowcowa. Ta decyzja nie przeszkodzita
jednak wwystaniu z 1 BDH kilku harcerzy na organizowany preez Zwigzek Strzelecki
teoretyczny kurs szybowcowy. Prowadzac szeroka akcje agitacyjng na rzecz szybownic-
twa, bydgoscy harcerze wciggneli do pracy takze druhow z Inowroctawia.-0

W 1936 r. kursy praktyczne poprzedzito uroczyste ztozenie przyrzeczenia przez
kandydatoéw na pilotéw w sali kinoteatru ,,Apollo . W niedzielnej uroczystosci w dniu
22 marca wzieli udziat przedstawiciele bydgoskich sekcji szybowcowych, w tym naj-
liczniejsza (bo az 300-osobowa) byta grupa podchorgzych. Uczestnikami byli rowniez
harcerze 1 BDH, cztonkowie sekcji ,,Kabla Polskiego”, Szkoty Przemystowej, Liceum
Handlowego i kolejarzy. Pod wystawionym szybowcem staneta orkiestra kolejowa oraz
przedstawicie wiadz i wojska: wicestarosta Czubinski, dyrektor Matuszewski, ks. kan.
Szulc oraz komendant CW TL pitk inz. pil. Franciszek Rudnicki. Przed zgromadzony-
mi raport o gotowosci do szkolenia ztozyli kpt. .Antoni Chudzikiewicz oraz harcerz
Najdowski. Po przeméwieniu prezesa kota inz. Kazimierza Stabrowskiego przedstawi-
ciele sekcji ztozyli swoje podpisy na kadtubie szybowca pod tekstem przyrzeczenia.

Otwarcie sezonu szybowcowego w 1936 r. miato miejsce 19 kwietnia. Na uroczys-
tos$¢ przybyli przedstawiciele wtadz miejskich i powiatowych z prezydentem miasta
Leonem Barciszewskim na czele. Z wtadz wojskowych obecni byli: dowddca OK
V11l gen. dyw. Wiktor Thoinme, dowodca garnizonu bydgoskiego gen. Chrnuro-
wicz, a takze przedstawiciel Ministerstwa Spraw Wojskowych mjr dypl. Stanistaw
Kepski. Licznie stawili sie rowniez mieszkancy Bydgoszczy i Fordonu, a na szybowi-
sku swoj ob6z rozbita harcerska druzyna lotnicza. Podczas uroczystosci ks. ptk Wik-
tor Szytkiewicz dokonat poswiecenia trzech nowych szybowcéw ofiarowanych przez
Zarzad Okregu LOPP z Poznania. Rownocze$nie odbyt sie przeglad 14 szybowcéw
bedacych w posiadaniu szkoty. Zapowiadane wczesniej pokazy wzorcowego szkole-
nia szybowcowego oraz oblot nowych szybowcow przez przybyta z Poznania Krysty-
ne Ganowiczéwne, z powodu porywistegowichru odbyty sie w ograniczonym zakre-
sie.—Szkolenie szybowcowe w 1936 r. zainaugurowali podchorgzowie z sekcji szy-
bowcowej im. gen. dyw. inz. Leona Berbeckiego. W miesigcach wiosennych ije-
siennych kategorie A pilota szybowcowego zdobyto 4 oficeréw i 69 podchorgzych.
Jednym z oficerdw, ktory uzyskat te wymagania, byt dyr. nauk pptk dypl. Beniamin
Kotarba. W tym tez roku komendant szkoty widzgc powszechny udziat podchorg-
zych w uprawianiu szybownictwa, a takze doceniajac korzysci, jakie daje ono w za-
wodzie oficera, wprowadzit szkolenie szybowcowe do normalnego programu szkole-
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nia. Na przedmiot ten przeznaczono 36 godzin i realizowano go na drugim (dla
kat. A) itrzecim (dla kat. B) roku szkoty.*

W dniu 7 kwietnia z okazji dorocznego $Swieta WF i PW powiatu bydgoskiego
podchorgzowie zaprezentowali pokaz wzorowego szkolenia. Po 20 czerwca szybowi-
sko zostato zarezerwowane do szkolenia mtodziezy bydgoskich szkét Srednich. Od
5 lipca w kursach uczestniczyli takze harcerze z prowadzonej przez druha Czestawa
Jabczynskiego sekcji szybowcowej 1 BDH, korzystajacy z rozbitego na szybowisku
obozu namiotowego. W dniu 20 lipca rozpoczat sie kolejny kurs dla kandydatow
skierowanych przez poszczegdlne oddziaty LOPP wojewoOdztwa poznanskiego. Poza
tym licznie przybyta mtodziez akademicka. W sierpniu odbyto sie szkolenie szybow-
cowa dla Dywizyjnego Kursu Podchorgzych Rezerwy z Bydgoszczy-. Wrzesien i paz-
dziernik zarezerwowano dla sekcji szybowcowej Szkoty Podchorgzych. Réwnocze-
$nie przez caty okres letni odbywaly sie kursy dla mtodziezy- niestoyyarzyszonej w byd-
goskim kole szybowcowym. We wrze$niu zorganizowano takze zespoty treningowe
dla zaawansowanych pilotdyy- szybowcowych kat. Bi C.24

W dalszy m ciggu dbano o powigkszenie liczby sprzetu latajgcego fordonskiej szkoty.
W dniu 15 pazdziernika podczas uroczystosci promocyjnych Szkoty Podchorgzych
zostaty poswiecone 2 nowe szybowce. Dotgczyty one do posiadanych do tej pory
czternastu CWJ-6w, ,,Wron”, ,,Wron” bis i ,,Czajek”.2% Praktyczne szkolenie szybow-
cowe w Fordonie w 1936 r. zakonczono p6zngjesienig. Kategorie szybowcowe zdo-
byto 187 0s6b.2%6

W 1937 r., podobnie jak w latach poprzednich, praktyczne szkolenie przecho-
dzita miodziez szkolna, podchorgzowie i przedpoborowi. Kursy odbywaty sie od
kwietnia. Prowadzono takze treningi dla zaawansowanych pilotéw kat. A, B i C.

Koto szybowcowe LOPP rozpoczeto szeroko zakrojong akcje naboru dzieci kole-
jarzy, ktérzy-jako dtugoletni cztonkowie LOPP korzystali z dotacji obwodu kolejo-
wego przy DOKP w Toruniu. Nie zaniedbywano tez akcji propagandowych, np.
1 sierpnia zorganizowano dla publicznosci w Fordonie loty pokazowe.

W celu przygotowania mtodziezy do dalszej teoretycznej i praktycznej nauki pilo-
tazu szybowcowego 2 pazdziernika otwarto w centrum miasta na placu przed gim-
nazjum zenskim (w poblizu kinoteatru ,,Apollo”) przedszkole szybowcowe. W uro-
czystosci wzieli udziat: cztonkowie zarzgdu LOPP, starostaJulian Suski, radca Ta-
deusz Janicki, prezes sagdu okregowego Piejewski. W obecnosci licznie zgromadzo-
nej publicznosci odbyto sie kilka efektownych lotow szybowcowych.*7

Inna uroczysto$¢ odbyta sie 15 pazdziernika podczas promocji w Szkole Podchora-
zych. Podobniejak iw latach poprzednich, poSwiecono 2 nowe szybowce podchorg-
zackiej sekcji szybowcowej. Powiekszyty one tabor latajgcy szkoty do 18 sztuk.* Bilans
1937 r., dzieki intensywnym lotom kandydatow, zamknieto najwyzszado tej pory licz-
ba wyszkolonych pilotéw kat. A'i B. W roku tym réwniez Ministerstwo Spraw Wojsko-
wych zmienito wymagania i oznaczenia kategorii na stopnie i 11.29
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Kolejny rok, mimo pdzniejszego otwarcia sezonu szybowcowego (w potowie
maja) zakonczonojeszcze lepszym wynikiem. Szkolenie ukonczyto ok. 400 ucznidw.
Nauczanie, obok kierownika szkoty Jackowskiego, prowadzit instruktor spoteczny
Kalinowski.3

Ostatni sezon szkoleniowy w 1939 r. szkota, dysponujac 20 szybowcami, rozpo-
czeta, uruchamiajgc w kwietniu i maju treningi dla pilotébw posiadajacych 11 i 11l
stopien wyszkolenia szybowcowego. Szkolenie podstawowe na | i Il stopien zapla-
nowano tradycyjnie od 3 do 28 dnia miesigca, od maja do pazdziernika.

W drugiej potowie kazdego miesigca odbywac sie miaty takze zloty treningowe. 1
W 1939 r. szkota dysponowata 20 szybowcami oraz samolotem RWD-8, zakupio-
nym przez LOPP za $rodki zdobyte przy zbidrce nieuzytkéw w Bydgoszczy. R

Do konca lipca 1939 r., zaktadajac iz tempo szkolenia byto podobne jak w latach
poprzednich, wyszkolono prawdopodobnie ponad 150 pilotéw szybowcowych. Przy-
puszczalnie pogarszajgca sie sytuacja miedzynarodowa Polski oraz pogotowie mobili-
zacyjne w kraju mogty zaktécié tok szkolenia w ostatnim miesigcu pokoju 1939 r.

Ogébtem podczas funkcjonowania szkoty szybowcowej w Fordonie w kategoriach
AiB (stopnia I i Il) wyszkolono okoto 1300-1400 pilotow szybowcowych. Podawa-
na przez autoréw niektérych publikacji liczba 1600 jest prawdopodobnie zawyzo-

na, tym bardziej, jezeli oblicze-
nie to oparto na prostym wyli-
czeniu szkolenia w Fordonie
230 pilotéw rocznie.
Nalezy réwniez pamietac
0 tym, ze poszczegO6lne lata
funkcjonowania Kota Szy bow-
cowego i osrodka szkolenia
praktycznego w Fordonie cha-
rakteryzowaty sie rézng inten-
sywnoscig dziatania.
Oczywiscie nie umniejsza to
w zadnym stopniu osiggniec
bydgoskich entuzjastow szy-
bownictwa. Przede wszystkim
trzeba zaznaczy¢, ze w Fordo-
nie do 1939 r. wyszkolono pra-
wie 10% polskich pilotow szy-
bowcowych kat. A i B.,; Sta-
wia to bydgoskie Koto Szybow-
Harcerski szybowiec na terenie szkoty szybowcowej w Fordonie cowe oraz fordonskie szybowis-
(¢ zbiorow MPOW). ko na jednym z pierwszych
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miejsc w kraju. Wielu z tych, ktorzy rozpoczeli swojg szybowcowg przygode na mie-
dzynskich wzgdrzach, zwigzato sie na state z lotnictwem. W fordonskiej szkole oprocz
szkolenia kat. A i B wykonywano takze efektowne loty zaglowe, jak np. instruktor
Kalinowski, ktory po starcie z lin gumowych szybowat przez 1 godzing i36 minut.34

Fordonska szkota szybowcowa spetnita bardzo wazng role dla obronnosci panstwa.
Wyszkolitaw lataniu bardzo wiele mtodziezy w wieku poborowym, ktéra o wiele szyb-
ciej mogta opanowac pilotaz samolotu stabosilnikowego, aw przysztosci - wojskowego.

t Polskie lotnictwo spodowe - almanach, red. 11. Skrzydlewski, Krakcw 1986, s. 107-108.
Ibidem, s. 110-112.

3 Sprawozdanie z dziatalnosci Szkoly Szybowcowej w Fordonie z okazji 30-lecia jej dziatalnosci, Bydgoszcz
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26 Pietnastolecie LOPP. Ksigga Pamigtkowa, Warszawa 1938. s. 213.

27 ,,Dziennik Bydgoski', 3 X 1937, nr228: 6 X 1937. nr 230.

28 lbidem, 17 X 1937, nr 240.

29 Pietnastolecie LOPP, op. cit.. s. 213.

30 ,,Dziennik Bydgoski”, 8 V 1938. nr 105: 20 IV 1939. nr 91.

31 Ibidem, 17 V 1939, nr 113.

32 Z. Raszewski, Pamietnik gapia..., Bydgoszcz 1994, s. 177 is. 350.

33 Polskie lotnictwo spadowe, op. cit., s. 117; w latach 1928-1939 wyszkolono w Polsce 11.144 pilotéw szybowco-
wych kat. A i B.

34 Sprawozdanie z dziatalnosci szkoly..., op. cit., s. 2.

~N o o b~

-53.



Szybowiec ,,Harcerz | ” w budowie. X a pierwszym planie cztonkowie bydgoskiego Kota Szybowcowego.
1934 r. (ze zbioréw MPOW).

Pierusze przymiarki do latania, czyli éwiczenia na lzw. ,,chwiejniry”, nazywanej tez ,,szubienicg ”
(ze zbiorow MPOW).



