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Powstanie Bydgoskiej Kolei Powiatowej
(1892- 1895)

Abstrakt. Na poczatku ostatniej dekady X 1X w. na terenie powiatu bydgo-
skiego funkcjonowato jedynie 5 linii kolejowych. Panstwo pruskie nie byto
sktonne do budowy kolejnych linii kolejowych. Budowa i eksploatacja kolei
w Prusach odbywata sie w oparciu o ustawe o przedsiebiorstwach kolejo-
wych z 1838 r. i przepisy eksploatacji kolei z 1871 r. Koniecznoscig stato
sie zachecenie kapitatu prywatnego do budowy lokalnych potaczen kole-
jowych. Umozliwita je ustawa o kolejach lokalnych i bocznicach prywat-
nych z 1892 r. Panstwo utworzyto specjalny fundusz, a prowincje, rejencje
i powiaty przeznaczaty tez wiasne srodki. Wszystkie te dziatania spowodo-
waty ozywienie w powstawaniu kolei lokalnych, widoczne gtéwnie wsréd
samorzgdéw powiatowych, takze na terenie powiatu bydgoskiego. Wiosng
1892 r. z inicjatywa wyszty towarzystwa rolnicze i cukrownie. 27 wrze$nia
1892 r. podjeto decyzje o zamiarze budowy lokalnych linii kolejowych.
13 wrzesnia 1893 r. podpisano umowe pomiedzy Wydziatem Powiatowym
a spotkag Ostdeutsche Kleinbahn Aktien-Gesellschaft z Bydgoszczy, zas na
poczatku lipca 1894 r. rozpoczeta sie budowa sieci waskotorowych linii
kolejowych w powiecie bydgoskim. Pod koniec 1895 r. Bydgoskie Koleje
Powiatowe funkcjonowaty na liniach o catkowitej dtugosci 84,3 km.
W kolejnych latach prowadzono rozbudowe sieci potaczen, ktéra w szczy-
towym okresie w 1912 r. liczyta 106,4 km.

Stowa kluczowe: Bydgoska Kolej Powiatowa, kolej waskotorowa, ,,mata
kolejka”, Prusy, sie¢ kolejowa, powiat bydgoski

Establishment of the Bydgoszcz County Railway (1892-1895)

Abstract. In the beginning of the last decade of the 19th century only five
railway lines operated in Bydgoszcz County. The Prussian State was not dis-
posed to build more railway lines. Construction and operation of railways
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in Prussia was based on the act on railway enterprises from 1838 and rail-
way operation regulations from 1871. It was necessary to encourage pri-
vate capital to build local railway connections. It was possible thanks to the
act on local railways and private sidings from 1892. The state established
a special fund, whereas provinces, districts and counties appropriated their
own funds as well. All of these activities led to stimulation in expansion
of local railways, seen in particular among county governments as well as
Bydgoszcz County. In spring 1892, agricultural societies and sugar mills
announced their own initiative. On September 27, 1892, the decision was
made on the intention to build local railway lines. On September 13, 1893,
a contract was signed between the County Department and the company
OstdeutscheKleinbahnAktien-Gesellschaft of Bydgoszcz, whereas in the
beginning of July 1894 works started on construction of narrow-gauge
railway in Bydgoszcz County. In the end of 1895, the Bydgoszcz County
Railways operated 84.3 km of railway lines. In the years that followed, local
connections were expanded, and their total length in the peak period of
1912 encompassed 106.4 km.

keywords: Bydgoszcz County Railways, narrow-gauge railway, “small rail-
way,” Prussia, railway network, Bydgoszcz County

Na poczatku ostatniej dekady X1X w. na terenie powiatu bydgoskiego funkcjo-
nowato 5 linii kolejowych, wszystkie wychodzity z Bydgoszczy. Linia w kierunku
Pity, uruchomiona w 1851 r., do Tczewa istniejgca od 1852 r., do Torunia od 1861 r.,
do Inowroctawia od 1872 r. i kréotka, uruchomiona w 1885 r., linia do Fordonu.
Na wszystkich tych liniach dziatato 11 stacji, tadowni i przystankéw osobowych.
Czyniono tez starania o budowe przedtuzenia linii z Fordonu do Chetmzy i powsta-
nie potaczenia z Szubinem i Zninem, ale nawet planowana realizacji tych tras pozo-
stawiata duzg czes$¢ powiatu daleko od kolei. Panstwo pruskie nie byto sktonne do
budowy kolejnych linii kolejowych. Najbardziej cierpiato przez to Koronowo, ktore
od czasu tworzenia planéw przebiegu linii Krélewskiej Kolei Wschodniej wielo-
krotnie postulowato, tworzyto komitety i pisato petycje w sprawie potgczenia szy-
nowego z Bydgoszczg. Wszystkie te starania nie przyniosty efektéw.

Do konca XIX w. budowa i eksploatacja kolei w Prusach odbywata sie w opar-
ciu o uchwalong 3 listopada 1838 r. Ustawe o przedsiebiorstwach kolejowych z p6z-
niejszymi zmianami, a nastepnie obowigzujace od 29 grudnia 1871 r. Przepisy eks-
ploatacji kolei i r6zne rozporzadzenia, m.in. Przepisy dla niemieckich kolei drugo-
rzednych z 12 czerwca 1878 r.

Mimo uproszczonych przepiséw dla kolei drugorzednych zainteresowanie
budowa linii kolejowych przez podmioty prywatne byto niewielkie, a panstwo
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z przyczyn finansowych nie byto w stanie sprosta¢ potrzebom komunikacyjnym
poszczegblnych regionéw. Panstwo pruskie zdawato sobie sprawe z konieczno-
$ci zachecenia kapitatu prywatnego do budowy lokalnych potaczen kolejowych.

Prace nad nowag ustawg rozpoczeto w 1881 r., a uchwalono jg 28 lipca 1892 r.
Ustawa o kolejach lokalnychli bocznicach prywatnych, ktéra weszta w zycie 1 paz-
dziernika, tagodzita normy dla kolei lokalnych, okres$lata procedury przyznawa-
nia koncesji, wywtaszczania gruntéw, potaczen z kolejami panstwowymi i wspoét-
pracy z zarzadcami drog oraz, co bardzo wazne, okreslata sprawe przyznawania
dotacji przez panstwo, prowincje i powiaty. W 1898 r. do ustawy wydano przepisy
wykonawcze.

Ustawa nie rozwigzywata wszystkich problemoéw finansowych zwigzanych
z budowg i eksploatacjg kolei lokalnych, ktére rzadko przynosity zadowalajgce
przychody. Dnia 25 kwietnia 1895 r. Minister Rob6t Publicznych wydat rozpo-
rzadzenie, ktére precyzowato udzielanie kolejom lokalnym pomocy publicznej.
Panstwo utworzyto specjalny fundusz, wtasne srodki przeznaczaty tez prowincje,
rejencje i powiaty. Wszystkie te dziatania spowodowaty ozywienie w powstawa-
niu kolei lokalnych, gtéwnie wséréd samorzagdéw powiatowych. W 1900 r. na tere-
nie Prus dziatato ich 2012

Te rozwiagzania prawne staty sie impulsem do budowy samorzgdowej kolei
lokalnej na terenie powiatu bydgoskiego. Wiosng 1892 r. towarzystwa rolnicze
z terenu powiatu rozmawiaty z cukrowniami w Nakle i Swieciu o mozliwosciach
budowy przez nie kolei do zwézki burakéw cukrowych i przewozu wystodkow.
Cukrownia w Nakle odpowiedziata negatywnie, a cukrownia w Swieciu nie pod-
jeta jednoznacznej decyzji. P6zniej do sprawy wtaczyt sie starosta powiatu byd-
goskiego Conrad Max von Unruh3, ktéry rozmawiat 25 lipca z wtascicielami

1 Czesto zamiast koleje lokalne uzywa sie okreslenie kolejki, wynikajace z ttumaczenia wprost
niemieckiego terminu Kleinbahn.

2 Zob. M. Jerczynski, Pruska ustawa o kolejkach i bocznicach prywatnych jako czynnik rozwoju
sieci kolejowej (naprzyktadzie Dolnego Slaska), [w:] A jednak kolej! Historyczne i wspétczesne
uwarunkowania rozwoju transportu. red. T. Przerwa, D. Keller, B. Kruk, Lubin 2019.

3 Conrad Max von Unruh (1842-1921) w okresie od 15.08.1878 do stycznia 1889 landrat
(starosta) w Wagrowcu, gdzie dziatat na rzecz poprawy stanu kolei w powiecie, od stycznia
1890 do wrze$nia 1894 starosta w Bydgoszczy; byt takze cztonkiem pruskiego parlamen-
tu, gdzie prowadzit kampanie na rzecz budowy lokalnych linii kolejowych i brat czynny
udziat w przygotowaniu Ustawy o kolejach lokalnych; napisat réwniez broszure na ten te-
mat, ktéra zostata opublikowana w Bydgoszczy w 1893 Die Kleinbahnen, ihre Entwicklung,
Aufgabe, Organistation, Financierung und Tarifbildung (Koleje lokalne, ich rozwéj, zada-
nia, organizacja, finansowanie i ksztattowanie taryf- WiMBP Bydgoszcz, sygn. 2376.1915);
1 pazdziernika 1894 opuscit stuzbe panstwowa (otrzymat tytut tajnego radcy rzadowego)
i zostat dyrektorem przedstawicielstwa firmy Lenz& Co. w Szczecinie; byt rowniez jednym
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ziemskimi, przemystowcami i innymi zainteresowanymi rozwojem gospodar-
czym poitnocnej czesci powiatu na temat mozliwosci jakie daje (nieuchwalona
jeszcze) Ustawa o kolejach lokalnych. Wynikiem tych konsultacji byto wniesienie
do porzadku obrad Sejmiku Powiatowego, zaplanowanego na 15 sierpnia 1892 r.,
whniosku o utworzenie sieci kolei lokalnej na terenie powiatu i przekazanie $rod-
kéw na prace przygotowawcze. Do porzadku obrad zatgczono obszerne uzasad-
nienied przygotowane przez staroste, w ktérym czytamy m.in.:

Zblizajace sie wejscie w zycie Ustawy o kolejach lokalnych zmusza admi-
nistracje powiatowg do zajecia stanowiska w tej sprawie, tym bardziej, ze
duze obszary powiatu wcigz pozostajg bez potgczenia kolejowego, a nawet
bez utwardzonych potgczen drogowych z najblizszymi istniejgcymi liniami
kolejowymi.

Doswiadczenia innych krajow i prowincji z tak zwanymi kolejami trzecio-
rzednymi lub lokalnymi wskazuja, ze ten nowy $rodek transportu wydaje sie
by¢ powotany i odpowiedni do catkowitej zmiany istniejagcych warunkoéw,
poniewaz zaréwno jego budowa, jak i utrzymanie sg $rednio znacznie tansze
niz wprzypadku drég brukowanych, podczas gdy jego wydajnos¢ znacznie
przewyzsza te ostatnie. Jeslijednak chce sie uzyskaéprawidtowy obraz natury
i efektywnosci kolei mniejszych rozmiaréw, nalezy catkowicie zmieni¢ wyobra-
Zenia, jakie zwykle ma sie na temat ,,potgczenia kolejowego”. Nie majg one
bowiem nic wiecej wspblnego z panstwowymi i prywatnymi kolejami gtow-
nymi i drugorzednymi niz to, ze korzystajg z ochrony prawnej w zakresie
budowy i eksploatacji, ktorajest uwarunkowana wykorzystaniem trakcji paro-
wej, a zatem podlegaja réwniez urzedowej kontroli i zatwierdzeniu. Z drugiej
strony, te koleje roznig sie od zwiréwek i innych drégpublicznych gtéwnie tym,
ze nie mogg by¢ uzywane samowolnie przez kazdego, kto posiada odpowiedni
pojazd, ale ze eksploatacja przy ich uzyciu musi by¢ zarzagdzana wsposébjed-
nolity i powierzona okreslonym osobom za to odpowiedzialnym. Przeciwnie,
ich budowa i nieograniczona eksploatacja muszg by¢ uzaleznione wytgcznie
od lokalnych potrzeb i dostepnosci terenu. Istniejace zajazdy, urzedy pocztowe
itp. musza tworzy¢ stacje, ktére sa administrowane tylko jako pomocnicze,

z zatozycieli spotek kolejowych, np. 13.03.1895 Eisenbahn-AG Greifswald-Grimmen; 1 lipca
1901 r. von Unruh opuscit stanowisko dyrektora zarzgdzajgcego w Lenz& Co. i zostat pre-
zesem zarzadu Ostdeutsche Eisenbahn-Gesellschaft AG, ktéra przeniosta si¢ do Krolewca
(Kénigsberg) w 1899; w latach 1898-1902 byt cztonkiem rady nadzorczej Kleinbahn AG
Kiel - Schonberg; w 1903 zrezygnowat z cztonkostwa w zarzadzie OEG; H. Wall - Der Lenz-
Konzern, Verlag Schweers + Wall GmbH, 2016.

4 C.M.von Unruh, Die Kleinbahnen, ihre Entwicklung, Aufgabe, Organistation, Financierung
und Tarifbildung, Bromberg 1893.
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podczas gdy kierownicy pociggéw zarzadzajg catym ruchem i zajmuja sie
minimalng praca biurowa; krétko méwiac, cata administracja musi dziataé
w najprostszych i najtaniszychformach.

Regularny dzienny rozktad jazdy nie jest w zadnym wypadku niezbednym
wymogiem, jak ma to miejsce w przypadku normalnotorowych linii kolejo-
wych; dotychczasowe doswiadczenia pokazaty raczej, ze przewozy powinny
odbywac sie w zaleznosci od potrzeb, zwtaszczajesli nie ma linii bocznych lub
odgatezien od gtéwnej linii. Ruch pasazerski pozostaje zatem drugorzedny
w stosunku do transportu towaréw.

Koleje lokalne moga stuzyé wszechstronnemu rozwojowi gospodarczemu
tylko wtedy, gdy nie ograniczaja sie do najkrétszej linii miedzy punktami
koncowymi, ale ze wzgledu na ich duzg zdolno$¢ adaptacji do lokalnych
potrzeb i uksztattowania terenu, meandrujg wszedzie tam, gdzie stale lub
regularnie przewozone sg znaczne ilosci tadunkéw, ktdre dotychczas musiaty
byéprzemieszczane konno po wiejskich drogach itp. Granice tegoprzenikania
catego obszaru wyznacza wylacznie kwestia optacalnosci; dlatego nawetprzy
najbardziej rozwinietym systemie kolei, nie kazde miejsce moze by¢przyla-
czone. Abyjednak dotrze¢przynajmniej do wiekszosci wazniejszych punktow
transportowych, o ktérych mowa, lokalne systemy kolejowe muszg pozostaé
naprawde matymi, tanimi i prostymi systemami, dla ktérych nie ma decy-
dujacego wptywu na rentownosc, jesli tory sa o kilka kilometrow dtuzsze.
Powoduje to konieczno$¢ wyboru kolei waskotorowych, ktére w razie potrzeby
moga omija¢ kazda gore iprzechodzi¢ przez kazdg waska przestrzen miedzy
terenami, przecinac cieki wodne i rozpadliny bez kosztownej budowy mostéw,
zapor itp. i moga w miare mozliwosci dostosowywac sie do warunkéw nachy-
lenia. Tylko w ten sposéb mozna budowac tanio i dociera¢ do wszystkich
pozadanych punktéw, uzywac lekkich materiatéw eksploatacyjnych i utrzy-
mywac¢ niskie stawki przewozowe. [...]

W takich warunkach kolej waskotorowa majednak tak szerokie zastosowanie
i wymaga tak niskich stawek przewozowych przy nizszym kapitale inwesty-
cyjnym, zejak tylko eksploatacja i przewozy pokonajg poczgtkowe trudnosci,
na dtuzsza mete nie bedzie ona w stanie konkurowac ze zwyktym konnym
ruchem towarowym. Oprocz tego istniejg jednak miejsca, w ktérych zwykite
drogi wiejskie sg bezuzyteczne, a stale rosng koszty budowy i utrzymania
drég utwardzonych dla ruchu tranzytowego. Na niektérych obszarach juz
teraz brakuje kamieni do budowy drdg, a nawet tam, gdzie wcigz sg wystar-
czajace zapasy na kilka dziesiecioleci, koszty budowy drogi wzrosty juz do
18-20 000 marek za km, a koszty utrzymania do $rednio 400-500 marek za
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km rocznie. Jednak na tych drogich kamiennych drogach, zgodnie ze zwy-
ktymi stawkami przewozowymi dla pojazdéw cigzarowych, cetnar za mile
nadal kosztuje okoto 10fenigéw lub tone (20 cetnardéw) 2 marki, a dla wiek-
szosci rolnikow przew6z towaréw kosztuje posrednio znacznie wiecej, nawet
w czasach, gdy konie nie sg pilnie potrzebne wgospodarce. Nawetjesli koleje
waskotorowe nie bedg wkrdtce w stanie dordwna¢ najnizszym stawkom za
przewo6z towaréw masowych na kolejach gtéwnych, zgodnie z do$wiadcze-
niem juz zdobytym na kolejach, $rednia stawka przewozowa za tonokilometr
nie bedzie przekracza¢ 12-15fenigéw, tj. okoto 1 marki za toneg i mile.

Ta fgczna kwota, ktéra stanowi zaledwie potowe przewozéw drogowych,
obejmuje juz koszty budowy i utrzymania kolei waskotorowej! [...]
Pierwsze gtéwne pytanie, kto ma doprowadzi¢ do budowy kolei, musi zosta¢
szybko rozstrzygniete, a nastepnie trzeba energicznie przystapi¢ do pracy,
zgodnie ze zmieniong sytuacjg spowodowang przez nowg ustawe. Jest to wia-
$nie okolicznosé, ktéra sprawia, ze koleje lokalne nieuchronnie odegraja taka
sama role w zyciu transportowym, jaka odgrywaty drogi przez wiekszg czes¢
ubiegtego wieku, poniewaz logiczne jest, ze to powiaty zajmg sie systema-
tyczng rozbudowa poszczegélnych lokalnych linii kolejowych [...]. Te same
punkty widzenia i motywy, ktére doprowadzity do akceptacji panstwowego
systemu kolejowego dla kolei normalnotorowych, teraz z koniecznosci prowa-
dzg do tego, ze powiaty - zpomocg lub bez pomocy prowincji - podejmujg
decyzje, ktore koleje majg by¢ budowane wiasnymi rekami. Mogg tojednak
zrobi¢ tylko wtedy, gdy wezma budowe w swoje rece w taki sam sposob, wjaki
do tej pory braty w swoje rece budowe drog, o ile otrzymaty wolng reke od
réznych czynnikow.

Poniewazjednak z r6znych powodéw wydaje sie niemozliwe oddanie eksplo-
atacji kolei lokalnych w rece administracji powiatowej, koniecznejestjedynie,
aby albo gtéwne zainteresowane strony utworzyty spotke lub spotdzielnie
dlaposzczegolnych linii kolejowych, aby przeja¢ i utrzymaé linie zbudowane
przez powiat na wiasny rachunek, albo - cojest preferowane ze wzgledu na
jednolitg i znacznie tanszg administracje- aby specjalna spétka lub spot-
dzielniaprzejeta wszystkie koleje lokalne, ktore stuzg powiatowi lub tgczg go
z sasiednimi powiatami i kolejami. Firma oczywiscie zrobi to tylko wtedy, gdy
otrzyma réwniez udziaty w budowie kolei, ktéra potaczy najnizsze mozliwe
koszty z najwyzszg mozliwg rentownoscig. [...] Najwazniejsze pozostaje,
aby powiat zapewnit, w miare mozliwosci, wszystkim swoim cze$ciom réwne
mozliwosci wykorzystania rozwoju gospodarczego dzieki nowemu $rodkowi
transportu.
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Powiaty musza réwniez wzig¢ budowe kolei lokalnych w swoje rece, ponie-
waz beda w stanie naby¢ grunty znacznie taniej niz bytoby to mozliwe dla
jakiegokolwiek przedsiebiorcy lub instytucjifinansowej. Na obszarach, na kté-
rych koleje odniosty do tej pory najwiekszy sukces, przyjeto nawet za pewnik,
ze zainteresowani wiasciciele gruntéw- oczywiscie poza drobnymi rolnikami
i chatlupnikami - bezptatnie przekazali niezbedne grunty na swoich nierucho-
mosciach. Potrzeba takich gruntéw jest tak niewielka dla kolei waskotoroweyj,
ktora aby unikna¢ trudnosci ekonomicznych, moze zrezygnowac z wielu wia-
duktéw i trzymac sie blisko $ciezek, linii granicznych igranicpdl, ze poSwiecenie
tej powierzchni znika wporéwnaniu z korzysciami ptyngcymi z budowy. [...]
Jakie lokalne linie kolejowe sg niezbedne dla systematycznego rozwoju gospo-
darczego powiatu bydgoskiego?

Odpowiednia bytaby zatem linia kolejowa, ktéra zaczynajac od stacji kole-
jowej Zielonczyn, przecinataby kanat w kierunku Lisiego Ogona, dotyka-
taby tam zaktadow wapienniczych Jenischa, nastepnie skrecataby do miyna
Kupferhammera w Pradach i, w kierunku Bydgoszczy lub stacji towarowej
Okole, tgczytaby wazne zaktady przemystowe w Miedzyniu (fabryka papieru
Burandta i cegielnia Scheela) oraz w Wilczaku (cegielnia dr. Bille ifabryka
maszyn Blumwego). Pomimo niematych kosztéw budowy mostéw, rentow-
nos¢ takiej 14-kilometrowej linii kolejowej bytaby niewatpliwa, a caty obszar
znalaztby sie na ekonomicznie wyzszej pozycji.

Na razie mozna pozostawi¢ otwartg kwestie, czy moznajg potaczy¢ z linig
kolejowa, ktéra zaczynataby sie od Lisiego Ogona i taczyta mtyny parowe na
tym obszarze oraz zaktady przemystowe w Turze i Chobielinie lub z Naktem,
albo ze stacjg na zatwierdzonejjuz przez panstwo kolei drugorzednej Byd-
goszcz - Znin.

Najblizszym obszarem powiatu, ktéry pilnie potrzebuje lepszego rozwoju,
jest obszar miedzy stacjg Nowa Wie$s Wielka na linii kolejowej Bydgoszcz -
Inowroctaw i Solcem Kuj. na linii kolejowej Bydgoszcz - Torun. Zwiaszcza,
ze w Chro$nie zbudowano duzy tartak parowy, ktéry wykorzystuje drewno
z krolewskich lesnictw Leszyce, Wodek i Solec Kuj., a przy tacznej dtugosci
linii kolejowej wynoszacej 22 km, obszar ten obiecuje staty i czasami bardzo
znaczacy ruch towarowy, ktoéry jednoczesnie ozywitby gospodarke rolng wsi:
osady olederskie pod Solcem Kuj., Kabat, Chrosna, Wielkie Dabrowy, Mate
Dabrowy, Leszyce, Dobromierz i Nowa Wie$ Wielka5 [...]
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Pozostawiono niektére niemieckie nazwy wsi, juz nieistniejgcych lub scalonych z innymi

miejscowosciami.
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Waskotorowa linia kolejowa biegnaca z Maksymilianowa przez Zotedowo,
Jastrzebie, Wilcze i Strzelce do Gadecza byfaby w stanie przewiez¢ znaczne
ilosci zboza, burakéw, bydia, spirytusu, wegla i ziemniakéw i prawdopodob-
nie wkrotce stataby sie impulsem do dalszego rozwoju. Z doSwiadczenia wia-
domo bowiem, ze to nie istniejgcyjuz ruch, ale mozliwosci rozwojowe danego
obszaru musza decydowac o wyborze nowych $rodkéw transportu.

W dalszym ciggu mozna by sobie wyobrazi¢ te kolej waskotorowg z Gadecza
przez Kusowo, Boréwno, Pauliny i Pyszczyn do Kotomierza, a jednocze$nie
rozwing¢ te gatgzjako ogniwo bardziej rozlegtej petli kolejowej z Kusowa
przez Wioki, Karolewo, Kozielec, Suponin, Niewiescin, Zawade, Mirowice
do Pruszcza Pom. [...]

efekt otwarcia potgczenia kolejowego miedzy Koronowem a Bydgoszczg jest
o wiele wigkszy niz wprzypadku linii bocznej miedzy Koronowem a Koto-
mierzem i nie jest nawet kwestig to, czy bedzie to mozliwe. Czas wymagany
na pierwszej trasie, aby pasazerowie dotarli do Kotomierza, sprawitby, ze
waskotorowa kolej dla Koronowa bytaby catkowicie zalezna od rozktadu
jazdy i taryfKolei Wschodniej; przy bezposrednim potgczeniu z Bydgoszcza,
cata organizacja ruchu lezy wytgcznie w rekach samych zainteresowanych.
Zgodnie z tym, biorgcpod uwage warunki terenowe, ze stacji kolejowej Koro-
nowo wynikatby nastepujacy plan budowy:

Wejscie wzdtuz prawego brzegu Brdy na krawedz wzgérza koto Stopki az do
kopalni Moltke - boczne potgczenia na zachéd zostang omoéwione pézniej -
nastepnie przez Goscieradz do Wtelna i dalej, zawsze po zachodnigj stronie
drogi przez Tryszczyn, Morzewiec, obnizajgc sie przy Szczutkach przez Las
Krélewski, opuszczajac las w Czyzkoéwku iprzecinajac droge koto Kleinau,
mijajac cegielnie Bollmanna i Verscha, mtyn Brunka i cegielnie Petersona
przezjuz istniejace przejscie pod torami kolei do Inowroctawia, az do miejsca
zatadunku towaréw w Okolu w poblizu zwiréwki, mniej wiecej przy Okollo
Garten.

Linia ta bytaby niejako linig gtdéwng i bytaby potozona w taki sposob, ze
w kierunku wschodnim linia boczna o dtugosci okoto 5 km mogtaby byépota-
czonaprzezJanowo do Smukaty, podczas gdy w kierunku zachodnim system
linii poprzecznych, przecinajacych istniejace drogi i zastepujacych te, kto-
rych jeszcze brakuje, zapewnitby catej pétnocno-zachodniej czesci powiatu,
tak waznej i cennej oraz zdolnej do rozwoju, najlepsze potgczenie z linig
kolejowg Nakto - Chojnice z jednej strony i z linig Bydgoszcz - Koronowo
z drugiej. W tym celu nalezatoby od samego poczatku uzna¢ nastepujace linie
boczne za nieodtgczne czesci systemu:
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a. z Tryszczyna lub Morzewca przez Mochle, Wojnowo, Sicienko, Kasprowo,
Goncarzewo, Gumnowice, Slesin, gdzie zejscie z wyzyn mozna bylo
wykorzysta¢ do przekroczenia gtéwnej linii kolejowej i uzyskania dostepu
do potudniowej strony, do cukrowni i stacji kolejowej Nakto, lub takze
z Gumnowic przez Suchary, Karnowo do Nakfa. Catkowita dtugos¢ okoto
24 km, z czego 6 km w powiecie wyrzyskim.

b. z Moltkegrube6przez Bytkowice, Witoldowo I i Il do Wierzchucinka,
nastepnie przez zwiréwke Bydgoszcz - Sepdlno w poblizu Stupowa do
Stupowa iprzez Drzewianowo (powiat Wyrzysk) do Mroczy; 22 kilome-
try - 7 wpowiecie wyrzyskim.

c. Ze Stopki przez Stary Dwor-Zabudowania lub Wigzowno do Skarbiewa,
Buszkowa z papiernig i Grzmigcego Mityna, Lasko Wielkie, Wilcze,
Sitowiec, Kamionke iprzez Sosno w powiecie ztotowskim do stacji kolei
Nakto - Chojnice, ktéra ma zosta¢ zbudowana wpoblizu Wielowicza lub
Szynwaldu; ok. 28 km - ok. 8 wpowiecie ztotowskim.

d. ztaska Wielkiego wymienionego wpunkcie c. odgatezienie o dtugosci ok.
17 km przez Lasko Mate, Wiskitno, Wierzchucin, Kraplewo, £ukowiec do
tadowni iprzystanku Stupowo wymienionego w punkcie b. jako ostatnie
potgczenie.

W sumie bytoby to 11 linii kolejowych o tagcznej dtugosci okoto 197 km, z cze-
go okoto 35 znajdowatoby sie w sasiednich powiatach, a 162 km w powiecie
bydgoskim. [...]
Caly system 162 km waskotorowych linii kolejowych kosztowatby wtedy
powiat tylko 486 000 marek, czyli znacznie mniej niz np. kosztjednej 35-kilo-
metrowej [?] drogi zwirowej z Bydgoszczy do Sepdlna Krajeriskiego! Innymi
stowy, prawie 22 mile linii kolejowych za jeszcze mniej niz 5 mil zwiréwki!
ljak ograniczone sg korzysci z takiej pojedynczej drogi wporéwnaniu zpet-
nym rozwojem catego powiatu!

W odréznieniu od tego wydaje sie, ze obowigzkiem zarzadu powiatu jest szyb-

kie i powazne podejscie do sprawy, a w celu uzyskania najpierw korzystnych

danych liczbowych do dalszej procedury, jak najszybsze rozpoczecie szacowa-
nia niektdrych z proponowanych linii na koszt powiatu i udostepnienie nie-
zbednychfunduszy Wydziatowi Powiatowemu na ten cel.
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W trakcie posiedzenia Sejmik Powiatowy wyrazit zgode na realizacje tego

projektu i przekazat do dyspozycji Wydziatu Powiatowego niezbedne fundusze

6

W polskich czasach posterunek ten nosit nazwe Kopalnia.
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na wykonanie og6lnych prac wstepnych. Prace miaty sie rozpoczg¢ natychmiast.
27 wrze$nia 1892 r. Wydziat Powiatowy opublikowat ogtoszenie, w ktérym infor-
mowat, ze powiat bydgoski ma zamiar wybudowac nastepujace lokalne linie
kolejowe:

a) zBydgoszczy-Okola do Koronowa,

b) od punktu na linii a) w kierunku przystanku Wysoka Krajenska (w powie-
cie ztotowskim), do granicy powiatu,

¢) odgatezienie od linii b) przez tasko Mate, Wiskitno, Wierzchucin i dalej do
potaczenia w Trzemietowie,

d) od kopalni wegla brunatnego Moltke-Grube w poblizu Goscieradza przez
Witoldowo, Goncarzewo, Slesin lub Gumnowice, Suchary do Nakia,

e) linia tgczaca linie c) i d) z linig do Bydgoszczy z Trzemietowa lub Kasprowa
przez Sicienko, Wojnowo, Mochle do Morzewca na linii a),

f) linia odchodzaca z przystanku Maksymilianowo na Kolei Wschodniej przez
Zotedowo, Jastrzebie, Wilcze, Strzelce Gérne, Gadecz, Kusowo, Boréwno,
Pauliny, Pyszczyn do Kotomierza i dalej przez Trzebieh do Nieciszewa
i Wudzyna, z odgatezieniem z Gadecza do Karolewa,

g) potaczenie z Przytubia Polskiego i wsi olederskich do stacji kolejowej
w Solcu Kuj.

Jak wida¢ wykaz linii r6zni sie juz od tego przedstawionego na posiedzeniu
Sejmiku. Na kolejnym posiedzeniu Sejmiku Powiatowego w pazdzierniku poin-
formowano radnych, ze Wydziat Powiatowy zgodzit sie na przeprowadzenie prac
wstepnych takze dla linii z Okola przez Prady i Lisi Ogon do tochowa. Kierowanie
pracami wstepnymi powierzono inz. Viktorowi Schroederowi z Lichterfelde koto
Berlina. Na mocy ustawy wywtaszczeniowej kazdy witasciciel gruntow zostat zobo-
wigzany do zezwolenia na wykonanie niezbednych prac na swoim terenie.

Prace pomiarowe przebiegaty sprawnie, ale sporo problemoéw wigzato si¢ z usy-
tuowaniem stacji w Koronowie. Poczagtkowo rozwazana byta lokalizacja na dziat-
kach nalezacych do wiezienia w Koronowo-Przedmiescie (Cronthal, wiaczone
do miasta). Poniewaz jednak lezaty one w gtebokiej dolinie, spowodowatoby to
znaczne trudnosci w przypadku przedtuzenia linii. W pazdzierniku radni i magi-
strat Koronowa rozwazali lokalizacje stacji na placu éwiczen, co byto korzyst-
niejsze dla miasta, ale zwiekszato koszty, ktére musiatoby ponies¢ miasto i wig-
zato sie z budowag mostu przez doling Brdy. Mimo wstepnej akceptacji tej lokali-
zacji, pod koniec listopada pojawity sie informacje, ze stacja zostanie usytuowana
na terenie, gdzie znajduje sie szpital miejski. Na poczatku marca 1893 r. odbyto
sie w Koronowie spotkanie Wydziatéw Powiatowych bydgoskiego i $wieckiego.
Omawiano na nim lokalizacje stacji w Koronowie i zdecydowano o umieszczeniu
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jej na placu przy drodze do Kotomierza, co utatwitoby budowe linii w kierunku
powiatu $wieckiego i wykluczyto konieczno$¢ budowy drugiego mostu przez Brde.
W przypadku realizacji linii w kierunku Makowarska odgatezienie miatoby miej-
sce w Moltke Grube. Pod koniec listopada okazato sie, ze stacja powstanie na pose-
sji restauratora Adama Schafera, aw grudniu na przedstawionych planach poka-
zano, ze zostanie ona zlokalizowana w poblizu targu bydta.

Problemem, ktory nalezato rozwigzac¢ na etapie projektowania kolei, a ktéry
wzbudzat duze zainteresowanie, byta szerokos$¢ torow. Czym wieksza szerokos$¢
toru tym wieksza pojemnosé taboru i maksymalna dozwolona predkos¢ jazdy, ale
zarazem wieksza ilo$¢ gruntéw potrzebnych do utozenia toréw i przede wszyst-
kim wieksze koszty inwestycji. Sejmik Powiatowy opowiedziat sie za szerokosScia
toru 600 mm.

5 kwietnia 1893 r. odbyto sie kolejne posiedzenie Sejmiku Powiatowego, na
ktorym podjeto najwazniejszg decyzje o budowie sieci kolei lokalnej. Zgodnie
z propozycja starosty von Unruha postanowiono, ze budowa i eksploatacja wymie-
nionych ponizej linii kolejowych powinna odbywac¢ sie na wiasny rachunek i na
wiasne ryzyko Wschodnioniemieckiego Towarzystwa Akcyjnego Kolei Lokalnych
(Ostdeutsche Kleinbahn Aktien-Gesellschaft) z siedziba w Bydgoszczy lub innego
sprawnie dziatajgcego przedsiebiorstwa, pod warunkami zawartymi w umowie.
Chodzito o nastepujace linie:

a) z Bydgoszczy-Okola do Koronowa lub Koronowa-Przedmiescia,

b) z kopalni wegla brunatnego Moltke-Grube koto Goscieradza na linii a do

Nakta,

¢) z Morzeweca na linii a przez Kasprowo - Trzemigtowo na linii b do Wierz-

chucina Kroélewskiego,

d) z Maksymilianowa lub Kotomierza na Krolewskiej Kolei Wschodniej do

Gadecza i Karolewa.

Udzielenie zgody na budowe uzalezniono od czasu nieodptatnego przekazania
potrzebnych terenéw przez ich wiascicieli.

Zatwierdzenie projektu budowy kolei waskotorowej wywotato wiele radosci.
W Koronowie z tej okazji wciagnieto flage na Kaiser Wilhelm Schanze i - jak
pisano - sprawdzito sie powiedzenie ,,Lepsza (mata) kolej niz zadna”

13 wrze$nia 1893 r. podpisano umowe pomiedzy Powiatem Bydgoskim7,
reprezentowanym przez Wydziat Powiatowy, i spétkg Ostdeutsche Kleinbahn

7 Podobna umowa zostata podpisana 25.06.1894 r. z powiatem wyrzyskim.
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Aktien-Gesellschaft8 z Bydgoszczy, reprezentowang przez zarzad i rade nadzor-
cza. Najwazniejsze punkty umowy brzmiaty9:

§1
Powiat Bydgoszcz przekazuje na nastepujacych warunkach spotce Ostdeut-
sche Kleinbahn-Aktiengesellschaft budowe i eksploatacje wszystkich wasko-
torowych linii kolejowych, ktére maja by¢ wybudowane na terenie powiatu
bydgoskiego, a poczatkowo w szczegdlnosci linii kolejowych uchwalonych
przez Sejmik Powiatowy w dniu 5 kwietnia 1893 r., a mianowicie:
a/ z Bydgoszczy (Okole) przez Morzewiec i Moltke-Grube - Goscieradz do
Koronowa,
b/ z Moltke-Grube przez Kasprowo, Suchary do Nakia,
¢/ zMorzewca przez Kasprowo i Stupowo do Wierzchucina,
d/ z Kotomierza lub Maksymilianowa na Kolei Wschodniejprzez Gadecz do
granicy powiatu $wieckiego koto Karolewa - Kozielec i ewentualnie dalej
do Pruszcza Pom. na Kolei Wschodniej,

8 Ostdeutsche Kleinbahn-Actien-Gesellschaft (OKAG) zostata zatozonajako spoétka corka przez
firme Lenz & Co. i konsorcjum bankowe pod kierownictwem Carla Furstenberga 12 kwiet-
nia 1893 r. z kapitatem 4 milionéw marek na budowe sieci kolejowej w powiatach wyrzyskim
i bydgoskim. Pierwszym dyrektorem OKAG by} Franz Joseph Huperz. Sam Friedrich Lenz
nie wystepowat jako zatozyciel i nie byt cztonkiem zarzadu ani rady nadzorczej. Zamiast tego
Lenz & Co. byta reprezentowana w radzie nadzorczej przez von Unruha. OKAG byta zaan-
gazowana takze w prace przygotowawcze dla innych lokalnych linii kolejowych w Prusach
Zachodnich, Prusach Wschodnich i Poznanskiem, ale nie wszystkie z nich zostaty zrealizo-
wane przez Lenz & Co. W 1898 r. firma Lenz& Co. zatozyta w Konigsbergu oddziat budowy
i eksploatacji jako lokalng administracje dla projektéw w Prusach Zachodnich i Wschodnich.
Dyrektorem zostat krélewski inspektor ds. budowy i eksploatacji kolei (w stanie spoczyn-
ku) Heinrich Klinke. Klinke zostat rowniez nowym cztonkiem zarzadu OKAG, zastepujac
Franza J. Huperza, ktéry ztozyt rezygnacje. W 1898 r. drugim cztonkiem zarzadu zostat bu-
downiczy rzgdowy Hermann Lucht, ktéry jednocze$nie dziatat w imieniu kierownictwa bu-
dowy i eksploatacji w Konigsbergu. W kwietniu 1899 r. OKAG zatozyto oddziat w Krélewcu.
Uchwatg walnego zgromadzenia z dnia 28 wrze$nia 1899 r. OKAG zostato przemianowane na
Ostdeutsche Eisenbahn-Gesellschaft AG (OEG). W dniu 1lipca 1901 r. tajny radca rzadowy
C.M. von Unruh opuscit Lenz & Co. jako dyrektor zarzadzajacy i zostat mianowany prezesem
zarzagdu OEG. W 1903 r. siedziba OEG zostata przeniesiona z Bydgoszczy do Konigsberga.
Wynikato to miedzy innymi z faktu, ze po tym, jak dziatania budowlane w powiatach bydgo-
skim i wyrzyskim zostaty w duzej mierze zakonczone, prowincja Prusy Wschodnie okreslita
w swoich wytycznych dotyczacych wspierania kolei lokalnych, ze przedsiebiorstwa kolejo-
we muszg miec¢ siedzibe w Konigsbergu. W 1899 roku w Bydgoszczy utworzono wydziat
eksploatacyjny. W tym samym czasie OEG przejeto funkcje wschodniopruskiej dyrekcji ds.
eksploatacji Lenz& Co. Wigcej: H. Wall - Der Lenz-Konzern, Verlag Schweers + Wall GmbH,
2016 oraz A. Christopher, W. Sohnlein - Geschichte und Bahnen der Aktiengesellschaft fur
Verkehrwesen. Band 1: Geschichte und Bahnen im Osten, Koln 2017.

9  Zeitschrift fur Kleinbahnen nr 3z 1894 s. 138-144.
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e/ z Koronowa do Pruszcza Pom. na Kolei Wschodniej.
0 ile sasiednie powiaty Swiecie i Wyrzysk chca przekazaé odcinki linii b, d
1e lezace na ich terytorium spoétce Ostdeutsche Kleinbahn-Aktiengesellschaft
do budowy i eksploatacji na odpowiednich warunkach, odcinki te zostang
wytgczone z niniejszej umowy.
Budowa zostanie przeprowadzona zgodnie z szeroko$cig toru wynoszacg
sze$¢dziesigt centymetrow.

§2
Spotka Ostdeutsche Kleinbahn-Akiengesellschaft jest odpowiedzialna za
projekt i budowe tych kolei, jak réwniez za zakup wszystkich niezbednych
materiatow eksploatacyjnych i wyposazenia.
Projekty, prace przygotowawcze i zadania juz zamoéwione przez powiat
zostang przejete przez Ostdeutsche Kleinbahn-Aktiengesellschaft za zwrotem
kosztoéw poniesionych przez powiat w zwigzku z zaméwieniem, pomniejszo-
nych o kwoty kosztéw nadal naliczanych za wszelkie niezbedne przerdbki.
Modyfikacje uktadu linii zawarte we wstepnych pracach, ktore majg zostac¢
przejete, wymagajg zgody Wydziatu Powiatowego, jesli majg one wptyw na
nabycie gruntéw. Wszelkie inne zmiany, ktore stang sie konieczne podczas
budowy kolei, pozostajg w gestii Ostdeutsche Kleinbahn-Aktiengesellschaft,
pod warunkiem, Ze przepisy wydane przez organ nadzorczy podczas procesu
zatwierdzania oraz prawa 0s6b trzecich nie zostang naruszone ze szkodg
dla powiatu. [...]

§3
Pod wszystkimi innymi wzgledami caty materiatprojektowy, wraz ze wszyst-
kimi zwigzanymi z nim obliczeniami i kosztorysami, jest decydujacy dla roz-
poczecia budowy kolei. Jezeli miedzy przewodniczagcym Wydziatu Powiato-
wego a zarzgdem przedsiebiorstwa nie dojdzie do porozumienia, Wydziat
Powiatowy i przedsiebiorstwo wybiorg wyzszego urzednika kolejowego do
spraw technicznych, ktérego decyzje bedg wigzace dla obu stron pod wzgle-
dem technicznym ifinansowym. Jezeli zainteresowane strony nie mogg dojs$¢
do porozumienia co do osoby danego urzednika, kazda ze stron proponuje
urzednika, a nastepnie decyzjapodejmowanajest w drodze gtosowania prze-
prowadzonego przez przewodniczacego Wydziatu Powiatowego w obecnosci
przedstawiciela spoiki.

§4.
Powiat uzyska zezwolenia wymagane do budowy linii kolejowych zgodnie
z 88 3-11 ustawy z dnia 28 lipca 1892 r.; wszystkie dokumenty techniczne
wymagane w tym celu przez wiadze wydajace zezwolenia, oprocz materiatow

83



84

Jerzy Pawtowski

projektowych, a mianowicie specjalnych projektow, planéw i obliczen, zostang
dostarczone przez spotke bezplatnie.
Spotka przejmuje prawa uzyskane w wyniku zatwierdzenia.

§5.
Caly teren niezbedny do budowy linii kolejowych i urzadzen pomocni-
czych zgodnie z projektami okreSlonymi w zatwierdzeniu przez panstwo lub
w postepowaniu wywtaszczeniowym zostanie udostepniony Ostdeutsche
Kleinbahn-Aktiengesellschaft dobrowolnie i bezptatnie przez powiat oraz
zagwarantowane zostanie bezptatne udostepnienie na czas istnienia linii
kolejowych i ich eksploatacji; podobnie prawo do wspélnego korzystania zjuz
istniejacych urzadzen odwadniajgcych w celu odwodnienia korpusu kolejo-
wego oraz istniejgcych drégpublicznych jako drdég dojazdowych i wyjazdo-
wych do obiektéw kolejowych. [...]
Jezeli powiat nie udostepni nieodptatnie spétce Ostdeutsche Kleinbahn-
-Aktiengesellschaft gruntu niezbednego pod urzadzenia kolejowe w ciggu
jednego roku od zawarcia niniejszej umowy, spétka jest uprawniona do
samodzielnego nabycia gruntu na kosztpowiatu. [...]

§ 6.
Z zastrzezeniem innych porozumien, budowa linii kolejowych winna odby-
wac sie kolejno, w sposdb wymieniony w § 1, a przedsigbiorstwo winno roz-
pocza¢ dziatalnos¢ w ciggu jednego roku od przekazania wszystkich gruntéw,
potrzebnych do budowy linii kolejowej. Termin ten przedtuza sie o odpo-
wiedni okres, jezeli wykonanie budowy opdzni sie wskutek sity wyzszej, zda-
rzen zywiotowych lub mobilizacji armii pruskiej. [...]

§7.
W czasie budowy powiat ma prawo zleci¢ rzeczoznawcom panstwowych
wiadz kolejowych kontrole samych robdt oraz dostaw materiatéw i urzadzen
w celu stwierdzenia, czy budowa i urzadzenia eksploatacyjne odpowiadajg
warunkom kosztorysu i innych dokumentéw oraz przepisom koncesyjnym,
jak rowniez przepisom instrukcji wykonawczych do ustawy z dnia 28 lipca
1892 r. o kolejach lokalnych. W razie stwierdzenia wad, co do ktérych nie
moze by¢ osiggniete porozumienie miedzy powiatem a przedsiebiorstwem,
stosuje sie postepowanie, przewidziane w § 3.

§8.
Spotka moze swobodnie wykorzystywac¢ gotowy materiat przeznaczony do
p6zniejszej eksploatacji kolejowej do celéw budowy kolei; musijednak dopro-
wadzi¢ ten sprzet do stanu uzywalnosci i sprawnosci na wiasny koszt przed
odbiorem budowy i rozpoczeciem dziatalnosci.
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§0.
Po rozpoczeciu dziatalnosci powiat moze zazgdac¢ dostarczenia dokumentacji
przygotowawczej wraz ze wszystkimi materiatami pomocniczymi, takimijak
plany, obliczenia i wykazy. Nawet bez takiego zagdania, w ciggu szesciu mie-
siecy od otwarcia dziatalnosci spdtka przekaze zarzadowi powiatu na wiasny
koszt wykazy urzadzen i pozycji inwentarzowych, jak réwniez ostateczne
materiaty pomiarowe wymagane do regulacji przejecia gruntow.

§ 10.
Przedsiebiorstwo odpowiada za wszelkie wady powstate w ciggu pierwszego
roku eksploatacji w zakresie sprawnosci i wytrzymatosci wszystkich urza-
dzen kolejowych, jak réwniez Srodkéw taborowych, urzadzen iprzedmiotéw
inwentarzowych w ten sposdb, ze musi usuna¢ wszystkie wady na wiasny
koszt bez zwiegkszania kapitatu budowlanego.

§ 11
Z zastrzezeniem wszelkich zmian, ktére moga stac sie konieczne zgodnie
z § 3, kapitat budowlany na linie kolejowe wymienione w § 1, o ile znajdujg
sie one wpowiecie bydgoskim, nie moze przekroczy¢ kwoty 1.821.000 marek,
stownie: jeden milion osiemset dwadziescia jeden tysiecy marek, bez potra-
cenia kosztéw przewidzianych w § 5. [...]

§ 13.
Ostdeutsche Kleinbahn-Aktiengesellschaft zapewni terminowy wybor
i zatrudnienie urzednikéw zajmujacych sie budowg i eksploatacjg; umowy
o prace tych urzednikéw, ktérych powiat musiatby przeja¢ w przypadku
ewentualnego przekazania eksploatacji samemu Wydziatowi Powiatowemu,
podlegaja zatwierdzeniu przez Wydziat Powiatowy.
Umowy niezbedne do regularnej eksploatacji z zarzagdami kolei panstwo-
wych, do ktérych przytaczone zostang koleje waskotorowe, ktore zostang zbu-
dowane zgodnie z § 1, bedg zawierane przez Ostdeutsche Kleinbahn-Aktien-
gesellschaft na biezaco i w takim terminie, aby nie op6zniac rozpoczecia dzia-
talnosci oraz zapewni¢ wzajemne przyjmowanie tadunkéw i udostepnianie
$rodkéw taborowych.

§ 14.
Po rozpoczeciu dziatalnosci Ostdeutsche Kleinbahn-Aktiengesellschaft otrzy-
muje wszystkie dochody wynikajace z dziatalno$ci, pokrywa z nich wszystkie
koszty eksploatacyjne i tworzy niezbedne rezerwy.
Kwoty, ktére majg zosta¢przydzielone do poszczegdélnychfunduszy rezerwo-
wych i odnowienia, zostang okreslone w specjalnej umowie, ktéra musi zosta¢
uzgodniona najpézniej w momencie rozpoczecia dziatalnosci, wprzeciwnym
razie zostanie ustalona w sposéb opisany w § 3.
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§ 15.
Ostdeutsche Kleinbahn-Aktiengesellschaft zaksieguje dziesigtg czes¢ nad-
wyzki netto catkowitego dochodu z eksploatacji nad kosztami eksploatacji
na swoim rachunku obrotowym jako wynagrodzenie za zarzadzanie koleja.
Wykorzystanie pozostatej czesci reguluje § 25 niniejszej umowy. [...]

§ 18.
Jezeli po rozpoczeciu eksploatacji poszczegdlnych linii po stronie powiatu
potrzebne sg bocznice do poszczegélnych majgtkow i miejscowosci, Ostdeut-
sche Kleinbahn-Aktien-gesellschaftjest zobowigzana do przejecia i wykona-
nia tych bocznic napodstawie tych samych warunkéw, ktére niniejsza umowa
okresla dla budowy i eksploatacji linii kolejowych wymienionych w § 1

§ 19.
Ostdeutsche Kleinbahn-Aktiengesellschaft zobowigzana jest utrzymywacé
same linie kolejowe, jak réwniez obiekty pomocnicze, $rodki taborowe, urza-
dzenia iprzedmioty inwentarzowe w dobrym, sprawnym stanie, uzupetniac¢
zapasy i nabywac nowe za zgoda Wydziatu Powiatowego.
Jest réwniez zobhowiazana do ubezpieczenia wszystkich budynkéw nalezacych
do systemu kolejowego od ryzykapozaru. [...]

§ 20.
Ostdeutsche Kleinbahn-Aktiengesellschaftjest niezalezna w organizacji swo-
jej dziatalnosci, ale moze dokonywaé zmian w rozktadach jazdy, ktorych
wstepne ustalenie pozostawia sie jej wgranicach okreslonych ustawg z dnia
28 lipca 1892 r., po uprzedniej konsultacji z zarzgdem powiatu ijest zobo-
wigzana do przestrzegania, o ile to mozliwe, wszelkich wymagan i zyczen
powiatu w tym zakresie.

§ 21.
Wysokos$¢ optat pobieranych za przewdz oséb i towaréw uzgadnia zarzad
z Wydziatem Powiatowym w zakresie dopuszczalnym przez prawo. Pdzniej-
sze zmiany taryfwymagajg rowniez zgody Wydziatu Powiatowego. [ .]

§22.
Ostdeutsche Kleinbahn-Aktiengesellschaft zatrudnia urzednika z do$wiad-
czeniem w dziedzinie zarzgdzania kolejg i zapewnia mu niezbedne upraw-
nienia. Ten ostatni bedzie uwazany za odpowiedzialnego zarzgdce wobec
wiadz. Bedzie on odpowiedzialny za wszelkie szkody spowodowane w wyniku
dziatalnosci kolei. [...]

§ 25.
Spotka Ostdeutsche Kleinbahn-Gesellschaft zobowigzuje sie do pozyskania
catego kapitatu budowlanego dla spétki do maksymalnej kwoty 1.821.000
marek. Z drugiej strony powiat bydgoski gwarantuje niniejszym, ze zaptaci
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odsetki od kapitatu budowlanego w wysokosci okreslonej w § 3 do maksy-
malnej kwoty 1.821.000 marek wedtug rocznej stopy procentowej wynoszacej
4%, dopoki powiat nie stanie sie wiascicielem kolei, ale nie dtuzej niz przez
57 (piecdziesigt siedem) lat, liczonych od dnia otwarcia kazdej poszczeg6lnej
linii kolejowej. To zobowigzanie powiatu jest spetnione przezfakt, ze jezeli
i 0 ile bilans i rachunek zyskow i strat, ktére majg by¢ sporzadzane corocznie
od 1pazdziernika do 30 wrze$nia kazdego roku, nie przyniosg zysku wystar-
czajacego na sptate odsetek od kapitatu budowlanego w wysokosci 4% (cztery
procent), powiat zwrdci niedob6r Ostdeutsche Kleinbahn-Aktiengesellschaft
za kazdym razem do wyzej okreslonego terminu.

Ostdeutsche Kleinbahn-Aktiengesellschaft jest w kazdych okoliczno$ciach
odpowiedzialna z wasnych $rodkéw za pokrycie czystych kosztéw dziatal-
nosci, ktére nie obejmuja rezerw (por. § 14); w zwigzku z tym, jesli rok obra-
chunkowy zamyka sie stratg bez uwzglednienia odsetek od kapitatu budow-
lanego, spdotka musi ponies¢ strate.

Wszystkie nadwyzki powstate po pokryciu wszystkich kosztéow eksploata-
cyjnych i rezerw sg w pierwszej kolejnosci przeznaczane na sptate odsetek
od kapitatu budowlanego w wysokosci czterech procent. Potowa pozostatej
nadwyzki zostanie przyznana Ostdeutsche Kleinbahn-Aktiengesellschaft do
wykorzystania wedtug wiasnego uznania, podczas gdy do wykorzystania dru-
giej potowy stosuje sie nastepujgce przepisy.

Spotka Ostdeutsche Kleinbahn-Aktiengesellschaft jest uprawniona do emi-
sji obligacjilow wysokosci kapitatu budowlanego gwarantowanego jej przez
powiat po wejsciu w zycie tej gwarancji, ktérych oprocentowanie nie moze
przekraczac 4%, przy czym spdtka moze obnizy¢ oprocentowanie wpo6zniej-
szym terminie. Zaréwno powiat, jak i Ostdeutsche Kleinbahn-Aktien-Gesel-
Ischaft moga dowolnie ustala¢ regularng amortyzacje obligacji na poziomie
1/2% rocznie [...].

Wraz z wykupem obligacji przez powiat ijednoczesnym zwrotem wszelkich
kwot kapitatu budowlanego zamortyzowanego przez Ostdeutsche Kleinba-
hn-Aktiengesellschaft na wiasny rachunek, wtasnosé kolei wraz ze wszystkimi
urzgdzeniami i wszystkimi funduszami przechodzi na powiat.

Jezeli powiat stat sie w ten sposéb wiascicielem obiektéw kolejowych, obie
strony mogg kontynuowaé¢ umowe, o ile dotyczy ona eksploatacji, na tych
samych warunkach z rocznym okresem wypowiedzenia, a ponadto odstapi¢
od umowy po uptywie kazdego roku eksploatacji z rocznym okresem wypo-
wiedzenia.

10 Prospekt emisyjny na 1821 szt. obligacji po 1000 marek ukazat sie w grudniu 1894 r.
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Po zatwierdzeniu umowy przystgpiono do szczegétowego wytyczania prze-
biegu poszczegolnych linii i pozyskiwania potrzebnych gruntéw (co nieraz spra-
wiato problemy) oraz uzyskiwania koniecznych zezwoleh. 31 maja 1894 r. prezy-
dent Rejencji w Bydgoszczy wydat dokument-koncesjell, w ktérym zdecydowano:

Udziela sie powiatowi bydgoskiemu w porozumieniu z Krélewskim Kolejo-
wym Urzedem Ruchu w Bydgoszczy na podstawie 88 2 i 3 ustawy z dnia 28
lipca 1892 r. 0 kolejach lokalnych i bocznicach prywatnych zezwolenia na
budowe i eksploatacje nastepujagcych kolei lokalnych:

a. z Bydgoszczy lub Okola do Koronowa z odgatezieniami do Smukaty
i Tryszczyna,

b. z Motkegrube przez Trzemigtowo i Kasprowo do Suchar z odgatezieniami
do Samsieczna i Samsieczynka,

c. zMorzewca przez Kasprowo i Trzemietowo do Wierzchucina

na okres 60 (szes$¢dziesieciu) lat i na nastepujacych warunkach:

1) Budowa poszczegélnych obiektéw kolejowych zostanie rozpoczeta w ciggu
3 lat. Zastrzega sie prawo do przedtuzenia tego okresu.

2) Sprawozdanie pogladowe Ostdeutsche Kleinbahn Aktien-Gesellschaft
z dnia 21 kwietnia 1894 r. oraz dotgczone do niegojako zatgczniki mapy
i rysunki, o ile sg one dotaczone do $wiadectwa badania technicznego kolei
z dnia 13 maja 1894 r., s3g miarodajne dla budowy urzadzen kolejowych
i urzadzen eksploatacyjnych, wymiaréw nawierzchni kolejowej, wyzna-
czenia wolnej przestrzeni oraz najwiekszych dopuszczalnych wymiaréw
szerokos$ci i wysoko$ci taboru. Ponadto nalezy przestrzegaé instrukcji
wykonawczych Ministréw Spraw Wewnetrznych i Robdt Publicznych do
8§ 8 ust. 1 §9 ustawy z dnia 28 lipca 1892 r. o obowigzkach wykonawcy
w interesie obrony narodowej z dnia 19 listopada 1892 r.

3) Budowe kolei mozna rozpocza¢ dopiero po zatwierdzeniu planu trasy, ktéra
ma by¢ rozpoczeta, napodstawie § 17 ustawy o kolejach zelaznych z dnia 28
lipca 1892 r. lub 88 18 i nast. ustawy wywi{aszczeniowej z dnia 11 czerwca
1874 r.,, albo po uzyskaniu specjalnego zezwolenia na rozpoczecie budowy.

4) Budowa mostow:

a. nad Mtynéwka wpunkcie 10 [km 1,00] linii Bydgoszcz - Koronowo,
b. wpunkcie 69 + 80 [km 6,98] tej samej linii,

¢. nad Brda koto Koronowa tej samej linii moze by¢ rozpoczeta dopiero po
zatwierdzeniu ich budowy na podstawie specjalnie przedtozonych projek-
téw budowlanych.1

11 Amtsblatt der Koniglichen Regierung zu Bromberg 1894, nr 23 z 27 czerwca poz. 555,
s. 209-210.
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5) Korzystanie z drég publicznych wymaga dodatkowej zgody podmio-
téw zobowigzanych do utrzymania drogi ze wzgledéw publicznopraw-
nych. Drogi publiczne, ktére sa przecinane przez linie kolejowg na tym
samym poziomie, co nigdy nie moze nastgpi¢ pod katem mniejszym niz
30 stopni, maja by¢ utrzymywane i w razie potrzeby przywracane do
stanu pierwotnego przez powiat bydgoski jako przedsiebiorce, chyba
ze uzgodniono inaczej, miedzy torami i w odlegtosci jednego metra od
nich. Szyny powinny by¢ osadzone w nawierzchni drogowej w miejscach
przejazdéw tak, aby ich gérna krawedz nigdzie nie wystawata na catej
dtugosci przejazdu.

6) Zastrzega sie prawo do zgdania od powiatu bydgoskiego jako przedsie-
biorcy zezwolenia na wprowadzanie w dowolnym czasie bocznic dla ruchu
prywatnego.

7) Budowa linii kolejowej nie moze powodowa¢ zaktdcern w ruchu publicz-
nym. Je$li nie mozna unikngé¢ tymczasowych zaktdécen, nalezy podjaé
$rodki uznane za konieczne przez organ policji drogowe;j.

8) Tam, gdzie kolej korzysta z drogi z Bydgoszczy do Koronowa, nalezy zbu-
dowacé i utrzymywac bariere miedzy kolejg a droga, na przyktad wpostaci
azurowych barier.

9) W interesie Cesarskiej Administracji Pocztowej zastrzega sie prawo nato-
Zenia na powiat bydgoski obowigzku przewozu poczty zgodnie z § 42
ustawy z dnia 28 czerwca 1892 roku.

10) Maksymalna dopuszczalna predkos$¢jazdy nie moze przekraczac 20 kilo-
metréw na godzine.

11) Nalezy wydac ogélne przepisy dotyczace kwalifikacji technicznych i wiary-
godnosci urzednikéw, ktérzy maja by¢ zatrudnieni w stuzbie eksploatacyj-
nej, ktére wymagaja zatwierdzenia przez organ nadzorczy, podobnie jak
wszelkie zmiany w tym zakresie. Osoby, ktére nie spetniajg tych wymogow,
nie moga by¢powotywane ani dopuszczane do stuzby, ktérej wykonywa-
nie, zgodnie z zatwierdzonymi przepisami, wymaga kwalifikacji technicz-
nych lub szczegélnej rzetelnosci.

12) Eksploatacja taboru, w szczego6lnosci lokomotyw, ktére zostaty uznane

przez organ nadzorujacy za nienadajgce sie do eksploatacji lub nie posia-

dajg homologacji jest nadal dopuszczona. [?]

~

13) Poczatkowo odstepuje sie od ustalania rozktadu jazdy na okres 3 lat,
a ustalania taryf na okres 5 lat, liczac od dnia uruchomienia przewozoéw.
14) Wszystkie taryfy, rozktady jazdy iprzepisy eksploatacyjne sg zgtaszane
organowi nadzorujgcemu. Regulaminy eksploatacyjne sg uzupetniane lub

89



90 Jerzy Pawtowski

zmieniane w zakresie uznanym przez organ nadzorczy za niezbedny dla
bezpieczenstwa eksploatacji.

15) Rozktadjazdy pociagéw oraz taryfy dlapasazeréw i towaréw, jak réwniez
wszelkie zarzadzenia, podaje sie do publicznej wiadomosci co najmniej na
tydzien przed ich wejsciem w zycie w taki sam sposob, jak urzedowe ogto-
szenia Starostwa Powiatowego w Bydgoszczy, a takze przez wywieszenie
na stacjach kolejowych ipunktach tadunkowych.

16) Powiat bydgoski zobowigzany jest do zapewnienia utrzymania prawi-
dtowego funkcjonowania kolei w okresie obowigzywania koncesji. Srodki
trakcyjne i tory kolejowe powinny by¢ utrzymywane w takim stanie, aby
kolej, z wyjatkiem odcinkéw remontowanych, mogta by¢ eksploatowana
z okreslong maksymalng predkoscia.

17) Urzadzenia ochronne, ktére zostang uznane za niezbedne w interesie
publicznym lub w celu ochrony sasiednich nieruchomosci przed zagroze-
niami przez organy policji, na ich wniosek muszg by¢ budowane i utrzy-
mywane nawetpo rozpoczeciu dziatalnosci.

18) Niniejsza zgoda podlega prawom o0s6b trzecich.

Podobng zgode na budowe i eksploatowanie linii z Maksymilianowa do
Gadecza i Karolewa rejencja wydata 20 czerwca 1894 r.12 Dodatkowym warun-
kiem, ktéry okreslono w koncesji, byto uzgodnienie przejazdu kolei waskotoro-
wej przez tory kolei panstwowej. Oba dokumenty zostaty zatwierdzone dekretem
Ministra Robdét Publicznych w dniu 2 lipca 1894 r.

Na poczatku lipca 1894 r. rozpoczeta sie budowa sieci waskotorowych linii
kolejowych w powiecie bydgoskim. Uroczyste wbicie pierwszego szpadla odbyto
sie w poblizu Optawca, uczestniczyli w nim udziatowcy Wschodnioniemieckiego
Towarzystwa Akcyjnego Kolei Lokalnych wraz z kierownikiem budowy dyrek-
torem [Josefem] Huperzem, urzednicy panstwowi i Kolejowego Urzedu Ruchu,
starosta von Unruh oraz zainteresowani kolejg panowie. Szybko postepowaty
prace niwelacyjne i budowa podtorza, ktorg prowadzita firma Gebruder Klimmt
z Bydgoszczy. Rozpoczeto budowe mostu na Mtynéwce. Okoto 20 lipca dotart
do Bydgoszczy pierwszy transport szyn z huty Kruppa w Essen. Planowano, ze
budowa linii do Koronowa zostanie ukohczona do 1 pazdziernika.

8 sierpnia prasa bydgoska pisata:

Podbudowa dla lokalnych linii kolejowych w powiecie bydgoskim zostata
catkowicie ukoniczona na gtéwnej linii Bydgoszcz - Koronowo, a takze na

12 Amtsblatt der Kéniglichen Regierung zu Bromberg 1894, nr 27 z 5 lipca, poz. 753, s. 249-250.
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linii Maksymilianowo - Zotedowo - Jastrzebie - Strzelce do Whuki oraz na
linii bocznej z Morzewca do Kasprowa. Linia z Moltkegrube przez Trzemen-
towo do Suchar dla potgczenia z kolejg powiatowg wyrzyskajestjuz na tyle
zaawansowana, ze sagdzac po dotychczasowym postepie prac, rowniez ta linia
zostanie ukonczona w ciagu 14 dnil3

Na wspo6lnym posiedzeniu magistratu i rady miasta Koronowa 13 sierpnia
1894 r. zdecydowano o sprzedazy Ostdeutsche Kleinbahn Aktien-Gesellschaft
nieruchomosci szpitala miejskiego za kwote 16 000 marek. Na terenie tym miata
powstaé¢ koronowska stacja kolejowa. W pazdzierniku rozpoczeto prace adapta-
cyjne. Budynek lazaretu zostat przystosowany na mieszkania dla urzednikéw kole-
jowych i maszynistéw lokomotyw, budynek stajni na mieszkanie dla zwrotniczego,
a stodota na parowozownie dla 4 lokomotyw. Wtasciciel sgsiadujgcej posesji -
mistrz dekarski Karl Meusel - planowat na swoim terenie zbudowac restauracje
dworcowa.

W potowie sierpnia rozpoczeta sie budowa mostu na Brdzie pod Koronowem,
ktorg powierzono mistrzowi budowlanemu Kornigowi z Bydgoszczy. Most miat
mie¢ 120 m dtugosci, 3,88 m szerokosci, a wysokos$é od lustra rzeki to ok. 21 m.
Konstrukcja nosna miata spoczaé na kratownicowych filarach. Pod koniec mie-
sigca murowano juz podstawe pierwszego filara. W potowie wrze$nia gotowe
byty podstawy trzech filaréw w nurcie rzeki i trwaty prace przy obu przyczoét-
kach, co sprawiato duzo ktopotéw ze wzgledu na przenikajacg wode gruntowa.
Prace te ukohczono do konhca pazdziernika i rozpoczeto przygotowania do mon-
tazu konstrukcji zelaznej mostu. Potrzebne do tego rusztowanie wykonat miej-
scowy mistrz ciesielski Piotrowski. Dtugotrwate ulewy na poczatku listopada roz-
myty w wielu miejscach nasypy i uszkodzity przepusty, co op6znito prace monta-
zowe na moscie. Pierwszy pocigg z elementami mostu przyjechat na plac budowy
13 listopada 1894 r., rozpoczeto montaz konstrukcji.

7 grudnia w Bromberger Tageblatt ukazata sie ciekawa notatka:

W miejsce pociggow roboczych, ktérejuzjezdza na catej linii od Bydgoszczy
do Koronowa[?], od 15 grudnia beda kursowac pociagi przewozace towary.
W chwili obecnej za punkt docelowy dla tych pociggéw mozna uznaéjedynie
Goscieradz lub Moltke-Grube, poniewaz ukonczenie budowy stacji kolejowej
Koronowo prawdopodobnie jeszcze troche potrwa. Podobnie budowa mostu
kolejowego w Koronowie prawdopodobnie jeszcze troche potrwa; do tej pory
wzniesiono tam dwa zelazne stupy pod gtéwne filary. Kiedy nastapi osta-
teczne otwarcie linii, nie mozna jeszcze dzi$ z catg pewnosScig powiedziec,

13 ,,Thorner Zeitung” nr 185 z 10.08.1894.
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poniewaz o tej porze roku nalezy sie spodziewac niesprzyjajacych warunkow
pogodowychl4.

Natomiast Bromberger Zeitungw numerze z 15 grudnia pisat:

otwarcia linii Bydgoszcz - Koronowo nie mozna sie spodziewaé wczesniej
niz wiosna. Na tej linii rozpoczatsiejuz transport burakéw cukrowych, ktdre
w tym roku zostaty w duzych ilosciach wyprodukowane przez wiascicieli
z tych terenéw1s

Budowe mostu ukonczono ok. 20 lutego 1895 r. Prasa pisata wtedy:

Pomimo niesprzyjajacych warunkéw pogodowych, budowa mostu zostata
juz ukonczona. Most o dtugosci 120 metrow i szerokosci 3,5 metra wznosi
sieponad 21 metréw nad rzeka Brdg i robi na obserwatorach korzystne wra-
zenie. Pie¢ murowanych filaréw mostu wystaje z ziemi zaledwie na kilka
metrow; elementy zelazne wznoszg sie nad nimi w ksztatcie piramidy, afilary
sg potgczone ze sobg czterema tukami rozpietymipod nimi. Nie ma dalszych
szczeg6téw na temat otwarcia mostu, ale nie nalezy sie go spodziewac wcze-
$niej niz wiosngle

W marcu konstrukcja zostata pomalowana, zamontowano drewniang na-
wierzchnieg, ktéra umozliwita ruch pieszych. 26 kwietnia odbyta sie préba obcig-
zeniowa mostu z udziatem kilku lokomotyw i ciezkiego pociggu. Dumna konstruk-
cja [...] sprawdzita sie w najwspanialszy spos6b17.

Kolejne rozmycie nasypéw z powodow roztopow utrudniato dostawe materia-
tow na ukonczenie nawierzchni miedzy mostem na Brdzie a stacjg w Koronowie.
Prace te rozpoczety sie dopiero w potowie kwietnia i zakohczyty w ciggu kilku dni.

29 kwietnia 1895 r. odbyta sie jazda prébna, ktéra tak relacjonowat korespon-
dent Bromberger Zeitung18

Wczoraj po potudniu odbyt sie probny przejazd na ukoiczonym juz torze
waskotorowym Bydgoszcz - Koronowo. W przejezdzie uczestniczytpan radca
[Friedrich] Lenz z Berlina. Natychmiast po przyjezdzie pociggiem o godzi-
nie 16, pan Lenz, w towarzystwie pana [J.] Huperza, dyrektora Wschod-
nioniemieckiego Towarzystwa Kolei Lokalnych, udat sie do Okollo-Garten,
gdzie kolej waskotorowa odchodzi od toréw kolei panstwowej. Tutaj zebrali
sie urzednicy obstugi i budowy, w tym pan Klammt, ktéry prowadzitprace

14 ,Bromberger Tageblatt” nr 287 z 7.12.1894.
15 ,,Bromberger Zeitung” nr 293 z 15.12.1894.
16 ,,.Bromberger Zeitung” nr 42 z 19.02.1895.
17 ,,Ostdeutsche Presse” nr 99 z 28.04.1895.

18 ,,.Bromberger Zeitung” nr 101 z 1.05.1895.
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ziemne pod nadzorem dyrektora, a takze wielu innych dzentelmenéw, do
ktorych wystano zaproszenie do udziatu wjezdzie probnej. Pociag sktadajacy
sie z lokomotywy i dwdch wagondéw bytgotowy dojazdy prébnej. Jeden z nich
reprezentowat klase wagonéw salonowych, z dwoma przedziatami, z kto-
rych jeden wyposazony byt w proste tawki, a drugi w fawki tapicerowane;
drugi wagon byt tak zwanym wagonem letnim. Pocigg wyruszyt o godzinie
41/2. Trasa najpierw biegta wzdtuz zwirdwki berlinskiej, nastepnie skrecata
wprawo, przecinata nasyp linii poznanskiej w tunelu i skrecata obok gospody
Petersona w kierunku zachodnim, pézniej pétnocno-zachodnim przez pola
Czyzkowka i Kleinau w kierunku lasu. Nastepnie trasa biegnie wzdtuz drogi
zwirowej do przystanku Optawiec, ktory, teraz tatwo dostepny pociggiem,
prawdopodobnie stanie sie drugim Rynkowem dla mieszkarncéw Bydgoszczy.
Nastepnie pocigg dojechat do Smukaty, drugiego przystanku. Z tego miejsca
od gtéwnego toru odchodzi odgatezienie do zaktadu mtynarskiego Smukata
nalezgcego do pana Albrechta. Odgatezienie to daje wspomnianemu zakta-
dowi mozliwos$¢ wygodniejszego niz dotychczas transportu swoich produk-
tow kolejg waskotorowa do Bydgoszczy i innych miejscowosci. Kolej prze-
cina kolejnyfragment lasu, nastepnie droge niedaleko lesniczéwki Tryszczyn
i biegnie dalej w kierunku pétnocno-zachodnim duzymi tukami i zakretami
przezpola Tryszczyna do Wtelna [powinno by¢ Morzewca], gdzie znajduje
sie trzeci przystanek. Tutaj zatrzymalismy sie i zwiedziliSmy stacje. Po krot-
kim postoju pocigg ponownie ruszyt i mingt wie$ Goscieradz i posiadtosé
Morzewiec [?] w drodze do wsi Stopka, ktdrej wysoki komin mozna zobaczy¢
z daleka. Nalezy on do kopalni Moltke - kopalni wegla brunatnego funk-
cjonujgcej od wielu lat. Kopalnia Moltke pozostaje po lewej stronie, a kolej
zbliza sie do przetomu Brdy. Jest to najbardziej ,,cenna” czes¢ catej trasy,
poniewaz aby wyréwnac¢poziom dla kolei, wawoz o dtugosci kilkuset metrow
i gtebokos$ci do 100 metréw musiat zosta¢ wypetniony wieloma tysigcami
metrow szesciennych piasku i zwiru, a prace wzmacniajace sa w tym miejscu
nadal prowadzone. Po krotkiej przejazdzce mijamy Brde po moscie kolejo-
wym. Jest on wykonany w catosci z zelaza iprzecina rzeke na dtugosci 127
metrow. Most, zbudowany przezfabryke Kruppa w Essen, zostat szczegétowo
sprawdzony przez tajnego radce Lenza. [...] Skrzynka z telefonem jest przy-
mocowana do pierwszego filaru mostu, tak jak na wszystkich stacjach kole-
jowych. Podczas budowy mostu, zwiaszcza podczas pogiebiania i wyciggania
Scianek szczelnych do budowyfilaréw, znaleziono duzg ilos¢ skamieniatosci.
Oprocz skamieniatych desek i drewna znaleziono czesci kota miynskiego,
a z giebin dna Brdy wydobyto réwniez skamieniate poroze jelenia, o czym
poinformowat nas jeden z mieszkancéw Koronowa. Jazda probna trwata
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tylko do mostu. Za mostem do Koronowa podtorze réwniez zostato ukon-
czone, ale na razie jest uzywane tylko przez pociagi robocze. Z mostu widac
wiezienie na Przedmies$ciu Koronowo, ale samo miasto Koronowo nie jest
jeszcze widoczne, poniewaz lezy nisko. Kolej dociera do miasta po wschodniej
stronie na przedmiesciu Okole. Po zwiedzeniu mostu rozpoczeta sie podréz
powrotna, a w wagonie salonowym odby#a sie konferencja na temat daty
otwarcia, rozktadujazdy itp. Wynikiem dyskusji byto ustalenie daty otwarcia
na 16 maja. Podréz tam trwata 1,5 godziny, podréz powrotna, na ktdrej nie
byto przystankéw, nieco krdcej. [...] Jak juz wspomniano, kolej powinna by¢
mile widziana przez odwiedzajgcych Optawiec, ktéry ma wyjatkowo piekne
potozenie, ale wcigzjest mato znany i doceniany. Widok z werandy ogrodo-
wej na doline Brdy po lewej stronie jest wspaniaty, a za nig widac Jachcice,
pokryte domkami, plac ¢wiczen i zalesione wzgérza Rynkowa i Myslecinka,
a miasto i dworzec kolejowy w Bydgoszczy sg widoczne na potudniu.

Pierwszy pociag roboczy z materiatami do ukonhczenia stacji wjechat na udeko-
rowany flagami dworzec w Koronowie 3 maja. Umozliwito to zakonczenie budowy
i przygotowanie do otwarcia ruchu. Dnia 11 maja 1895 r. odbyta sie prébna jazda
na linii Maksymilianowo - Gadecz. W przejezdzie oprécz urzednikéw i przedsta-
wicieli wiadz kolejowych wzieli udziat tylko zaproszeni goscie. Stacje byty odswiet-
nie udekorowane, a na zakonczenie dyrektor Franke zaprosit wszystkich z okazji
otwarcia kolei na uroczysty poczestunek. Regularny ruch pociggébw zainauguro-
wano w niedziele 12 maja. Oficjalny policyjny odbior linii Bydgoszcz - Koronowo
odbyt sie 16 maja 1894 r. Juz dzieh wcze$niej cztonkowie Prowincjonalnego
Zwigzku Rolnikéw udali sie do Koronowa pociagiem specjalnym. W podroézy
wzieto udziat okoto 40 os6b, w tym nadprezydent Prowincji Poznanhskiej Theodor
von Wilamowitz-Mollendorff, prezydent Rejencji Christoph von Tiedemann, pre-
zydent Krolewskiej Dyrekcji Kolei Engelbert Pape, kilku wyzszych urzednikow
panstwowych. Nastepnego dnia odbyta sie uroczysto$¢ przekazania kolei do eks-
ploatacji. Obszerna relacje zamiescita Bromberger Zeitung:

Pierwszyprzejazd kolejg do Koronowa

Dtugo wyczekiwane zyczenie naszego sgsiedniego miasta Koronowa, aby
zostaé podtgczonym do sieci kolejowej, zostato dzi$ zrealizowane: od dzi$
otwarta jest kolej waskotorowa Bydgoszcz - Koronowo wraz z linig odga-
tezng Morzewiec - Kasprowo, ktéra ustanawia dtugo oczekiwane potg-
czenie miasta Koronowo ze stolicg powiatu ijednocze$nie otwiera dla
transportu kolejowego pétnocno-wschodnig [?] cze$¢powiatu bydgoskiego.
Nie trzeba dodawaé, ze ten niezwykle wazny dla naszego powiatu akt
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poprzedzita stosowna uroczysto$¢. Po oficjalnym odbiorze linii przez poli-
cje panstwowa w czwartek, wczoraj (17 maja) odbyta sie uroczystapodréz
z Bydgoszczy do Koronowa, na ktdrg zaproszenia rozestata spotka Ostdeut-
sche Kleinbahngesellschaft, wykonawca matej kolei. Wzieli w nim udziat
przedstawiciele wtadz panstwowych oraz cztonkowie rady nadzorczej wraz
ze swoimi paniami. O 15.45 do eleganckich wagonéw, udekorowanych
Swiezg zielenig, wsiedli pasazerowie, a pociag ruszytprzy akompaniamen-
cie okrzykdw licznie zgromadzonego thumu, ktéry bez zaproszenia przybyt
na to historyczne wydarzenie. Poczatkowa predkos¢ byta stosunkowo niska,
poniewaz linia kolejowa lezy na drodze i aby unikna¢ wypadkoéw, pociag nie
mozejechac szybciej niz cztowiek jest w stanie i$¢. Po opuszczeniu zwirdwki
pociag pod silng parg mingt Czyzkéwko Mate, pokonujac ostre tuki przez
bujny zielony teren w kierunku lasu, gdzie linia kolejowa ponownie dotarta
do zwirdwki iprzez dtugi czas biegta réwnolegle do niej w cieniu lasu.
Na pierwszych stacjach, ktére, podobniejak stacja Okole - [Schleusenaul],
byly przystrojone girlandami i Swieza zielenia, przyjeto kilku zaproszonych
gosci, a nastepniepodréz kontynuowano nieprzerwanie i szcze$liwie w kie-
runku miejsca docelowego, Koronowa. Im bardziej zblizamy sie do celu,
tym bardziej interesujacy staje sie teren; kraina pokryta jest najbardziej
soczystg wiosenng zielenig, a od czasu do czasu po prawej stronie rozcigga
sie piekny widok nagtebokg doling Brdy, przez ktérg w niezliczonych zako-
lach przeptywa nasza rodzima rzeka. Najciekawszg czeScig trasyjest most
nad Brda. Na wysokosci 27 metréw nad korytem Brdy wznosi sie smukly,
120-metrowy zelazny most, ktorego trzyfilary schodza wgtgb koryta Brdy
niczym odwrdcone wieze Eiffla. Z ciekawej konstrukcji roztacza sie po obu
stronach wspaniaty widok na doline Brdy, ktérejjedna strona graniczy
ze wspaniatym bukowym laskiem Grabina, pertg krajobrazu Koronowa.
W tle, wieze miasta kusza wprzyjemny sposob.

Nie trzeba dodawaé, ze mieszkancy Koronowa nie pozostali obojetni na
pamietne wydarzenie otwarcia kolei, ktére wpewnym sensie zapoczatko-
wato nowg ere dla miasta. Potowa miasta stawita sie na dworcu, by powi-
ta¢ korowdd przyjaznymi okrzykami, machaniem czapkami i chustami.
Poniewaz czasu na pobyt w Koronowie byto niewiele, pospiesznie udano
sie do hotelu Delanga, gdzie dla gosci ustawiono juz stoliki z kawa. Po
aromatycznej, wybornie smakujgcej mokce, podano majowy poncz, po
ktérym wzniesiono zwyczajowe toasty. W imieniu rady nadzorczej spotki
kolejowej pan dyrektor srodowiska Franke z Gadecza powitat gosci cie-
ptymi stowami i poprosit swoich kolegéw z rady nadzorczej o przytacze-
nie sie do toastu za gosci. Przyjemnyfakt wyszedt najaw: mtode damy,
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ktore od niechcenia pity kawe w sgsiednim pokoju, najwyrazniej tak bar-
dzo cieszyly sie z wycieczki, ze podeszty do rady nadzorczej z doskona-
tymi humorami i przytgczyty sie do wiwatdw na czes¢ gosci. Burmistrz
Koronowa zabrat gtos jako drugi, aby podziekowaé budowniczym kolei,
jej inwestorom iprzyjaciotom, w szczeg6lnosci prezydentowi Pape, taj-
nemu radcy von Unruhowi i dyrektorowi Huperzowi, za ukohczenie
prac. Podsumowujac, tajny radca von Unruh zwrdécit sie do pan, mowiac,
ze gdy raz zdobedziesz kobiety dla sprawy - jak powiedziat niedawno
ksiaze Bismarck - wygrates gre; zywy udziat pan w uroczystej podrézy
jest dobrym znakiem dla naszej matej kolei; zakoriczyt wiwatem dla pan,
ktory zostat rado$nie powtérzony.

Czas spedzony na wesotych rozmowach minat szybko; gdy tylko ucichta
ostatnia wzniosta nuta, nadszedt czas, aby pomysle¢ o wyjezdzie. W dro-
dze powrotnej uczestnicy zatrzymali sie na chwile przy moscie na Brdzie
i obejrzeli konstrukcje, ktéra kosztowata 80 000 marek. W Morzewcu,
gdzie znajduje sie przyjemna restauracja, mieli okazje wypic¢ szklanke
piwa, co zostato przyjete z tym wiekszg wdziecznoscia, ze chociaz kolej
ma okazate wagony salonowe, alejeszcze nie ma wagonu restauracyjnego.
Juz w Morzewcu, wprzerwie miedzy podrézg tam i z powrotem, miata
miejsce niezwykta innowacja; pocigg ledwo sie zatrzymat, gdy gazeciarz
przeszedt wzdtuz przedziatéw, aby zaoferowac ,,Fliegende Blatter”, ,,Klad-
deradatsch” i najnowsze gazety codzienne w zwykty sposéb. Ten wesoty
pomyst uczestnika uroczystosci zostat nalezycie skwitowany przez wesotg
publicznos¢.

Po spokojnej podrdzy, punkt docelowy, stacja Okole, zostatponownie osia-
gniety okoto godziny 20.45.

W ten sposdb prace, dla ktérych pierwszy kamien wegielny potozono
doktadnie rok temu (16 maja 1894 r.), zostaly zakohnczone. Dylizans,
ktory do tej pory bytjedynym Srodkiem transportu miedzy Bydgoszczg
a Koronowem, réwniez tutaj przeszedt do historii, a trabka pocztowa
prawdopodobnie wkroétce trafi do muzeum. Na wczorajszg ostatnig podréz
czcigodny dylizans zostat od$wietnie udekorowany zielonymi girlandami,
apocztylion zatrgbit,,Maszjuz prawie 30 lat”, po czym wyruszyt do mia-
sta - zegnajac sie na zawsze. Czcigodny dylizans, ktérego poczatki siegaja
zamierzchtych czasow, zostat zastgpiony najnowszym i najnowoczes$niej-
szym $rodkiem transportu, kolejg lokalng. Ruch to zycie; niech nowe osig-
gniecie, ktore niewatpliwie znacznie zwiekszy ruch, przyniesie nowa krew
i nowe zycie naszemu sagsiedniemu miastu Koronowo, ktére do tej pory
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byto zamkniete dla ruchu $wiatowego, i niech nowa kolej spetni wszystkie
zwiazane z nig nadzieje, ku btogostawienstwu dwadch miast, ktére taczy,
i ku btogostawienstwu zyznych i stonecznych pél, ktére przecina!19

Otwarcie ruchu na kolei waskotorowej do Koronowa spotkato sie z duzym
zainteresowaniem mieszkancow Bydgoszczy i okolicznych miejscowosci. W nie-
dziele 19 maja 1895 r. kolej przewiozta 1150 os6b. Nie wystarczyty wszystkie posia-
dane wagony osobowe i trzeba byto uzy¢ takze wagonoéw towarowych. Jeszcze
bardziej ozywiony ruch pasazerski panowat w Zielone Swiatki (2 i 3 czerwca),
gdy przewieziono odpowiednio 2600 i 3500 os6b. Na pociagi te stosowano spe-
cjalng taryfe za przejazd. Wptyw na duzg frekwencje miata che¢ poznania nowego
srodku transportu, a takze mozliwos$¢ odwiedzenia miejsc odpoczynku w oko-
licy. W Optawcu byta to restauracja p. Stengla, w Morzewcu park, ktéry wiasciciel
majatku p. Brinkmann udostepnit w swojej posiadtosci. Mozna byto tam poptywac
tédkami i pograc w kregle. Koronowo oferowato pobyt w urokliwym miasteczku,
z obowiazkowa wizytg w lasku Grabina, gdzie znajdowalta sie restauracja z wie-
loma atrakcjami. Takze przy stacji otwarto tadnie urzadzong restauracje z ogrod-
kiem, ktéra oferowata dobre jedzenie i troskliwg obstuge.

Niewiele wiadomo jak przebiegata budowa pozostatych odcinkéw, gdzie poza
mostem w Stupowie nie byto powazniejszych trudnosci terenowych. 19 lipca
1895 r. odbyta sie policyjna kontrola stanu technicznego trasy z Goscieradza do
Suchar i z Trzemietowa do Wierzchucina Krélewskiego. Wszystkie obiekty kole-
jowe okazaty sie by¢ w takim stanie, ze rejencja i wkadze kolejowe wydaty zgode na
natychmiastowe przekazanie do uzytku linii z Goscieradza do Suchar (1 pazdzier-
nika zostata ona przedtuzona do Nak#a) i z Trzemietowa do Krgplewa dla ruchu
pasazerskiego i towarowego. Zgode na otwarcie dla ruchu odcinka z Krgplewa
do Wierzchucina Krélewskiego wydat prezydent rejencji 14 pazdziernika 1895 r.
W pazdzierniku trwaty tez rozmowy w sprawie budowy kolei z Koronowa w strone
powiatu $wieckiego, ale do budowy nigdy nie doszto20.

W zdtuz linii kolei waskotorowych w powiecie bydgoskim firma Mix & Genest
z Berlina zbudowata linie telefoniczne. Na wiekszosci stacji znajdowaty sie poczat-
kowo niewielkie budynki z blachy falistej, ktore sktadaty sie z czeSci magazyno-
wej i schronienia dla pasazeréw, ktore dostarczyta firma Heine, Lehnmann u. Co.
z Berlina. Na stacji w Koronowie, gdzie miescito sie gtbwne zaplecze kolei, wyko-
rzystywano poczatkowo zaadaptowane budynki dawnego szpitala miejskiego.

19 ,,.Bromberger Zeitung” nr 117 z 19.05.1895.
20 W powiecie $wieckim nie byto zgody co do finansowania kolei oraz nie uzgodniono, ktére
linie nalezy zbudowac.
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Na stacji w Bydgoszczy zbudowano tylko drewniang wiate - poczekalnie dla
podréznych i murowany budynek ekspedycji towarowej wraz z magazynem oraz
zasiek weglowy. Pod koniec 1895 r. na Bromberger Kreishahnen (Bydgoskich
Kolejach Powiatowych - takg nazwe oficjalnie przyjeto) funkcjonowaty ogétem
33 stacje, przystanki i tadownie, w wiekszosci bez statego personelu. Wszystkie
sprawy zwiagzane ze sprzedaza biletow zatatwiali kierownicy pociagow.

By utatwié¢ pasazerom dotarcie z centrum miasta na stacje waskotorowa,
6 czerwca 1895 r. uruchomiono z Bydgoszczy omnibus, ktéry poczatkowo kur-
sowat z Nowego Rynku 5 razy dziennie. Optata wynosita 20 fenigéw od osoby.
22 czerwca punkt poczatkowy odjazdu omnibusu zmieniono na plac Teatralny,
czestotliwos$¢ wzrosta do 6 przejazdow, a optata zmniejszyta sie do 15 fenigow?2l.

W pierwszym okresie funkcjonowania kolei tabor sktadat sie z parowozow
wyprodukowanych w fabryce Vulcan w Szczecinie i wagonow, ktére wyproduko-
wata fabryka w Zgorzelcu. Dostarczono go za posrednictwem firmy Lenz & Co.
W latach 1894-1895 dostarczono 8 parowozow, z ktorych ostatni skreslono
z inwentarza w 1952 r. Parowozami dla kolei bydgoskich byty 3-osiowe lokomo-
tywy, tzw. tendrzaki, o masie stuzbowej 10,7 t, mocy 50 KM, nacisku osi na tor
3,5 t, predkosci maksymalnej 20 km/h. Ze wzgledu na ograniczone rozmiary paro-
wo0z zabierat jedynie niewielki zapas wegla - 0,3 tiwody - 1,5 m3, co zmuszato do
czestego uzupetniania zapasow22.

Wszystkie wagony, ktére dostarczono w latach 1894-1895 posiadaty dwie
osie i drewniang konstrukcje nadwozia. Wyjatkiem byt tzw. wagon salonowy,
ktéry posiadat cztery osie. Odkrytych wagonéw towarowych, tzw. weglarek,
byto 76, a krytych 19. Poza tym wagony osobowe dwodch klas (za mato!) i wagon
pocztowo-b agazowy.

Ostdeutsche Kleinbahn Actien-Gesellschaft prowadzit wspding eksploatacje
kolei waskotorowych na terenie powiatu bydgoskiego i wyrzyskiego, dlatego na
poczatku maja 1895 r. opublikowano wspdéling taryfe dla przewozdéw pasazerskich
i towarowych23. W powiecie bydgoskim przewozy pasazerskie byty swiadczone
poczatkowo z taryfg strefowa. Poszczegolne linie kolejowe podzielone zostaty na
strefy i tak linia Bydgoszcz - Koronowo obejmowata 4 strefy. Pierwsza rozcig-
gata sie z Bydgoszczy do Smukaty, druga do Wtelna, trzecia do Okola i czwarta do
Koronowa. Linia z Bydgoszczy do Wierzchucina Krélewskiego obejmowata 6 stref,
podobnie Koronowo - Nakto, a linia z Maksymilianowa do Gadecza - 2 strefy.

21 Najprawdopodobniej potaczenie to funkcjonowato do czasu uruchomienia potaczenia tram-
wajowego, co nastgpito 1 marca 1898 r.

22 Patrz: N. Gunzl, Vulcan - ,,q”, ,,Modeleisenbahner” 1987, nr 5i 6.

23 ,,Bromberger Tageblatt” nr 108 z 9.05.1895.
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Za przejazd w pierwszej lub drugiej klasie wagonu w jednej strefie pobierano
odpowiednio 30 lub 20 fenigéw, w dwadch strefach 70 lub 40 fenigéw, w trzech
1,00 lub 0,60 marki, w czterech 1,30 lub 0,80 marki, w pieciu 1,70 lub 1,00 marke,
aw szesciu strefach 2,00 lub 1,20 marki. W regulaminie ruchu pasazerskiego zna-
lazty sie nastepujace zapisy. Bilety byty sprzedawane przez kierownika pociggu
w wagonie bagazowym. Pasazerowie, ktérzy nie mogli znalez¢ miejsca w drugiej
klasie wagonu, nie mogli zgda¢ przewozu w wyzszej klasie za optatg klasy niz-
szej. Bagaz byt obstugiwany przez kierownika pociggu. Pasazerowie otrzymywali
tyle metalowych zetonoéw, ile odprawili sztuk bagazu. W razie potrzeby witasciciele
bagazu musieli poméc przy zatadunku i roztadunku ciezkiego bagazu na stacjach
posrednich. Za bagaz przewozony przez jedng osobe nalezato zaptaci¢ stawke za
bagaz pojedynczy, za bagaz ciezki stawke za bagaz powiekszony.

W ruchu towarowym za 100 kg tadunku od 1 km do 10 kilometréw pobierano
optate 11 fenigow, do 30 km - 20 fenigéw, do 40 km i wiecej - 50 fenigéw. Dla
tadunkow catowagonowych taryfa byta zredukowano odpowiednio do 7, 12, 27 lub
32 fenigéw. Taryfy wyjatkowe przyznawaty dalsze znaczne znizki. W przypadku
transportu mleka w ramach abonamentu stawki drobnicowe byty obnizone o 30%.
Puste pojemniki na mleko byty przewozone bezptatnie. W przypadku produktéw
rolnych stawki za tadunki catowagonowe stosowano juz dla przesytek o wadze
2500 kg, przy minimalnej optacie w wysokosci 3 marek za wagon. Optata za prze-
tadunek towaréw wynosita 1,50 marki za 10 000 kg. Poza tym stosowano optaty za
r6zne dodatkowe ustugi. W p6zniejszym okresie stawki przewozowe byty korygo-
wane, aby zapewni¢ na kolei jak najwieksze przewozy.

Pierwszy rozktad jazdy zapewniat trzy pary pociggéw (tam i z powrotem) na
linii Koronowo - Bydgoszcz oraz po dwie pary pociggéw na liniach Morzewiec -
Kasprowo i Maksymilianowo - Gadecz. Po otwarciu kolejnych linii uruchomiono
dwie pary pociggéw miedzy Koronowem i Naktem, jedna pare na linii z Kasprowa
do Wierzchucina Krélewskiego, druga kursowata tylko w niedziele. Ruch na linii
Maksymilianowo - Gadecz ograniczono do jednej pary, druga para kursowata
tylko w niedziele.

Pod koniec 1895 r. Bydgoskie Koleje Powiatowe funkcjonowaty na liniach
o catkowitej dtugosci 84,3 km (nie liczac bocznic). W kolejnych latach prowa-
dzono rozbudowe sieci potaczen, ktéra w szczytowym okresie w 1912 r. liczyta
106,4 km?24. Po rocznym okresie wypowiedzenia, 1 pazdziernika 1902 r. powiat
bydgoski przejagt od Ostdeutsche Eisenbahn Gesellschaft eksploatacje kolei na

24 C. Becker, Schmalspurbahnen in Nordwest- Polen (Il), Gesammeltes Kompedium Nr. 4,
Hamburg 1990.
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wiasne ryzyko. W administracji wtadz samorzadowych kolej pozostawata do konca
1948 r. Dnia 1stycznia 1949 r., po upanstwowieniu, kolej potagczona z Wyrzyskimi
Kolejami Powiatowymi trafita w struktury Polskich Kolei Panstwowych. Po pierw-
szych latach sukces6w przyszty trudne czasy, ktore charakteryzowaty sie zmniej-
szeniem przewozéw, ograniczaniem sieci toréw i w koncu, 1 stycznia 1994 r. osta-
tecznie zawieszeniem przewozéw?2s. Dzisiaj o pamie¢ o Bydgosko-Wyrzyskiej
Kolei Waskotorowej (Bydgoskiej Kolei Dojazdowej) dba Towarzystwo Wyrzyskiej
Kolejki Powiatowej dziatajace w BiatosSliwiu.
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