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W 2024 r. przypadta piekna rocznica 250-lecia Kanatu Bydgoskiego. Obiekt
ten zbudowany w czasach pruskich od samego poczatku wzbudzat duze zainte-
resowanie w kregach ludzi nauki, gospodarki, wsréd osob zajmujacych sie twor-
czoscig literacka, malarska czy fotograficzng. | nie ma sie co dziwic tej fascynacji,
gdyz Kanat taczac dorzecze Odry i Wisty stat sie synonimem wysokich umiejetno-
$ci hydrotechnicznych, elementem wplywajacym na rozwdéj gospodarczy przede
wszystkim Bydgoszczy, ale takze osciennych mniejszych i wiekszych miejscowosci.
Kanat przyciggat mieszkarcéw nie tylko atutami ekonomicznymi, ale takze wypo-
czynkowo-spacerowymi czy wrecz rozrywkowymi. Przekop ten dla mieszkaricow,
szczegOlnie Bydgoszczy, byt powodem do dumy. Teraz, gdy od dtuzszego czasu
ruch zeglugowy na Kanale zamart, a wraz z nim i pozostate funkcje, Bydgoszcz
zachowuje pamieé¢ o Kanale gtdwnie dzieki powotanemu w 2006 r. Muzeum
Kanatu Bydgoskiego. Osrodek ten nie ogranicza sie do dziatalnosci wystawowej
czy popularyzatorskiej, ale stara sie wydawaé r6znego typu opracowania doty-
czace Kanatu. Wspomniana rocznica data asumpt do wydania albumu o Kanale
Bydgoskim. Jego autorem jest Tomasz lzajasz, niestrudzony popularyzator Kanatu
i jego kustosz, edytorsko wsparty przez bydgoskie Wydawnictwo Pejzaz.

Nie jest to pierwsze ich wspolne przedsiewziecie, albowiem dziesiec lat wezesniej
wydali podobng publikacje z okazji 240-lecia Kanatu Bydgoskiegol Fakt ten moze
nasuna¢ mysl, iz oba albumy sg do siebie podobne, a ten drugi jest powieleniem lub

1 T. Izajasz, Kanat Bydgoski 240 lat historii, Wydawnictw Pejzaz, Bydgoszcz 2014, ss. 167.
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TYAUK/ [Eala>? modyfikacjg tego pierwszego. Juz pobiezne
poréwnanie obu prac wykazuje znaczace
odmiennosci co do doboru materiatu kar-

S| ANAL - . . .
- BYDGOSKI tograficznego i ikonograficznego, a takze
2W  w samego uktadu obu wydawnictw.

W pierwszym, wydanym wczesniej,

albumie skupiono sie na ukazaniu Kanatu

w dawnym i dzisiejszym pejzazu miasta. S

tam tez przedstawione dzieje budowy sta-

rego i nowego Kanatu Bydgoskiego czy $luzy

trapezowej znajdujacej sie nieopodal Wyspy

Miynhskiej. Nowe opracowanie jest znacz-

nie obszerniejsze, liczy bowiem 253 strony

i ma odmienny uktad. Catos¢ wypetnia

szes¢ rozdziatow przedstawiajacych historie

drogi wodnej Wista-Odra, budowle hydro-

techniczne tam wykonane, a takze mosty przerzucone przez Kanat Bydgoski, Brde

i Wiste. Swoje miejsce w publikacji znalazty zagadnienia zwigzane z kulturg i rekre-

acjg nad Kanatem i Brda, a takze sprawy zwigzane z zegluga. Na koricu pomiesz-
czono Waterfront, czyli kwestie wody w krajobrazie Bydgoszczy.

W ksigzce wydanej z okazji 250-lecia Kanatu zamieszczono wiele nowych,
nigdy niepublikowanych materiatéw. Tutaj juz pojawia sie niedogodno$¢, albo-
wiem zamieszczone ilustracje nie majg podanego zrédta swojego pochodzenia.
Co prawda na stronie 252 mamy wykaz planéw z niemieckiego archiwum, ale
informacje te nie sg przypisane do konkretnej mapy. Ciekawy czytelnik musi sam
dochodzi¢ miejsca przechowywania oryginalnych ilustracji. Na stronie 24-25
mamy piekng mape potgczenia zeglugowego Noteci i Wisty z 1790 r. Dzieki dos¢
doktadnemu opisowi mozemy skojarzyc¢ jg z ostatnim wpisem w ramach zrodet
z Geheimes Staatsarchiv w Berlinie. Na stronach 10-11 jest réwnie piekny Plan
du nouveau Canal navigable de Bromberg, lecz w tym przypadku juz nie doj-
dziemy jego pochodzenia. Nie wiemy nawet z jakiego czasu pochodzi, gdyz nie
mamy zadnej formy datowania. Brak datacji jest stosunkowo czestym zjawiskiem
w tymze albumie i dotyczy réznych kategorii zawartych tam ilustracji. Wypisanie
wszystkich tego typu przypadkow zajetoby zbyt wiele miejsca. Mozna podaé kilka
przyktadéw, na stronie 16 pod ilustracjg mamy opis - ,,Budowa drewnianej $luzy’.
Jest to grafika, nie wiemy jednak z jakiego okresu pochodzi - z potowy XIX w.
czy moze z konca tego stulecia. Nie wiadomo, czy jest ona w pierwotnej wersji
zamieszczona w ksigzce, albumie czy tez jest to jednostkowe, autorskie wykonanie.
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Obok znajduje sie plan sytuacyjny Kanatu
Bydgoskiego, rowniez bez daty. Na stronie
40 zamieszczono Kilka zdjeé¢ z podpisem
,»Odbudowa kolejki waskotorowej” - nie
wiadomo jednak jakiej kolejki, w ktorym
miejscu i z jakiego czasu. Na stronie 121
jest fotografia grupy tenisistek i tenisistow
z podpisem ,,Korty tenisowe w okolicach
starego Kanatu Bydgoskiego” Kazdy ogla-
dajacy zada sobie pytanie, z jakiego okresu
pochodzi zdjecie i gdzie owe korty sie znaj-
dowaly. Juz od dawna funkcjonuje edytor-
ska zasada podawania Zrodta pozyskania
ryciny, ktére podawane jest pod ilustracjg
lub tez w zestawieniu zbiorczym na koncu
publikacji. Niestety, w omawianym wydaw-
nictwie tego warunku nie dopetniono.

Juz we Wstepie autor stwierdza, ze omawia historie Bydgoskiego Wezta
Wodnego. Niestety, nie definiuje tego pojecia. Jest to o tyle niezrozumiate, ze
w podobnej publikacji wydanej dziesie¢ lat wczesniej dokonat takiej proby
(s. 106). zZdefiniowanie pojecia ,,Bydgoski Wezet Wodny™ nie jest proste i oczywi-
ste2 W Swietle ostatniej definicji encyklopedycznej jest to element wodny tgczacy
dorzecze Odry, Wisty i Warty. W jego skiad wchodza: Kanat Bydgoski, skanali-
zowana dolna Brda, miejski odcinek Wisty w Bydgoszczy (Fordonie) oraz Kanat
Goérnonotecki, jezioro Gopto i Kanat Gopto-Warta (kanat Slesinski). Ponadto zali-
cza sie do niego tez sluzy i inne budowle hydrotechniczne oraz zabudowe nad-
brzezna3 Juz pobiezny przeglad albumu utwierdza w przekonaniu, ze nie wszystkie
elementy zawarte w definicji zostaty opisane.

Przyjrzyjmy sie pierwszemu z rozdziatéw zatytutowanemu ,,Historia drogi
wodnej Wista-Odra”. W jego skfad wchodzg partie poswiecone polskiemu pro-
jektowi Kanatu z 1766 r., czas pruskiej budowy Kanatu, regulacji i kanalizacji

2 A.T. Jankowski, Stosunki hydrologiczne Bydgoskiego Wezta Wodnego i ich zmiany spowodowa-
ne gospodarczg dziatalnoscig cztowieka, Warszawa-Poznan-Torun 1975, s. 5-6; D. Szumin-
ska, Bydgoski Wezet Wodny, [w:] Walory turystyczne drogi wodnej E-70 na terenie wojewddz-
twa kujawsko-pomorskiego, red. D. Szuminska, Bydgoszcz 2009, s. 38: ,,Sie¢ hydrograficzna
okolic Bydgoszczy tworzy bardzo interesujacy uktad okreslany od lat 50. X X wieku mianem
Bydgoskiego Wezta Wodnego”

3 Encyklopedia Bydgoszczy, t. 1, Bydgoszcz 2011, s. 238: Bydgoski Wezet Wodny.
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Noteci, budowa nowego odcinaka Kanatu Bydgoskiego na poczatku XX w. oraz
okres Il wojny Swiatowej i czasy po niej. Wszystkie wymienione fragmenty zostaty
potraktowane bardzo ogdlnie i przez to krotko, okres miedzywojenny zostat ledwie
wspomniany. Opis tych dziejow znacznie lepiej wypadt w albumie wydanym dzie-
sie¢ lat wezesniej. Autor zapewne nie chciat powtarza¢ swoich wywodow i w kolej-
nym wydaniu znacznie je okroit. Zdarzajg sie jednak partie, ktére sg prawie iden-
tyczne w obu albumach (s. 23 - poprzednie s. 28; s. 28 - poprzednie s. 29; s. 28-30
poprzednie 44-45, 50, 58). Tenze fragment albumu jest bogato ilustrowany
i to zupetnie nowymi rycinami. Na uwage zastuguja m.in. plany Kanatu z korica
XVIII i poczatku XIX w., pozyskane z archiwow niemieckich4, duzy zestaw zdjec¢
przedstawiajacy zniszczenia i naprawy infrastruktury w okresie 11 wojny Swiatowej.

Z zalem nalezy odnotowac bardzo ogolnikowe potraktowanie najstarszych $luz
Kanatu Bydgoskiego. Te chyba nie zastuguja, by o nich opowiedzie¢ na niespetna
jednej karcie albumu (s. 49), tym bardziej, ze od 2005 r. sg wpisane do rejestru
zabytkéw i podlegajg ochronie Nie chodzi tutaj o dogtebne wywody na temat ich
parametrow czy przebudowy, ale o podstawowe fakty. Autor nawet nie podat ich
liczby, o ich potozeniu nie wspominajac. Co prawda, opisujac przebudowe Kanatu
pod koniec XV 111 w. przywotywat je, ale zupetnie w innym kontekscie. W podroz-
dziale ,,Sluzy starego odcinka Kanatu Bydgoskiego” zamieszczono ryciny, poczy-
najac od Sluzy nr 1l i konczac na $luzie nr V. Nieobeznany czytelnik moze zastana-
wiac sie, dlaczego nie ma sluzy nr 1 i kolejnych, do nr VII, skoro we wczesniejszej
partii sie o nich wspomina. Otdz poczagtkowo numeracja biegta od $luzy miejskiej
na Brdzie, ta bowiem miata nr 1, ale pézniej powszechnie zwano ja ,,Miejska” Sluzy
0 numerach powyzej V po przebudowie Kanatu na pocz. XX w. zmienity numera-
cje i obecnie jest ona inna niz w X1X w. Jeszcze mniej miejsca poswiecono $luzom
na Kanale Gérnonoteckim. Te wprawdzie wymieniono i podano ich wymiary, ale
nie wspomniano, po co je wybudowano, czy kto$ z nich korzystat, a takze, czy
byta tam prowadzona zegluga. Kanat ten miat istotne znaczenie, gdyz zaopatry-
wat w wode Kanat Bydgoski. Ponadto na $luzach w Lisim Ogonie i Debinku do
1920 r. pobierano optaty zeglugowe. Tedy biegt szlak wywozu cukru, sody, zboza
1ziemniakéw z Kujaw do Gdanska i w gore Wisty. Osobno wspomniano o dzie-
jach $luzy Miejskiej, Brdyujscie, Czyzkéwko i Okole, za kazdym razem bogato ilu-
strujgc dotad nieznanymi rycinami. Szkoda, ze nie znalazto sie miejsce dla Sluzy

4 R. Michna, Zrédta do dziejow Kanatu Bydgoskiego w zasobie Tajnego Archiwum Paristwowego
w Berlinie-Dahlem, ,,Kronika Bydgoska” 2024, t. 45, s. 293-305.

5 J. Lewicki, Kanat Bydgoski, szanse i mozliwosci ochrony w skali krajowej i miedzynarodowej,
[w:] Kanat Bydgoski w systemie polskich drég wodnych, red. A. Kosecki, Bydgoszcz 2014,
s. 80-81.
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Kapusciska, mieszczacej sie na Brdzie w okolicy fabryki kabli (ul. Fordoriska 152a).
Do dnia dzisiejszego znajdujg sie tam murowane $lady tej konstrukcji, o ktorej
mato kto pamieta. Kilka stdw poswigcono jazom: Farnemu na Wyspie Miynskiej
i poteznemu, walcowemu w Brdyujsciu.

Kolejny rozdziat dotyczy dziejow mostow na Kanale Bydgoskim, dolnej Brdzie,
w Fordonie na Wisle. Godnym odnotowania jest przypomnienie mostéw juz nie-
istniejgcych, jak most Wiadystawa VI miedzy Il i 11l $luzg czy most Fang. Ten
znajdowat sie w rejonie ul. Kruszynskiej i Zywieckiej, i zostat wysadzony w powie-
trze we wrzes$niu 1939 r. Dzieje tego obiektu sg znane, lecz nie wiedzie¢ dlaczego,
autor nie wspomina ani o tym, ani o jego pozostatosciach. Trudno zrozumiec
powtarzajacy sie zabieg autora zwigzany z niepodawaniem potozenia mostéw.
Czyzby to byla jakas tajemnica? Dotyczy to ceglanego mostu nad Starym Kanatem
(s. 78), trzech mostéw kolejowych przez Brde (s. 81), a nawet mostu krolowej
Jadwigi (s. 84). Autor nie wspomniat o innych mostach bydgoskich zwigzanych
z Kanatem Bydgoskim i Brda, wybudowanych przed 1945 r. Chodzi o kolejowy
i drogowy most przy ul. Minskiej czy przy ul. Spornej. Na Kanale poza terenem
Bydgoszczy byto kilka mostéw: w Gorzeniu, Wystepie czy Kruszyncu. Ten ostatni
ukazano na s. 34-35, ale nie w dziale mostéw. Szkoda, ze nie wspomniano owych
obiektow. Pomijamy tutaj mosty wzniesione od podstaw po 1945 r. Widoczny jest
brak konsekwencji w zatozeniach autora. W jednym miejscu wspomina o Kanale
Gornonoteckim i jego $luzach, a juz o mostach go spinajacych nie ma ani stowa.
Tych byto sporo: w tochowie, Debinku, Antoniewie czy Zamosciu.

Znaczng czes¢ albumu (s. 99-178) wypekniaja sprawy zwiazane z kulturg i rekre-
acjg nad Kanatem i Brda. Ukazano pigkno parkéw rozciggajacych sie nad Kanatem,
restauracji i kapielisk. Na koricu znalazty sie zagadnienia sportowe, gtéwnie zwig-
zane z woda. Studiujac te problematyke na famach albumu mozna odnie$¢ wraze-
nie, ze wioslarstwo w Bydgoszczy narodzito sie z chwilg odzyskania niepodlegtosci
w 1920 r. Co prawda autor wspomina o niemieckim klubie Frithjof, ale jako$ nie-
$miato. Na stronach 170-171 pomieszczono duze zdjecia zatytutowane ,,Wioslarze
w czasie wyciggania todzi z hangaru obiektu wybudowanego w 1914 roku”. Kazdy,
kto choc troche interesuje sie dziejami miasta wie, ze jest to obiekt niemieckiego
Klubu wioslarskiego. Czy tak trudno byto zamiesci¢ takg informacje, tym bardziej,
ze zawodnicy tego klubu przed wybuchem wojny reprezentowali barwy Polski.
Frithjof to nie jedyny klub wio$larski dziatajgcy przed 1920 r. Wymienic¢ tutaj
mozna jako przykiad tez Ruder-Verein Bromberg, zatozone w 1909 r.

Duze nadzieje mozna byto wigzaé z rozdziatem ,,Zegluga” Kanat Bydgoski
i dolna Brda to przeciez wielki szlak zeglugowy. Zawarty tam materiat zostat
podzielony na dwie czesci: pierwszg poswiecong barkom i sptawianiu drewna,
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drugg - przewozom pasazerskim. Caty materiat zwigzany z wodnym transpor-
tem masowym skupiony zostat wokot centrum miasta: Rybiego Rynku i Poczty
Glownej. Nie jest to nic nadzwyczajnego, gdyz teren ten od zawsze do lat 60. XX w
spetniat role portu przetadunkowego dla miasta. Dziwne jest to, ze nie ma o tym
ani stowa. Zegluga rzeczna czy morska jest $ci$le powigzana z portami, ale nie
w omawianym albumie. Nie jest to przypadtos¢ tylko tej publikacji, gdyz Swiado-
mos¢ o portowej roli tego docinka Brdy jest znikoma. Wiedza o portach, czy tez
tadowniach w innych miejscach poza przestrzenig miedzy mostem bernardynskim
a mostami ,,Solidarnosci” jest zadna, oczywiscie za wyjatkiem portu w Brdyujsciu.
Szkoda, ze na tamach albumu nie zaakcentowano tej problematyki. W 1924 r. na
odcinku od Czyzkoéwka po ujscie Brdy znajdowato sie 14 portéw i tadowni, wtym
port przeznaczony wytacznie dla potrzeb wojska. W okresie miedzywojennym port
miejski przetadowywat kilkakrotnie wiecej tadunkow niz port w Brdyujsciué. Brak
urzadzen portowych na ilustracjach, z wyjatkiem zurawia na Rybim Rynku, nie
jest zadnym zaskoczeniem, gdyz wytadunek i zatadunek barek odbywat sie recznie.

Kanat Bydgoski taczy dwa miasta: Nakto i Bydgoszcz. Niestety, album nawig-
zuje do tradycji taczenia Kanatu tylko z Bydgoszcza, pomijajac Nakto. Od samego
poczatku istotg Kanatu byto potgczenie Wisty i Odry przez Note¢. Nakto stato sie
wrotami Kanatu Bydgoskiego. Wrota te to $luza nr 8, dzisiaj Sluza Nakto Wschad,
i kolejna $luza Jézefinki. Obie w publikacji nie sg reprezentowane, chociaz sa
dobrze opracowane?. Bydgoszcz administracyjnie koriczy sie na Osowej Gorze, ale
i 0 tej Sluzie zabrakto wzmianki. W albumie z 2004 r. znajduje sie schemat prezen-
tujacy obiekty hydrotechniczne na wspotczesnej mapie Bydgoszczy (s. 106-107).
Tam jako pierwszy obiekt wystepuje Sluza na Osowej GOrze, co moze sugerowac,
ze jest to pierwsza budowla hydrotechniczna na Kanale, wszak dwoch innych
i Nak}a nie zamieszczono.

Na uwage zastugujg dwie ostatnie czesci albumu. Autor stusznie zauwazyt, ze
»Droga wodna nie byfa tylko arteria, dzieki ktorej mozna byto przewozi¢ olbrzy-
mie ilosci towardw, ale réwniez miejscem ich lokowania” (s. 205). Wypetniajac ten
postulat, zamiescit szereg ilustracji ukazujacych zaktady przemystowe potozone
nad Brda. Byty to gtéwnie tartaki, do ktérych drewno dostarczano drogg wodng
oraz cegielnie, a takze gazownia miejska przy ul. Jagiellonskiej. Ponadto wspo-
mniat o fabryce Zobla, fabryce obrabiarek do drewna Carla Blumwego przy ul.
Nakielskiej. W tym ostatnim przypadku, nie wiadomo dlaczego, ten zaktad zostat
uhonorowany. Jest bowiem potozony z dala od Kanatu Bydgoskiego i nie miat

6 Statystykaprzewozéw na drogach wodnych $rédlagdowych 1931-1936, Warszawa 1938, s. 9-12.
7 H. Trybuszewski, M. Trybuszewski, Nakto i Note¢. Dzieje i Losy. Wydanie drugie poprawione
i uzupetnione, Nakto nad Notecig 2020, s. 188-199.
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Z nim nic wspolnego. Zamieszczono zdjecie przedstawiajace zaktady metalowe
Knittera, ale juz w tym wypadku autor nie okreslit ich potozenia, chociaz przy
innych firmach topografie podat. Wydaje sig, ze w tym rozdziale przydataby sie
mapka z zaznaczonymi punktami przypisanymi do omawianych w albumie firm,
co niewatpliwe utatwitoby czytelnikowi orientacje w przestrzeni obecnego miasta.
Mozna bylto sie wzorowaé na mapce zawierajacej rézne oznaczenia, ktéra znalazta
sie w albumie z 2014 r. (s. 106-107). Zamieszczone zdjecia przedstawiajg rozmach
bydgoskich nadbrzeznych zaktad6w, dajg wyobrazenie - zwlaszcza panorama ze
strony 213 - o potedze gospodarczej miasta zwigzanego ze szlakiem wodnym.
Raczej symbolicznie autor odnidst sie do stoczni rzecznych dziatajgcych
w miescie. Na stronie 216 odnajdujemy, bez podania daty, dwa zdjecia stoczni
nalezacej do Bromberger Schleppschiffarht Aktien Gesellschaft, pdzniej zwa-
nego zresztg Lloydem Bydgoskim. Stoczni w miescie byto wiecej. W latach 1865-
1875 przy ul. Krolowej Jadwigi na wschdd od mostu dziatata stocznia i zaktady
metalowe braci Teodor i Adolf Wullf. Leopold Zobel w latach 1885-1904 pro-
dukowat réznego typu statki. W 1908 r. nad Brda na Jachcicach stocznie zato-
zyt Franciszek Czarra. W 1911 r. przy ul. Torunskiej 125 powstata firma pod
nazwg Warsztat Budowy Statkéw Wodnych Willy Gannott, ktérego wiasci-
ciel z zawodu byt mistrzem budowy statkdw rzecznych. Przed 1928 r. powstata
przy ul. Fordonskiej stocznia ,,Stemaryn” nalezgca do emerytowanego kapitana
zeglugi Stefana Marynowskiego8 Mozna wspomnie¢ o nakielskiej stoczni Fabiana
Macierzyriskiego powstatej w 1905 r. i dziatajgcej do potowy lat 50. XX w.9
Ksigzke korczy rozdziat pt. ,,Waterfront” Jest to pojecie wieloznaczne. Moze
oznacza¢ port, awkasciwie jego nabrzeze, styk portu z zabudowaniami miejskimi,
ulicg nad woda lub tez zurbanizowany obszar ulokowany nad woda. Najczesciej
jednak termin ten odnosi sie do terenéw obejmujgcych dawng strukture portowg
rewitalizowang i absorbowang przez centrum miasta na potrzeby mieszkaniowe
i handlowo-ustugoweld W urbanistyce miejski front wodny oznacza obszar styku
miasta i wod powierzchniowych, obejmujacy srodowisko przyrodnicze i kultu-
rowe, postrzegany w wymiarze krajobrazowym, ale uwarunkowany czynnikami
spotecznymi, ekologicznymi i gospodarczymi. Krajobraz ten tworzg roznorodne

8 E. Czajkowski, Slady pierwszych stoczni w Bydgoszczy, ,,Kalendarz Bydgoski” 1990, s. 202-
204; B. Derkowska-Kostkowska, Przyczynek do dziejéw bydgoskiego przemystu - Firma Braci
Woulffijej siedziba, [w:] Bydgoszcz - osrodek zeglugi srédladowej na przestrzeni wiekéw, red.
A Kosecki, Bydgoszcz 2015, s. 48-69; A. Czarra, Historia stoczni na Jachicach, [w:] Dzieje
bydgoskich Jachcic, red. Z. Bieganski, E. Niedbalska, Bydgoszcz 2022, s. 282-286.

9 H. Trybuszewski, M. Trybuszewski, dz. cyt., s. 237-243.

10 A. Kowalczyk, Wielofunkcyjnos¢ turystyczno-rekreacyjna miejskich waterfrontéw, ,,Turystyka
Kulturalna” 2020, nr 5, s. 175-176.
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formy nabrzeza, ciagi zieleni, infrastruktura i zabudowa nadbrzezna widziane na
tle panoramy miast dzieki przedpolu wody1l Autor, wprowadzajac taki rozdziat,
nie definiuje tego pojecia. Z pewnoscig nie chodzi mu o nowe obiekty powstate
nad Brda czy Kanatem Bydgoskim, takie jak budynek dawnego BRE Banku (obec-
nie mBanku) nawigzujacy do bryty spichrzy, gmach Opery Nova, czy mariny na
Wyspie Mityriskiej. W ostatnich latach dawny krajobraz nadkanatowy zmienia sie.
Przy IV Sluzie powstaty apartamentowce, podobnie przy ul. Kanatowej czy Czarnej
Drodze. Obecnie zabudowuije sie ulice Elblgska biegnacg wzdtuz Nowego Kanatu
Bydgoskiego. Znajdujacy sie tam ceglany mtyn zostat rozebrany i zastgpiony nowo-
czesng architektura mieszkalna. Coraz trudniej natrafi¢ na dawny bydgoski krajo-
braz nadrzeczny i nadkanatowy, ten pozostaje na zdjeciach czy rycinach.

W tekscie wprowadzajacym do rozdziatu ,,Waterfront” autor zaznaczyt, ze
»brakuje nie tylko wielkomiejskich kamienic Jachmanna i Fryderyka przy ul.
Mostowej, czy pomnikowego gmachu Teatru Miejskiego... Wspomnienie po wielu
spichrzach i zurawiach poteguje dzi$ potrzebe chocby czesSciowego przywrdcenia
tych obiektow” Najwyrazniej Tomasz lzajasz idzie w Kierunku krajobrazowego
Znaczenia terminu waterfront, rozumianego jako brzeg widziany z terenu wody,
w haszym przypadku z rzeki czy kanatu. Podobnie jak ulica ma pierzeje tak rzeka
na swoj front. To, czego nie widac z poziomu wody, nie mozemy zaliczy¢ do water-
frontu. W takim ujeciu waterfront to kategoria funkcjonalno-krajobrazowa stoso-
wana do opisania terenu o specyficznej, nadwodnej lokalizacji, ktéra ptynnie tgczy
sie z pozostatymi czeSciami miastal2 Przy takim podejsciu z wody widzimy domy,
mosty, parki, cmentarze czy zabudowe przemystowa. Nalezy przyjac, ze w mysl
zatozenia autora, w tym rozdziale znalazty sie widoki budowli stojacych nad rzeka
Brda. W opisie Izajasz sporo miejsca poswiecit zrewitalizowanej Wyspie Miyriskiej,
kiedys bedacej zaniedbanym, ale urokliwym zakatkiem miasta. Tak wiec mamy
tutaj ryciny przedstawiajgce tzw. wenecje bydgoska, wizerunki kosciota farnego
od strony rzeki, ulice Stary Port z neogotycka brytg gmachu Poczty oraz potozone
pod drugiej stronie rzeki budynki Lloyda Bydgoskiego i Gimnazjum Realnego.
Nadbrzezng panorame uzupetniaty spichrze przy Rybim Rynku, potezny zespot
spichlerzy krolewskich w zakolu Brdy oraz potozony obok teatr miejski. Niestety,
te ostanie zniknely z pejzazu miasta. Skoro autor zdecydowat sie na ukazanie
architektury nadbrzeznej to zbedne wydaje sie dwustronicowe zdjecie slizgawki

11 A.Januchta-Szostak, Rola architektury w ksztattowaniu tozsamosci miejskich frontéw wod-
nych, ,,Zeszyty Naukowe Politechniki Poznanskiej. Architektura i Urbanistyka” 2009, nr 19,
s. 119-120.

12 T. Zegar, Rzeka w miescie - perspektywy rozwoju terenéw nadwodnych w Warszawie, ,,Prace
i Studia Geograficzne” 2015, t. 60, s. 140.
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w zakolu Brdy (s. 228-229). Byto ono publikowane w albumie wydanym dzie-
sie¢ lat wezesniej, i to w mniejszym formacie (s. 97). W Swietle zatozen przyjetych
przez autora za zbedne w tym miejscu nalezy takze uzna¢ ujecia drzewostanu przy
ul. Tamka (s. 235, 237).

W omawianym albumie waterfront obejmuje jedynie srodmiescie Bydgoszczy
i nie wychodzi dalej. Prawda jest, ze poza $rédmiesciem w Kierunku wschod-
nim mieliSmy tylko zaktady przemystowe. Inaczej jest w przeciwng strone. Brzeg
Brdy zdobi monumentalna bryta dawnej dyrekcji kolei (ul. Dworcowa 64). Nad
Kanatem dominuje budynek dzisiejszego Zespotu Szkét Mechanicznych nr 1.
Jego sylwetka jest obecna i to w kilku ujeciach, ale nie w dziale rekreacyjnym
(s. 108-111). W rejonie ulicy Focha i Czartoryskiego nadal znajdujg sie charakte-
rystyczne budynki: jeden to dawna komendantura, a obecnie 1zba Skarbowa oraz
drugi, bedacy siedzibg prezydenta rejencji bydgoskiej. Po drugiej stronie Starego
Kanatu znajduje sie gmach obecnego Il Liceum Ogolnoksztatcagcego z korca
XIX w. (ul. Nowogrodzka 3) i obiekt przy Staroszkolnej 16.

Autor ma prawo do ksztattowania swojego dzieta, do doboru zawartych tam
tresci. Ksigzka powinna mie¢ jakas mysl przewodnig, jakis cel. Omawiany album
przynosi wiele nowych rycin, zwdaszcza w obszarze kartograficznym. W opracowa-
niu sprzed dziesieciu lat zamieszczono znany plan Bydgoszczy z 1913 r. (s. 60-61),
natomiast w recenzowanym albumie pojawit sie ten plan, ale juz w nowym ujeciu
graficznym, do tej pory nieznanym (s. 31). Nie obyto sie bez powtdrzen rycin
z poprzedniego albumu, jest ich jednak bardzo niewiele. Wspomnie¢ nalezy
0 obrazie Fryderyka Wielkiego (w nowym albumie s. 14 - w poprzednim s. 18),
grupie tenisistéw (s. 121 - s. 57), widoku Il $luzy (s. 102 - s. 70), lodowiska przy
11 $luzie (s. 107 - s. 66) i kilku innych. Mimo tych wszystkich zalet, jest to jednak
kolejna publikacja podobna do poprzednich przygotowanych przez Tomasza
Izajasza. Niewatpliwie jest ciekawa. Jest tez znakomicie wydana, z czego od dawna
stynie Wydawnictwo Pejzaz. Moze by¢ pieknym upominkiem.

Nie ma potrzeby sili¢ sie na prezentacje catego Bydgoskiego Wezta Wodnego ze
wzgledu na jego ztozono$¢, moze lepiej tylko ograniczy¢ sie do Nowego i Starego
Kanatu Bydgoskiego i skanalizowanej Brdy. Okrojenie pola widzenia pozwoli na
objecie wszystkich $luz, mostow, jazow i innych obiektow zwigzanych z Kanatem
1rzeka, czy znajdujgcych sie w ich najblizszym otoczeniu. Materiat ikonograficzny
jest juz znany, pozostaje jego opisanie i to w miare precyzyjne z podaniem pierwot-
nego pochodzenia ilustracji. Dobrym przykitadem podejscia do opiséw moze by¢
praca autorstwa Jacquesa Le Goffal3omawiajgca co prawda inny temat - odlegte

13 J. Le Goff, Kultura $redniowiecznej Europy, Warszawa 1995.
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czasy sredniowieczne, ale istotna jest tutaj zastosowana w drugiej czesci ksigzki
metoda. Opisy tam zawarte nie sg jednozdaniowe, sg to obszerne wywody na dany
temat, zawierajg opis faktograficzny i interpretacyjny. Czy nie lepiej bytoby zamiast
podpisu ,,Krélewsko-Pruska Szkota Rzemiost Artystycznych (dzisiejszy Zespot
Szkét Mechanicznych nr 1w Bydgoszczy) oraz most Kamienny” (s. 109) da¢ opis:
Krélewsko-Pruska Szkota Rzemiost Artystycznych zatozona w 1911 r., piec lat p6z-
niej przeksztatcona w Akademie Przemystu Artystycznego. Byla to jedyna szkota
artystyczna w Prowincji Poznanskiej o charakterze wyzszym. W 1920 r. przemia-
nowana na $rednig Paristwowg Szkote Przemystu Artystycznego, a pdzniej na
Panstwowg Szkole Przemystowsg, ksztatcgcg rzemiesinikow. Po 1945 r. przyjeta
nazwe Paristwowe Srednie Szkoty Techniczne, od 1951 r. Technikum Mechaniczno-
elektryczne, a od 1975 r. Zesp6t Szkdt Mechanicznych nr 1. Obiekt wzniesiono
w latach 1910-1911 wedtug projektu architektow bydgoskich Otto Brecha i Carla
Meyera w stylu eklektycznym z przewaga form neobarokowych.

Zauwazono w literaturze przedmiotu, iz ,,Kanat Bydgoski nie przedstawiat sam
dla siebie zadnego prawie znaczenia. Nabiera go dopiero przez swoje przedtuze-
nie na wschod i zachod, czyli przez Brde i Note¢. Dzieki tym rzekom, a nastep-
nie dzieki Warcie, staje sie Kanat linig taczaca ziemie nadodrzanskie z ziemiami
Wisty”14 Dbajmy o Kanat Bydgoski i to o caty Kanat, od Nakta przez Gorzen,
tochowo, Lisi Ogon i Kruszyniec. Cwieré wieku temu Andrzej Tomaszewski
zauwazyl, ze ,.kto nie potrafi przyjaé catosci débr kultury jako swojego dziedzic-
twa, nie jest ich godzien1 Jak pokazata recenzowana praca oprécz aspektow zwig-
zanych z jego historig, budowlami hydrotechnicznymi, potrzebne sg dalsze bada-
nia na nowych polach. Powszechnie wiadomo, ze Kanat Bydgoski miat wptyw na
rozwoj gospodarczy, ale dopiero Tomasz lzajasz na kartach albumu, poprzez zdje-
cia, unaocznit rozmiary tego znaczenia. Autor wywotat nowy temat - waterfront.
Zagadnienie niezmiernie istotne dla miast zwigzanych z woda, nie tylko przez
ukazanie dawnych obszaréw nadbrzeznych. Problem zagospodarowania tych tere-
néw, nadanie im nowych funkgji staje sie elementem wspotczesnych zatozen urba-
nistycznych i obiektem planowania przestrzennego. Obraz nakreslony w albumie
wydanym z okazji 250 rocznicy Kanatu Bydgoskiego, chociaz nie kompletny, to
jednak wyznacza kierunki dalszych prac i ukazuje drzemigce mozliwosci badaw-
Cze oraz poznawcze w tym zakresie.

14 C. Wawrzynski, Zegluga i kanaty zeglowne dawnej Rzeczypospolitej, Olsztyn 2019, s. 139:
Kanat Bydgoski.

15 A. Tomaszewski, Dziedzictwo i zarzadzanie, [w:] Problemy zarzgdzania dziedzictwem kultu-
rowym, red. K. Gutowska, Warszawa 2000, s. 9.



