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Poznan: Wydawnictwo UAM, ss. 193.

Lektura kazdej ksigzki Zbyszka Melosika zostawia §lad w swiadomosci czytelni-
ka, uruchamiajgc refleksj¢ nad uwarunkowaniami, przebiegiem i sensem zycia
czlowieka. Wlasnie ukazata si¢ — pigknie zreszta wydana przez UAM - jego mo-
nograficzna rozprawa o samochodach, totez kategoria przebiegu zycia ma tu swoj
nie tylko antropocentryczny i egzystencjalny sens, ale takze nieantropozoficzny,
bo technologiczny, materialny i po czgsci takze kulturowo mityczny. Profesor pe-
dagogiki UAM w Poznaniu przyzwyczail nas juz do swoich analiz fenomenéw
tozsamosci, wladzy, (pop)kultury, kryzysu meskosci, az tu nagle wprowadza nas
do $wiata w zdecydowanej mierze obcego naukom o wychowaniu.

Kazda z jego rozpraw ma bardzo osobisty charakter, ktdrego i w najnowszej
nie zamierza ukrywacé, prowokujac czytelnikéw, swoich studentdw, ale i wspotpra-
cownikéw uniwersyteckich czy znajomych i przyjaciot do odczytywania wprost
i pomiedzy wierszami jego tozsamosci, kultury wladzy i bywania w $wiecie jak
wielu przedstawicieli podobnej roli akademickiego profesora. Niewatpliwie jest
to po ksigzce o pasji i tozsamosci naukowca oraz o pilce noznej kolejna w jego
dorobku, a przesycona autobiograficznymi watkami, odniesieniami, doznaniami
analiza (nie)codziennego $wiata zycia.

Jak Melosik przyznaje we wprowadzeniu do ksigzki, od dawna chcial jg na-
pisa¢, totez — jak przypuszczam, bo nie jestem tego pewien - okres pandemii
stworzyl mu wigkszy komfort do pracy w wyniku narodowej kwarantanny. Bez
mozliwosci skupienia i koncentracji na przeczytanych tekstach naukowych i ko-
nieczno$ci poswiecenia uwagi marketingowym materialom chyba by nigdy jej
nie napisal, bo akademickich obowigzkéw ma mnoéstwo.

Kto osobiécie poznal Profesora wie, z jaka szybkoscia i czgstotliwoscia bez-
piecznie przemieszczal si¢ po kraju, dzieki czemu mogl dzieli¢ si¢ na réznych
konferencjach, goscinnych wykladach analizami socjopedagogicznych feno-
mendw naszej codzienno$ci. Kwarantanna powstrzymata jego tempo Zycia - na
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szczescie dla nas, czytelnikow, gdyz zostal niejako zmuszony do kontemplacji,
spowolnienia wlasnej tozsamosci i napisania tej ksigzki.

Niektore z zawartych w rozprawie tezy wkrotce stracg na swojej aktualno-
$ci chociazby w wyniku zagrozenia planety Ziemia efektem cieplarnianym, totez
cale szczesdcie, ze zostaly utrwalone w tej ksigzce. Mam tu na uwadze kwestie
auto-centrycznej kultury, a wiec dominacji w réznych stronach $wiata potrzeby
posiadania samochodu. Melosik skupia si¢ na roli tego srodka w Zyciu osobistym
ludzi, pomijajac aspekty gospodarczo-handlowe koniecznosci wykorzystywania
samochoddéw do transportowania towaréw. Tym zajmuje sie m.in. logistyka.

O ile pojawienie si¢ samochodu wymuszato ustapienie jemu pierwszenstwa
przez powozy konne, a potem kolej, o tyle juz dostrzegamy procesy powracania
do $rodkéw transportu kolejowego, a w miastach rowerowego czy hulajnogo-
wego. Prawdg jest, ze ,,[...] samochdd zmienit oblicze miast, a duze aglomeracje
zostaly wrecz przez niego zdominowane” (s. 33), ale obserwujemy silny, jakze
odwrotny trend blokowania miast na mozliwy wjazd do nich samochodem czy
nieograniczone poruszanie si¢ po coraz ciasniejszych uliczkach.

To mieszkancy osiedli majg juz dos¢ samochoddéw, zadajac od wlodarzy in-
stalowania na jezdni spowalniaczy (tzw. lezacy policjant) i radykalnego ograni-
czania predkosci jazdy. Radni upominajg si¢ o usuwanie przynajmniej z centrum
miasta samochodowego ruchu. Tak wigc pojawia si¢ odwrotna tendencja dosto-
sowywania si¢ kierowcéw samochodéw do praw i oczekiwan mieszkancéw, by
mogli swobodniej poruszac sie po ulicach i by nie zabierano zielonych przestrze-
ni pod kolejne miejsca parkingowe.

Koncentracja Melosika na posiadaczach samochodéw w celach osobistych
odstania szczegdlne znaczenie ich zastosowan, ale i zwigzanych z tym marzen,
projekeji, aspiracji czy nawet dzialan przestepczych. Autor nie pedagogizuje,
nie moralizuje, a zatem nie otrzymujemy w tej ksiazce jakze trafnie okreslanego
przez Melchiora Wankowicza smrodku dydaktycznego. Sze$¢ rozdzialéw dobrze
oddaje istote i wynik wlasnych studiéw nad tekstami i medialnymi obrazami:
Rozdzial I - Tozsamos¢ kierowcy: wolno$¢, droga i euforia przyspieszenia
Rozdzial IT - Samochéd i kobiecos¢: miedzy stereotypami a emancypacja
Rozdzial IIT - Samochéd i mesko$cé: a jesli twoj rywal jezdzi Porsche?

Rozdzial IV — Niebezpieczna jazda i kradzieze samochodow

Rozdzial V - Samochdd i konstrukeje tozsamosci - studia przypadkow (Volvo,
Ferrari, Toyota, Cadillac, Jeep i Trabant)

Rozdzial VI - Samochody luksusowe: mityczno$¢ marki i status spoteczny.

Ksiazke czyta sie szybko, dodajac z kazdg strong gazu, by dowiedzie¢ sig,
co bedzie na jej kolejnych stronach. Autor subtelnie przemyca watki historyczne
np. kto zginal pod kotami samochodu jako pierwszy, gdzie kobieta zasiadta jako
pierwsza za kierownica samochodu, od kiedy samochod stat si¢ zagrozeniem dla
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dzieci, a pozniej dla cywilizacji, kto przestrzegal przed niebezpiecznie magicz-
ng wladzg samochodu nad kierowcg, czym rdzni si¢ ,humanizacja samochodu”
od ,,samochodyzacji czlowieka”, jaka najwyzsza predkos¢ byta dozwolona w mo-
mencie pojawienia si¢ aut na drogach, gdzie i po co po raz pierwszy skradziono
samochdd, jaki samochdd jest najbardziej kobiecy, a jaki najbardziej ,,macho’,
itp., itd.

Otrzymali$my rozprawe taczaca w sobie romantyzm podrézowania samo-
chodem oraz przerézne aspekty jego antropomorfizacji, estetyzacji i seksualizacji
(»seksualny ryt przejscia”). Czytelnik moze zatem w dowolnym miejscu lektury
przyspieszy¢ lub zwolni¢, wyprzedzi¢, opuszczajac niektdre fragmenty lub tez za-
trzymac si¢ na dluzej, by odczyta¢ w nich takze wtasna postawe wobec siebie jako
kierowcy, wobec innych (np. pasazeréw, przechodniéw, uczestnikéw drog) oraz
wobec przedmiotu/auta i jego wnetrz.

Siegajac po te ksiazke, widzimy samych siebie za kierownica lub jako $wiad-
kéw innych jako kierowcdw, lepiej by¢ moze rozumiejac tych pierwszych, co nie
oznacza koniecznosci usprawiedliwiania ich hedonistycznych, narcystycznych,
seksistowskich potrzeb dominacji nad innymi i w przestrzeni, neurotycznych
manier, btednych czy aspotecznych reakeji (np. irytacji, frustracji, zawisci).

Zapewne bedziemy rdzni¢ si¢ z autorem w odczuciach przyjemnosci jazdy
samochodem. On sam tak pisze o jednym z nich:

Osobiscie odczuwam bardzo cze¢sto ,,magie autostrady”, ktdra cho¢ ograniczo-
na po obu stronach i prowadzaca tylko ,do przodu”, ma dla mnie (w duzej
mierze niezrozumialy) urok. Na pewno wiaze sie to z rekonstrukejg odczu-
wania przeze mnie czasu i przestrzeni, a takze owa subiektywnie przezywang
(nawet jesli iluzoryczna) wolnoscig. Kiedy naciskam pedal gazu odczuwam
euforie przyspieszenia. Samochdd przyspiesza moje zycia i przyspiesza moja
tozsamos¢ (s. 20).

Ksigzka Melosika jest dla wyksztalconych osob, rozumiejacych zawarte
w niej przestanie kulturowe, psychologiczne, spoleczne i moralno-obyczajowe.
Powinni jg przeczyta¢ sedziowie, adwokaci, prokuratorzy oraz policjanci ze stuzb
ruchu drogowego nie po to, by z wigkszym wspdlczuciem czy zrozumieniem
oskarza¢, sadzi¢ czy wypisywa¢ mandaty samochodowym przestgpcom, zbrod-
niarzom czy statystycznie przecigtnemu wiascicielowi auta w momencie narusze-
nia przez nich prawa, ale by dostrzec mozliwe motywy okreslonych zachowan ku
temu prowadzacych.

Mozemy tez lepiej zrozumie¢ powody, dla ktorych kogo$ nie sta¢ na to, by
posiada¢ wlasny samochdd lub dysponujac nim, ubiegac si¢ o prawo jazdy czy tez
chcie¢ nim kierowac. By¢ moze niektérzy uwierza, ze samochdd jest atrybutem
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ich prawdziwej meskosci lub wyemancypowanej kobiecosci. W $wiecie rozbu-
dzanej przez wolny rynek strategii MIEC niektérzy traca poczucie sensu, co to
znaczy BYC.

By¢ moze niektdrzy zastanowia si¢ nad tym, by jednak nie kupi¢ samochodu
w takim czy innym kolorze albo takiej czy innej marki, gdyz w ten sposéb ko-
munikuja $wiatu ,,kim s3” jako jego wlasciciele, jakie ich cechy symbolizuje 6w
pojazd. Tres¢ rozprawy moze tez kogos$ zniecheci¢ do dotychczasowych przyzwy-
czajen i postaw lub zacheci¢ do ich zmiany. Woéwczas stanie sie to, co $wiadczy
o pedagogicznym wymiarze tresci ksigzki, a jest w niej milczaco i skrycie przeka-
zane przez wytrawnego autora.

Profesor Melosik zaprasza w zakonczeniu ksigzki do umieszczenia jego
»[...] narracji we wlasnych perspektywach, opartych na indywidualnych, osobi-
stych doswiadczeniach samochodu” (s. 171). Ja wysiadam, bo samochdd nie byt
inie jest moja pasja ani tez fascynacjg. Nie marzylem i nie dgzytem nigdy do tego,
by méj wlasny samochdd byt wiekszy, szybszy, mocniejszy, bardziej bezpieczny.
Kategoria wartosci jest relatywna. Moze dlatego, ze przez kilkadziesiat lat, zanim
mogltem kupi¢ w wolnej Polsce ,,malucha’, jezdzilem tylko na rowerze. Kazda
osoba ma wlasng, nieredukowalna tylko do rzeczy materialnych tozsamos¢, po-
czucie wolnosci, postawe wobec spraw §wiata i transcendencji oraz odmienny
stosunek do wladzy w szerokim tego stowa znaczeniu.
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