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Przechwycenie niemieckiej
wyprawy bombowej przez polskie mysliwce
w okolicach Aleksandrowa Kujawskiego
4 wrzesnia 1939 roku, znane w literaturze
jako bitwa nad Poczalkowem, w Swietle zrodel

W trakcie kampanii wrzesniowej 1939 roku lotnictwo polskie stoczy-
to wiele powietrznych pojedynkoéw z samolotami Luftwaffe. Intensyw-
ne walki z przewazajacymi sitami wroga prowadzono w poblizu frontu,
na jego bezposrednim zapleczu oraz na dalekich tytach. Z niespotykang
jak do tej pory intensywnoscig w najnowszej historii konfliktéw zbroj-
nych nad terytorium Polski zapuszczaty si¢ liczne niemieckie formacje
lub pojedyncze maszyny. Pomorze i Kujawy znalazlty si¢ w obszarze
operowania Lufiflotte 1 pod dowodztwem General der Flieger Alberta
Kesselringa (1885-1960). Niemcy posiadali przyttaczajaca przewage
lotniczg nad Polakami. W strefie walk pierwszych dni wrze$nia nad re-
gionem pomorskim i kujawskim operowato lotnictwo Armii ,,Pomo-
rze”, sktadajace si¢ z sit powietrznych nalezacych wczesniej do 4. Putku
Lotniczego bazujacego w Toruniu i Bydgoszczy. Sitami tymi, jako szef
Lotnictwa i Obrony Przeciwlotniczej Armii ,,Pomorze” dowodzit ptk
Bolestaw Stachon (1897-1941). Tuz przed wybuchem walk samoloty
lotnictwa armijnego przesunigto na lotniska polowe lub oddelegowano
w inne obszary powietrznych dziatan.

Elitg kazdego z przedwojennych putkéw lotniczych byty dywi-
zjony my$liwskie. Jednostki t¢ w momencie wybuchu wojny prze-
szty pod dowodztwo poszczegdlnych armii — ,,Modlin”, ,,Pomorze”,
»Poznan”, ,£.6dz”, , Krakow”, jedna eskadra pod dowodztwo Samo-
dzielnej Grupy Operacyjnej ,,Narew”, a trzy dywizjony dziataty jako
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Brygada Poscigowa w ramach lotnictwa dyspozycyjnego Naczelne-
go Dowddcy Lotnictwa. I11/4 dywizjon mysliwski 4. Putku Lotnicze-
go przypisany byt Armii ,,Pomorze”. Dywizjon dowodzony przez kpt.
pil. Floriana Laskowskiego (1902—1939) sktadat si¢ z eskadr oznaczo-
nych numerami: 141. pod dowodztwem kpt. pil. Tadeusza Rolskiego
(1906-1991) 1 142. pod dowodztwem kpt. pil. Mirostawa Le$niewskie-
20 (1903-1939). Dysponowaly one tacznie 22 najnowoczes$niejszymi
w polskim lotnictwie mysliwcami PZL P. 11c¢ oraz jednym szkolnym
RWD-8. Mysliwce polskie, kilka lat wcze$niej nalezace do Swiatowe]
czotowki, w 1939 roku ustgpowaty niemal wszystkim maszynom uzy-
tym przez Luftwaffe w kampanii wrze$niowej. Ustepowaty mysliwcom
1 bombowcom w wigkszosci kluczowych osiaggdéw — w sile uzbrojenia,
predkosci oraz osigganym putapie. Mimo tak wyraznych dysproporcji
— technicznej oraz ilosciowej, Polacy podjeli, i to z catkiem nieztym
skutkiem, te nieréwna rywalizacje'.

Eskadry I11/4 dywizjonu mysliwskiego od rana 1 wrzesnia 1939
roku, operujac z polowego lotniska w Markowie pod Gniewkowem (do
czasu przeniesienia jednostki daleko na potudnie Polski funkcjonowaty
jeszcze polowe lotniska w Kaczkowie, Poczatkowie i Osigcinach), wy-
konywaty loty operacyjne 1 bojowe gldwnie w ostonie niezwykle waz-
nych dla wojska przepraw mostowych na Wisle w Fordonie i Toruniu
oraz przeprawy promowej w okolicach Chetmno — Swiecie. W kolej-
nych dniach walk zapuszczaly si¢ rowniez daleko za Naklo w strong
Schneidemiihle (Pita), pod Wagrowiec oraz Grudziagdz. W tym ostat-
nim przypadku mysliwce uzyte zostaly z tragicznym dla siebie skut-
kiem do zwalczania celow naziemnych?. W trakcie pierwszych sze$ciu
wrzes$niowych dni spedzonych w strefie operowania Armii ,,Pomorze”
dywizjon odniost sukcesy, zaliczyt porazki, poniost straty w ludziach
oraz stoczyt kilka bitew powietrznych z maszynami wroga, stajac si¢
najskuteczniejszym dywizjonem pierwszego tygodnia kampanii wrze-
$niowej. Jedna z najbardziej znanych potyczek powietrznych, o ktorej
pamiec do dzis jest pielegnowana, szczegolnie w lokalnym srodowisku,
rozegrata si¢ w potudnie 4 wrzesnia 1939 roku nieopodal ladowiska

I Wigcej o organizacji polskiego lotnictwa w chwili wybuchu wojny patrz: J. Pawlak, Polskie eskadry
w wojnie obronnej 1939, Warszawa 1991.

2 O bitwie w okolicach Grudziadza stoczonej przez eskadry 141. 1 142. 2 wrzeénia patrz: P. Sikora, Bitwy
polskiego lotnictwa 1918—1945, Warszawa 2016, s. 72-76.
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Pilot Tadeusz Rolski.
Zbiory Instytutu Polskiego i Muzeum im. gen. Sikorskiego w Londynie.

Pilot Mirostaw Lesniewski.

Zbiory Instytutu Polskiego i Muzeum im. gen. Sikorskiego w Londynie.
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w Poczatkowie, wsi lezacej niespetna osiem kilometréw na potudnio-
wy zachdd od Aleksandrowa Kujawskiego. W starciu z niemieckimi
maszynami udzial wzigli piloci 141. 1 142. eskadry?.

W dniach od 1 do 3 wrzes$nia eskadry dywizjonu znajdowaty si¢
w nieustannej stuzbie. W tym czasie doszto do wielu powietrznych
pojedynkow miedzy polskimi mysliwcami a samolotami przeciwnika.
Wedtug polskich statystyk do konca dnia 3 wrze$nia piloci I11/4 dywi-
zjonu mysliwskiego na pewno stracili 12 nieprzyjacielskich maszyn*.
Nie obyto si¢ jednak bez strat wtasnych. W dziataniach nieopodal Gru-
dzigdza, gdzie cze$¢ dywizjonu atakowata niemieckie oddziaty z21. Dy-
wizji Piechoty (kompania przeciwlotnicza z Panzerabwehr-Abteilung
21, czyliz21. zmotoryzowanego batalionu przeciwpancernego, zgtosita
zestrzelenie trzech polskich maszyn), w poblizu wsi Gruta 2 wrzes$nia
polegt dowddca dywizjonu kpt. pil. Florian Laskowski. W operacji tej
zycie stracili réwniez ppor. pil. Wiadystaw Urban (1911-1939), kto-
rego samolot spadt w okolicach wsi Rogozno, oraz kpr. pil. Benedykt
Mielczynski (1914-1939), ktéry ranny i na uszkodzonej maszynie wy-
ladowat pod wsig Tarpno Wielkie, o wtasnych sitach opuscit maszyne,
lecz po krotkiej chwili zmart. Do momentu pdzniejszego odnalezienia
si¢ przypuszczano, ze podobny los spotkat takze ppor. pil. Edwarda
Jankowskiego (1913-1942)°.

Po $mierci Laskowskiego dowodztwo nad dywizjonem powierzono
Rolskiemu. Jedng z pierwszych jego decyzji byto rozpoczecie przygoto-
wan do przenosin na kolejne lotnisko polowe, ktére ostatecznie wyzna-
czono nieco na poludniowy zachod od majatku Poczatkowo niedaleko
Aleksandrowa Kujawskiego. Pierwotnie w gre wchodzito Kaczkowo,
ale uznano, ze ladowisko to mogto juz zostac rozpoznane przez Luftwaf-
fe. Tymczasem eskadry zbyt dtugo pozostawaty w Markowie. Istniata

3 Instytut Polski i Muzeum im. gen. W. Sikorskiego w Londynie [dalej: IPMS], sygn. LOT.A.II.15/1a.,
Dziennik dziatan III Dyonu Mysliwskiego 4 Putku Lotniczego w kampanii wrzesniowej 1939 w Polsce.

4 J. Pawlak, op. cit., s. 114, 122. Do liczby zestrzelonych przez pilotow dywizjonu samolotow nalezy
doliczy¢ pomytkowe stracenie przez por. pil. Mariana Pisarka 3 wrzesnia samolotu typu PZL 23 Karas,
nalezacego do 42. eskadry rozpoznawczej.

5 IPMS, sygn. LOT.A.Il.15/1a, Dziennik dziatan... Por. takze: L. Lydzba. Toruniacy nad frontem. In-
terwencja naziemna i wymiatanie I1I/4 Dywizjonu Mysliwskiego 2 wrzesnia 1939 roku, ,,Technika
Wojskowa Historia”, 2017, nr 2. W internetowym obiegu wystepuje inna historia okolicznosci §mierci
Benedykta Mielczynskiego niz ta opisana wyzej. Wedtug tej wersji, zaznacz¢ nieprawdziwej, rannego
pilota z uszkodzonej maszyny wyciagneli mieszkancy Tarpna i przeniesli do jednego z gospodarstw
we wsi. Pilotem mial opiekowac si¢ kilkunastoletni chtopiec, Jan Kraszewski. Gdy dzien pdzniej do
wsi wkroczyli Niemcy, zastrzelili Mielczynskiego i chlopca.
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realna obawa, ze Niemcy mogli zlokalizowa¢ roéwniez potozenie tego
ladowiska, wigc jego opuszczenie uznano za palacg sprawg. Poza tym
w poblizu zamieszkiwata ludno$¢ pochodzenia niemieckiego, co tylko
potegowato obawy przed zdradg. By¢ moze znane juz byty lotnikom
wydarzenia rozgrywajace si¢ tego samego dnia w Bydgoszczy, gdzie
doszto do paniki cofajacego si¢ wojska polskiego oraz akcji o charak-
terze zbrojnym ze strony mniejszo$ci niemieckiej, ktére uznano za
skoordynowane dziatania dywersyjne na tytach polskich. O dywersji
niemieckiej mowito wiele raportdow wojskowych, ktorych tres¢ prze-
dostawatla si¢ do powszechnego obiegu, docierajac rowniez do operu-
jacych na zapleczu oddziatlow wojskowych®. Linia frontu gtéwnych
walk nieubtaganie przesuwata si¢ na wschod 1 potudnie. Wycofujace
si¢ z kierunku pétnocnego przez Bydgoszcz oddziaty polskie, przede
wszystkim formacje z 15. Dywizji Piechoty, odchodzity na nowg linig
obrony zlokalizowang pomigdzy Solcem Kujawskim a Labiszynem.
Bezposrednio zagrozone byly juz przeprawy wislane migdzy Chetm-
nem a Grudzigdzem 1 tylko kwestig czasu pozostawato ich utrzymanie.
Calkowita utrata przepraw zamknetaby te droge ewakuacyjng dla Zot-
nierzy polskich podazajacych ku Wisle lub juz znajdujacych si¢ przy
przeprawach po zachodniej stronie rzeki, a jednoczes$nie otworzytaby
z tego kierunku droge do dalszego niemieckiego parcia w kierunku
poludniowym i wschodnim. Sytuacja w tej czesci frontu byta na tyle
dramatyczna, ze dowodzacy Armig ,,Pomorze” gen. dyw. Wiadystaw
Bortnowski (1891-1966) oddat si¢ do dyspozycji Naczelnego Wodza.
Marszatek Edward Smigty-Rydz (1886-1941) nie przyjat rezygnacji
1 kazat mu nadal kierowa¢ rozpadajacym si¢ pod niemieckim napo-
rem zwigzkiem taktycznym’. Z powietrza nie dato si¢ oceni¢ powagi

6 S. Skalski, Czarne krzyze nad Polskq, Warszawa 1985, s. 84-86; L. Moczulski, Wojna Polska 1939,
Warszawa 2009, s. 676; Polskie Sily Zbrojne w drugiej wojnie swiatowej, t. 1: Kampania Wrzesniowa
1939, cz. 2, praca zbiorowa, Londyn 1954, s. 380. O dziataniach dywersyjnych patrz: IPMS, Akta z kam-
panii wrzesniowej 1939 r. [dalej: AKW], sygn. A.II.11/19, dok. nr 11, Odpis depeszy szefa Oddziatu
III Armii ,,Pomorze” ptk. Aleksandra Aleksandrowicza do szefa SNW WP gen. Wactawa Stachiewicza,
3 wrzesnia 1939 r., godz. 18.52; IPMS, AKW, sygn. A.IL.11/1, dok. nr 22, Meldunek sytuacyjny do-
wodcy Armii ,,Pomorze” gen. Wiadystawa Bortnowskiego do szefa SNW WP gen. Wactawa Stachie-
wicza, juzogram z 3 wrzesnia 1939 r., godz. 22.00; sygn. A.I1.11/3, dok. nr 10, Meldunek sytuacyjny
Oddziatu IT SNW WP, 3 wrzesnia 1939 r., godz. 11.00; S. Skalski, op. cit., s. 84-86.

7 IPMS, sygn. LOT. A.I1.7/1/f, Sprawozdanie z przebiegu dziatania lotnictwa Armii ,,Pomorze” w woj-
nie polsko-niemieckiej 1939 r., s. 8-9; AKW, sygn. A.Il/11/4, Meldunek sytuacyjny szefa sztabu 15.
DP pptk. Jozefa Drotlewa, 4 wrzesnia 1939 r.; ibidem, Ogdlny rozkaz operacyjny na dzien 5 wrzesnia
pptk. Jozefa Drotlewa szefa sztabu 15. DP, 4 wrzesnia 1939 r., godz. 15.00; L. Moczulski, op. cit.,
s. 676—677; A. Zawilski, Bitwy polskiego wrzesnia, Krakow 2009, s. 162—165.
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sytuacji. Toruniscy lotnicy zdali sobie tak naprawde sprawe z tego,
co dzieje si¢ na linii frontu, dopiero wowczas, gdy w Poczatkowie,
gdzie 4 wrze$nia znalezli si¢ mysliwcy I11/4 dywizjonu, pojawity
si¢ zdezorientowane grupy polskich zolierzy piechoty oraz kawale-
rzys$ci z 18. Putku Utanéw wstawionego w walkach pod Chojnicami
1 wrzeénia, w tym w szarzy pod Krojantami. Zoierze ci opowiada-
1, jak ich jednostki juz pierwszego dnia wojny zostaty rozbite, a oni,
nie chcac dostac si¢ do niewoli, bezdrozami przedzierali si¢ na potu-
dnie. Niektorych trzeba bylo aresztowaé ze wzgledu na podejrzane
zachowanie i sianie defetyzmu®.

4 wrzesnia od wczesnych godzin rannych dywizjon przenoszono
stopniowo do Poczatkowa. Najpierw do celu dotart rzut kotowy, ktory
w nowym miejscu zainstalowat si¢ ok. godziny 6smej. Dopiero wow-
czas odlecie¢ mogly mysliwce. Piloci przenoszac si¢ na nowe ladowi-
sko, musieli jeszcze wykona¢ powierzone im zadania. Samoloty my-
sliwskie, rozpoznawcze i towarzyszace mialy utrzymywac lacznos¢
miedzy sztabem armii a dowodztwami poszczegdlnych dywizji, pro-
wadzi¢ rozpoznanie na linii Bydgoszcz — Tuchola — Grudziadz, Byd-
goszcz — Nakto — Schneidemiihl, w kierunku Prus Wschodnich, oraz
ostania¢ przeprawy na Wisle w rejonie operowania. Po latach Stanistaw
Skalski (1915-2004) w swoich wspomnieniach z kampanii wrze$nio-
wej zatytulowanych Czarne krzyze nad Polskqg nadmienial, ze ze 141.
1 142. eskadry wytypowano pilotow, ktorzy mieli przebywac nieustan-
nie w powietrzu, zmieniajac si¢ tak, by zadanie patrolowe zawsze wy-
konywal przynajmniej jeden samolot. Piloci mysliwcow mieli preten-
sje, ze to wlasnie im wyznacza si¢ zadania zwiadowcze, podczas gdy
lotnictwo armijne posiadato samoloty zwiadowcze i obserwacyjne typu
Lublin R-XIII czy RWD-14 Czapla, cho¢ gwoli prawdy przyznac nale-
zy, 1z z powodu bardzo stabych parametrow technicznych tych maszyn
kompletnie nie przystawaty one do wspodtczesnego pola walki. Byly ta-
twym tupem nie tylko dla niemieckich mysliwcow, ale rowniez artyle-
rii przeciwlotniczej. Mimo tych mankamentow wypetniaty one nadal
swoje zadania, o czym juz po wojnie pisat Tadeusz Rolski. Ponadto po
pierwszych trzech dniach walk wrze$niowych sytuacja na froncie jak

8 L. Moczulski, op. cit., s. 620-621; A. Zawilski, op. cit., s. 151; S. Skalski, op. cit., s. 87; T. Rolski,
Uwaga, wszystkie samoloty, Warszawa 1959, s. 54-55.
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Pilot Stanistaw Skalski.
Zbiory Instytutu Polskiego i Muzeum im. gen. Sikorskiego w Londynie.

i na jego zapleczu byta tak dynamiczna, iz komplikowata si¢ dla Pola-
kéw niemal z godziny na godzing. Niemieckie zagony pancerne i zme-
chanizowane coraz bardziej kruszyty polska obrong, mobilne czotéwki
zwiadowcze pojawiaty si¢ na polskich tytach w réznych, cze¢sto zaska-
kujacych miejscach, stad takg wage polskie dowddztwo przywigzywato
do meldunkoéw z rozpoznania lotniczego. W zwigzku z tym posytano
na zwiady najlepsze polskie samoloty i pilotow’.

Z opublikowanych po latach wspomnien lotnik6w mozna wprost
wyczytaé, ze pilotow coraz bardziej niepokoita zmieniajaca si¢ na nie-
korzys$¢ Polakéw sytuacja. Nastawienia tego nie zmienito nawet wypo-
wiedzenie wojny Trzeciej Rzeszy przez Wielka Brytani¢ i Francje. Jesz-
cze przed wybuchem dziatan wojennych lotnicy zdawali sobie sprawe
zniemieckiej przewagi w powietrzu, ale to, czego zaczeli do§wiadczaé
w rzeczywistym boju, wzbudzato w nich frustracje 1 ztos¢ z powodu

9 S. Skalski, op. cit., s. 81; T. Rolski, op. cit., s. 47-48.
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bezsilnosci 1 bezradnos$ci. Co z tego, ze przez trzy pierwsze dni walk
powietrznych zgtoszono liczne stragcenia nieprzyjacielskich samolotow,
skoro zdawato si¢ wszystkim, ze wrog tak naprawde na polskim niebie
robi wszystko, co chce. Polscy piloci nie tylko nie mieli wytchnienia
w powietrzu, ale zaczynato brakowa¢ go im rowniez na ziemi. Powo-
dem byly regularne bombardowania polskich lotnisk i zwigzane z tym
czeste zmiany miejsca postoju. Kilka dni stuzby bez przerwy w naj-
wyzszym napig¢ciu psychicznym i fizycznym nadwatlito sity pilotow.
Wydawato si¢, Zze mysliwcy robig wszystko, co moga i na co ich stac,
a jednak w wielu waznych momentach walk nie byli w stanie znalez¢
si¢ tam, gdzie ich obecno$¢ byta potrzebna'’.

Jeszcze zanim samoloty opuscity Markowo, do punktu dowodze-
nia dywizjonem dotarl meldunek o krecacym si¢ ok. dwa kilometry na
zachod, w poblizu osady Lipie, samotnym, zapewne rozpoznawczym,
Dornierze Do 17. Gdy mysliwcom wydano polecenie do startu w celu
przechwycenia wroga, nieprzyjacielska maszyna zostata dostrzezona
przez obstuge naziemng ladowiska. Wrog sprawiatl wrazenie, jakby nie
mial w ogodle pojecia, ze znalazt si¢ w tak niebezpiecznym dla niego
miejscu, chociaz Polacy nie wykluczali, ze mdgl to by¢ wabik maja-
cy na celu zlokalizowanie polskiego lotniska polowego. Wowczas juz
tylko kwestig czasu bytoby pojawienie si¢ formacji, ktora miataby za
zadanie zrownanie z ziemig tego miejsca. Przygotowane do startu my-
sliwce klucza kpt. pil. Mirostawa Les$niewskiego, ze Skalskim i Karo-
lem Pniakiem (1910-1980) w roli skrzydlowych, bez dalszej zwtoki,
o godzinie sédmej, zaczeto podrywac w powietrze. Tuz przed startem
silnik w maszynie Skalskiego przestat pracowa¢. Mechanicy pospiesznie
zaczeli szuka¢ przyczyny. Po kilku probach motor zaskoczyt i samolot
z kilkuminutowym opdznieniem wzbil si¢ w powietrze. W tej sytuacji
poscig za gonigcymi nieprzyjaciela kolegami nie miat sensu. Pilot po-
stanowit pokrazy¢ w poblizu ladowiska, obserwujac poczynania maja-
czacych gdzie$ w oddali samolotow. Po uptywie kolejnych kilku minut
Skalski spostrzegt, iz bombowiec zakrecil w strone lotniska, starajac
si¢ umkna¢ usitujacym osaczy¢ go polskim mysliwcom, tym razem le-
cgc wprost na niego. W zwigzku z tym obrocit swoja maszyne w strone

10 L. Moczulski, op. cit., s. 620-621; A. Zawilski, op. cit., s. 151; S. Skalski, op. cit., s. 87; T. Rolski,
op. cit., s. 54-55.
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przeciwnika. Lepszej sytuacji nie mogt sobie wyobrazi¢. Otworzyt ogien
do pedzacego z naprzeciwka dorniera niemal w ostatniej chwili, po czym
zszedt z kursu bombowca, poderwal samolot w gore 1 ktadac sie przez
skrzydto, obrocit si¢ za przeciwnikiem. Wowczas, jak po latach wspo-
minat, zauwazyl wydobywajaca si¢ z jego prawego silnika najpierw
cienka smuge biatego dymu, ktora stopniowo gestniata i ciemniata.
Pomyslal, ze by¢ moze jeszcze weze$niej mogt go trafi¢ ktérys z go-
nigcych mysliwcodw, natomiast po jego ostrzale ciemna smuga §wiad-
czyla, ze ostatnie trafienia byly najbardziej skuteczne. W meldunku
sporzadzonym po tym starciu nie ma zadnej informacji, aby Lesniew-
ski czy Pniak mogli wczesniej trafi¢c dorniera. W swoim pobitewnym
sprawozdaniu Skalski podkreslit takze, ze czarny dym wydobywajacy
si¢ z silnika dostrzegl dopiero w okolicach Solca Kujawskiego, gdzie
nieprzyjaciel zszedt do lotu koszacego tuz nad wierzchotkami drzew.
Tam tez dopiero przerwat poscig, gdyz wrog lecial szybciej 1 nie bylo
sensu gonienie go. We wspomnieniach dodawat réwniez, ze niemiec-
ki tylny strzelec poktadowy dtugo ostrzeliwat sig¢, totez zmusit go do
milczenia. Wedlug Skalskiego zostal on ranny lub zabity. Ostatecznie
calej trgjce, to jest Skalskiemu, Lesniewskiemu 1 Pniakowi, przyznano
po 1/3 uszkodzenia nieprzyjacielskiej maszyny. Z niemieckiej doku-
mentacji wynika za$, o czym w swojej ksigzce o dziataniach Luftwaffe
nad Polskg we wrzesniu 1939 roku pisze Marius Emmerling, ze o tej
porze dnia zaden dornier w opisanym sektorze nie zostat zestrzelony.
Jezeli udalo si¢ Skalskiemu samolot wroga faktycznie uszkodzi¢, to
zniszczenia musiaty by¢ na tyle niewielkie, ze wystarczyla dorazna na-
prawa w warsztatach jednostki i bombowiec mogt natychmiast wrocic¢
do shuzby. Brakuje rowniez informacji o rannym lub zabitym tylnym
strzelcu dorniera''. Jako ze Polakom na tym etapie wojny regularnie zda-
rzaty si¢ pomyltki w identyfikacji niemieckich maszyn, niewykluczone
jest, ze zaatakowany przez Polakow samolot wcale nie byt Dornierem
17, lecz Heinklem 111. Sylwetki obu modeli ogladane z pewnej odle-
glosci sg do siebie nawet podobne. W godzinach rannych 4 wrze$nia
w okolicach Torunia operowaty dwie eskadry bombowcow typu He 111
zI/KG 1 ostaniane przez Me 110 zI/ZG 1, ktore jeszcze przed dziewiata

I IPMS, sygn. LOT.A.IL.15/1c, teczka: Eskadra mysliwska 142 ,,Pszczota”. Meldunek lotniczy ppor. pil.
Stanistawa Skalskiego z 4 wrzesnia 1939 r.; S. Skalski, op. cit., s. 70-71; M. Emmerling, Luftwaffe
nad Polskq 1939, cz. 11: Kamplfflieger, Gdynia 2005.
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bombardowaty lotnisko torunskie. Roéwniez przed godzing dziewiata
w rejonie operowaly He 111 nalezace do I/KG 152, ktorych zadaniem
bylo bombardowanie celow wzdtuz linii kolejowej Torun — Inowro-
ctaw — Mogilno oraz drogi Bydgoszcz — Inowroctaw'?. Do tego moz-
na doda¢ pojedyncze poranne loty Heinkli 111 ze Stabsstaffel/KG 26.
Jeden samolot jeszcze przed godzing siddma rozpoznawat sektor Torun
— Bydgoszcz — Wabrzezno, natomiast drugi pojawit si¢ w okolicach
Inowroctawia 1 Mogilna ok. dziewiatej. Wymienione wyzej formacje
nie poniosty tego dnia zadnej straty. Natomiast Dorniery 17 nalezace
do II/KG 2, II/KG 3 oraz III/KG 3 operowaly w r6znych godzinach i to
w sektorze na potnoc 1 wschod od Torunia, wigc mato prawdopodob-
ne, aby jakis tego typu bombowiec zabtadzit tak daleko na potudnie’.

Powyzszy przyktad mozna potraktowa¢ jako modelowy dla catych
dziatan powietrznych Il wojny $wiatowej. Problem wiarygodnosci zgta-
szanych zestrzelen jest duzo bardziej powszechny i dotyczy znacznej
liczby pilotoéw, ktorym oficjalnie przyznano powietrzne trofea. Odnosi
sie to do kazdej strony walczacej podczas tej wojny. Uznany brytyjski
historyk lotnictwa Christopher Shores kilkadziesiat lat badajac te pro-
blematyke, doszedt do konkluz;ji, ze nigdy nie uda si¢ ustali¢ rzeczywi-
stej liczby stragconych lub uszkodzonych maszyn przeciwnika z ro6znych
powodow, 1 z tym pogladem nalezy si¢ zgodzi€. Jedng z zasadniczych
wedtug niego przyczyn jest permanentne zawyzanie zgloszen celnych
trafien przez kazdg z walczacych stron. Odbywato si¢ to nieSwiadomie,
innym razem zawyzano statystyki, jak w przypadku pilotow sowiec-
kich czy brytyjskich, nierzadko z powodu naciskéw politycznych lub
dla potrzeb propagandowych. Podobna rzecz miata miejsce po stronie
niemieckiej. Angielski historyk sugeruje, Ze znaczna cz¢$¢ owych za-
wyzen byla raczej nie§wiadoma, jak te, ktore zgltaszano w efekcie star¢
powietrznych, gdy przeciwko sobie na niewielkim skrawku nieba sta-
wato kilkadziesiat, a nierzadko kilkaset maszyn. W takich przypadkach
rownie czgsto dochodzito do sytuacji, gdy zestrzelenie jednej maszy-
ny przypisywalo sobie kilku pilotow skupionych i atakujacych kon-
kretny obiekt, nawet nie wiedzac, ze atakowany byt on rowniez przez
kogos innego. Gdy do tego dodamy tzw. zestrzelenia prawdopodobne,

12 M. Emmerling, Luftwaffe nad Polskq 1939, cz. II: Kampfflieger..., s. 81.
13 Tbidem, s. 82.
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uszkodzenia oraz konfabulacje pilotow, ktorzy celowo przypisywali
sobie stracenia, jakich nigdy nie udato si¢ zweryfikowac lub ich we-
ryfikacja przeprowadzona zostata w sposob budzacy watpliwosci, be-
dziemy mieli dopetnienie obrazu. Zatem zsumowane po zakonczeniu
dziatan wojennych liczby zestrzelen nalezatoby zmniejszy¢ dwu-, a na-
wet trzykrotnie'!. Kwestia ta oczywiscie dotyczy rowniez polskich pi-
lotow i ich osiggni¢¢ w trakcie kampanii wrzesniowej oraz w okresie
pozniejszych walk na niebie zachodniej Europy.

Podobne stanowisko mozna przyja¢ wobec wydarzen, ktore 4 wrze-
$nia, w potowie dnia, rozegraty si¢ na niebie w okolicach Aleksandro-
wa Kujawskiego. Szczegdtowa analiza zachowanych polskich oraz
niemieckich Zrodet dotyczacych tego wydarzenia pozwala spojrze¢ na
nie z roznych perspektyw, a koncowa weryfikacja efektow powietrznej
bitwy, jakze odmienna od oficjalnie obowigzujacej w polskiej literatu-
rze, wcale nie ujmuje polskiej stronie jej bohaterstwa czy skutecznosci
bojowej. Tego dnia rano, w potudnie i w godzinach popotudniowych
Luftwaffe wykazata si¢ znaczng aktywnos$cig powietrzng, prowadzac
loty w okolicach Torunia, Lipna i Wioctawka z zadaniem niszczenia
celow naziemnych, gtownie bombardowania szlakow komunikacyj-
nych, obiektow cywilnych 1 wojskowych lub ostrzeliwujac z broni
poktadowej kolumny wojska i cywili. Tego dnia celem nalotu stat si¢
m.in. dworzec kolejowy w Aleksandrowie Kujawskim, a wigc obiekt
pobliski dla polskich mysliwcow, oraz rownie nieodlegly dworzec ko-
lejowy w Wagancu'®. Doktadnie w potudnie z jedng z takich wypraw
boj nad Poczatkowem stoczyli mys$liwcy 141. 1 142. eskadry. Okoto
potgodzinne starcie, ktore do historii przeszto jako bitwa nad Poczat-
kowem, wedlug polskich dokumentow i relacji naocznych swiadkow
dato Polakom, w zalezno$ci, z ktorego opracowania zaczerpniemy dzi$

14 Ch. Shores, J. Foreman, C. Thomas, Zwycigstwa i straty. Brytyjscy historycy lotnictwa o zestrzeleniach,
,,Lotnictwo”, 2006, nr 1, s. 45.

Jak do tej pory najlepszy opis kampanii wrze$niowej z niemieckiego punktu widzenia, w oparciu o nie-
mieckie zrodta i publikacje, dat Marius Emmerling. W jego opracowaniach znalez¢ mozna réwniez
informacje dotyczace bitwy nad Poczatkowem. Patrz tenze: Luftwaffe nad Polskq 1939, cz. 1: Jagd-
flieger, Gdynia 2002; Lufiwaffe nad Polskq 1939, cz. 1I: Kampfflieger; Lufiwaffe nad Polskq, cz. I11:
Stukaflieger, Gdynia 2006. O zbombardowaniu dworca kolejowego w Wagancu pisze: B. Smykowski,
Lotnictwo Armii ,, Pomorze” w kampanii polskiej 1939 r., Bydgoszcz 2017, s. 59.

15



140 Stawomir Laniecki

informacje, pi¢¢'® lub cztery'” zwycigstwa. Nie obylo si¢ przy tym bez
strat wlasnych, ktorych konsekwencja byla pdzniejsza Smier¢ zestrze-
lonego w starciu kpt. pil. Mirostawa Le$niewskiego. Najblizsze praw-
dy dane na temat efektow bitwy przekazuja zachowane do naszych
czasOw, chociaz takze niekompletne, dokumenty niemieckie, na ktore
powotuje si¢ Marius Emmerling. Niemcy z kolei po bitwie zgtlosili ze-
strzelenie trzech polskich samolotéw. Analiza porownawcza polskich
1 niemieckich zrédet, dokonana przez Emmerlinga, rzuca nowe $wiatto
na te wydarzenia i pozwala wyciagna¢ wnioski uprawniajace do pod-
wazenia obowigzujacych w §wiadomosci historycznej przytoczonych
wyzej liczb odniesionych ,,pewnych” powietrznych zwyciestw.

W poniedzialek 4 wrze$nia 1939 roku, jeszcze przed potudniem,
eskadry 141. 1 142. wyladowaty w Poczalkowie. Samoloty wracajace
z przydzielonych im zadan ladowaly o r6znej porze. Nie min¢to wie-
le czasu, gdy w poblizu ladowiska przeleciata do$¢ liczna niemiecka
wyprawa bombowa, sktadajaca si¢ z kilkudziesieciu samolotow typu
Junkers Ju 87 Stuka 1, jak mieli zaobserwowac Polacy, takze z Dornie-
réw Do 17. Wyprawa bombowa oslaniana byta przez messerschmitty
typu Me 109. W rzeczywistos$ci w tej konkretnej wyprawie nie uczest-
niczyly dorniery, lecz 29 bombowcé6w nurkujacych zwanych potocz-
nie stukasami z 8. 1 9. Staffel 11I/StG 2, natomiast 7. Staffel wyleciata
z ok. godzinnym opo6znieniem. Catos¢ faktycznie ostanialy jednosilni-
kowe Messerschmitty Me 109 z I.(J)/LG 2, cho¢ pierwotnie do wypra-
wy przydzielone byly dwusilnikowe zerstorery, czyli Messerschmitty
Me 110 z I/ZG 1, ktore przed operacjg odwotano. Zadaniem tej forma-
cji byto bombardowanie linii komunikacyjnych, weztow kolejowych,
sktadow pociaggéw i napotkanych kolumn wojskowych w okolicach

16 Dla przyktadu, pigé¢ zestrzelonych samolotow Luftwaffe w swoich wspomnieniach wymienit Tadeusz
Rolski, dodajac do grona czterech mysliwcow, ktorym tuz po bitwie zatwierdzono stracenia (Lacho-
wicki-Czechowicz, Skalski, Lesniewski, Pniak), takze Mariana Pisarka: idem, op. cit., s. 63—64. Licz-
be t¢, zapewne za Rolskim, powtorzyt Jerzy Pawlak w starszym opracowaniu opisujacym dziatania
polskiego lotnictwa w kampanii wrzesniowej 1939 r.: idem, Polskie eskadry w wojnie obronnej 1939,
Warszawa 1982, s. 69, 75. Blad ten skorygowat do liczby czterech pewnych zwycigstw w kolejnym
wydaniu ksigzki, nie wymieniajac juz Pisarka w gronie zwycigzcow walk powietrznych 4 wrzesnia:
idem, Polskie eskadry w wojnie obronnej 1939, Warszawa 1991, s. 114, 122.

17" 'W najnowszej literaturze o czterech polskich zwyciestwach nad Poczalkowem pisza Grzegorz Sojda
i Grzegorz Slizewski w biografii Stanistawa Skalskiego. Wyraznie jednak zaznaczaja, Zze Lech Lacho-
wicki-Czechowicz swoj sukces powietrzny osiagnat kilkadziesiat minut wcze$niej, zanim zaczgta si¢
poczatkowicka bitwa torunskiego dywizjonu z powracajaca niemiecka wyprawa bombowa. Opis ten
jest zgodny z polskimi zapisami zrédtowymi. Patrz: G. Sojda, G. Slizewski, General pilot Stanistaw
Skalski. Portret ze swiatlocieniem, Warszawa 2015, s. 39-40.



Przechwycenie niemieckiej wyprawy bombowej przez polskie mysliwce... 141

Torunia — Wioctawka — Lipna'®. Niestety, w momencie gdy pojawita
si¢ niemiecka formacja, nie bylo jeszcze na miejscu dowodcy dywizjo-
nu kpt. pil. Tadeusza Rolskiego, ktéry kategorycznie zakazal wypusz-
czania maszyn bez jego zgody, nie liczac zwiadu por. pil. Stanistawa
Zielinskiego (1903—-1941). W zaistniatych okolicznosciach polskim
pilotom trudno byto pogodzi¢ si¢ z ta decyzja, gdy przeciwnik znalazt
si¢ dostownie na wyciagnigcie reki. Konsternacje mysliwcow przerwat
zastepujacy nieobecnego dowddce kpt. pil. Mirostaw Lesniewski 1 do-
ktadnie o godzinie 12.18 pozwolil na poderwanie w powietrze klucza
pod dowodztwem por. pil. Mariana Pisarka (1912-1942) w skladzie
z ppor. pil. Lechem Lachowickim-Czechowiczem (1915-1940) i sierz.
pchor. pil. Franciszkiem Czajkowskim (1916-1942). W ten sposob roz-
poczynala si¢ wstepna faza bitwy nad Poczatkowem. Start odbyt si¢
w pospiechu, a wznoszacy si¢ piloci nie ogladali si¢ na siebie, tylko na-
tychmiast ruszali na wroga. Niemieckie samoloty lecialy w znacznym
rozproszeniu i na wysokos$ci ok. 1,5 tys. metrow. Polakom udato si¢
zblizy¢ do formacji sktadajacej si¢ z czterech junkersow. ,,Jedenastki”
atakujace pojedynczo na wybrane cele mialy nie lada problem z nie-
mieckimi maszynami. Marian Pisarek odnotowat pdzniej w meldunku
z lotu, ze gdy wybral jedng z maszyn wroga 1 ja zaatakowal, natych-
miast zostat otoczony przez kilka nieprzyjacielskich samolotéw i sam
znalazl si¢ w niebezpieczenstwie. W takich okoliczno$ciach nie miat
innego wyjscia, jak po prostu uciekaé. Po wyladowaniu doliczyl si¢
kilkudziesigciu dziur po kulach w kadtubie, skrzydtach, a nawet dwie
przestrzeliny w $§migle". Jeszcze w powietrzu tak obfite ostrzelanie pol-
skiego mysliwca 1 jego ucieczke ku ziemi Niemcy potraktowali jako
powietrzne zwyciestwo 1 faktycznie nie pomylili si¢, gdyz samolot Pi-
sarka, mimo ze lotnik szczgsliwie wyladowat, nie nadawat si¢ do dal-
szej walki. Najpewniej tym, ktory okazat swojg wyzszo$¢ nad Polakiem,
byt Lt. Jiirgen Goring z 8. Staffel, ktoremu w konsekwencji, mimo iz
zabiegal o przyznanie zestrzelenia, uznano tylko uszkodzenie®. Za to

18 S. Skalski, op. cit., s. 88-89; T. Rolski, op. cit., s. 56-58; M. Emmerling, Lufiwaffe..., cz. 11I: Stuka-
flieger, s. 61-62.

19 IPMS, LOT.A.IL.15/1/b, teczka: Eskadra mysl. 141.,,0sa”. Meldunek lotniczy por. pil. Mariana Pisarka
z 4 wrze$nia 1939 .

20 P.C. Smith, Junkers Ju 87 Stuka, The Crowood Press, Ramsbury 1998, s. 60. Ciekawostka jest to, ze
cytowany w tym opracowaniu dowodca 8. Staffel. Hptm. Waldemar Plewig, bezpos$redni przetozony
Lt. Jirgena Goringa, $wiadek ostrzelania przez swojego towarzysza polskiej maszyny, jednoczesnie
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final starcia Lachowickiego-Czechowicza z innym stukasem zakonczyt
si¢ dla tego ostatniego nieszczesliwie. Ostrzelany junkers, nalezacy do
9. Staffel, rozbit si¢ o ziemig, a Smier¢ poniesli pilot Uffz. Willhelm
Berchneider i radiooperator/strzelec Gefr. Max Zeidler?'.

Tymczasem w Poczatkowie w stan gotowos$ci postawiono wszyst-
kie samoloty. Rolski, ktory zjawil si¢ juz na miejscu, zapoznawszy si¢
z sytuacja, zaniepokoit si¢, ze lotnisko moze zosta¢ zaatakowane z po-
wietrza 1 wolat na te ewentualno$¢ by¢ przygotowanym. Nie pomylit
sie wiele, gdyz tuz po godzinie 13.30 niemieckie maszyny ponownie
pojawily sie¢ w poblizu, chociaz nie z zamiarem zbombardowania lado-
wiska, a tylko przelotem. Tym razem bez zbednego ociggania padi roz-
kaz poderwania wszystkich dostepnych mysliwcéw. Dywizjon popro-
wadzit osobiscie jego dowodca, chociaz faktycznie Rolski wystartowat
jako ostatni ze sporym opdznieniem w stosunku do pierwszych PZL
P.11c, co spowodowane byto wydawaniem do ostatniej chwili dyspo-
zycji dotyczacych przygotowan do przeniesienia bazy w nowe miejsce
postoju. Polskie maszyny w powietrze wzbijaly si¢ nieregularnie, w po-
$piechu, co wyczyta¢ mozna ze wspomnien §wiadkow 1 uczestnikow
tamtych wydarzen. Nikt na nikogo nie czekat przy starcie. W grupie
ztozonej z pilotéw obu eskadr, ktora ruszyta do boju, znalezli si¢: kpt.
pil. Tadeusz Rolski, kpt. pil. Mirostaw Le$niewski, por. pil. Wactaw
Wilczewski (1908—1982), por. pil. Stanistaw Zielinski, ppor. pil. Wta-
dystaw Rozycki (1907—1970), ppor. pil. Stanistaw Skalski, sierz. pchor.
pil. Stanistaw Kogut (1914—-1940), sierz. pchor. pil. Karol Pniak, kpr.
Jan Budzinski (1916-2007)*.

Niemcy lecieli spokojnie na wysoko$ci ok. 800 metréw do mo-
mentu, gdy zostali zaatakowani przez ,,JJedenastki”. W jednej chwili

informuje o stracie kolegi w trakcie tejze misji. Tymczasem samolot Goringa w opisanym starciu nie
poniost szkod, a pilot po bitwie zameldowat si¢ na macierzystym lotnisku. Patrz: M. Emmerling,
Luftwaffe..., cz. l11: Stukaflieger, s. 63.

2L IPMS, LOT. A. 1I. 15/1/b, teczka: Eskadra mysl. 141. ,,0sa”. Meldunek lotniczy ppor. pil. Lecha La-
chowickiego-Czechowicza z 4 wrzesnia 1939 r.; sygn. LOT. A. II. 15/1a., Dziennik dziatan III Dyonu
Mysliwskiego 4 Putku Lotniczego w kampanii wrzesniowej 1939 w Polsce, s. 5; S. Skalski, op. cit.,
s. 88-89; T. Rolski, op. cit., s. 56-58; M. Emmerling, Luftwaffe..., cz. I1I: Stukaflieger, s. 62; idem,
Pomorski dywizjon mysliwski 111/4 — najskuteczniejszy dyon w kampanii wrzesniowej, ,Lotnictwo”,
2004, nr 9, s. 60—61; idem, Polskie zwyciestwa powietrzne w 1939 roku wedtug ustaleri Komisji Baja-
na i ich wiarygodnosc¢ w swietle dokumentacji archiwalnej. Dywizjony armijne 111/2, 111/3, 111/4, I11/5,
111/6, ,,Technika Wojskowa Historia”, 2006, nr 5, s. 27.

22 IPMS, LOT.A.I1.15/1b, teczka: Eskadra mysl. 141 ,,0sa”. Meldunek lotniczy kpt. T. Rolskiego
z 4 wrzesnia 1939 r.; S. Skalski, op. cit., s. 88—89; T. Rolski, op. cit., s. 56-58.
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Pilot Jan Budzinski.
Zbiory Instytutu Polskiego i Muzeum im. gen. Sikorskiego w Londynie.

niebo przeciglty smugi pociskdéw 1 dotychczasowy regularny lot zmie-
nit si¢ w beztadng mas¢ walczacych ze sobg samolotow?. Rolski po
wielu latach tak wspominatl towarzyszace mu w tamtej chwili emocje:
,»INie potrafi¢ odtworzy¢ biegu moich mysli. Sadze raczej, ze w takich
sytuacjach zaden pilot nie mysli wiele. Wiem, ze nie pomyslatem ani
o przewadze Niemcow, ani o moich szansach. Nie wiedziatem, ktorzy
z kolegdéw znajdowali si¢ w zwijajacych si¢ jak w ukropie »Jedenast-
kach«, ale czulem wraz z nimi wszystko, co oni czuli, a kazdy zryw
pracujacego na najwyzszych obrotach silnika, kazde szarpnigcie ste-
ré6w meczonego do granic wytrzymatos$ci ptatowca odczuwatem jak
dotkliwy bol*.

Widok, szczegodlnie z ziemi, musial by¢ imponujacy. Oto niepozorne
z wygladu polskie maszyny w jednej chwili wzniecity chaos w formacji
wroga. Samoloty Luftwafte rozpierzchty si¢ i pojedynczo lub niewiel-
kimi, asekurujgcymi si¢ nawzajem grupami, nie podejmujac walki lub

23 S. Skalski, op. cit., s. 89.
2 T. Rolski, op. cit., s. 57.
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po krotkim starciu, uchodzity z pola podniebnej bitwy. Mimo wyraznej
przewagi liczebnej Niemcy nie potrafili przejaé¢ inicjatywy. Sprawia-
li wrazenie, jakby bardziej im zalezato na pospiesznym opuszczeniu
polskiego nieba niz na podjeciu zdecydowanej walki. By¢ moze zasko-
czeniem byta determinacja Polakéw. Do tej pory rzadko przychodzito
im stawaé do walki z polskim lotnictwem. Jesli miato to juz miejsce,
polskie samoloty nie zawsze podejmowaty ryzyko starcia. Nad Poczat-
kowem Niemcy mieli do czynienia z calym dywizjonem, z zagdnymi
pojedynkoéw mysliwcami®.

Rolski, mimo ze w powietrzu znalaz! si¢ na koncu, zaraz natknat si¢
na trzy messerschmitty, z ktorymi wszedt w krotka 1 bezowocng stycz-
no$¢ bojowa. Mysliwce wroga nie podjety dalszej rywalizacji 1 odle-
ciaty. Dowddca polskiej formacji poleciat w strong Solca Kujawskiego,
gdzie spotkat ponownie trzy Me 109, by¢ moze nawet te same, ale i tym
razem pojedynek byt krotki 1 przeciwnik odleciat w kierunku zachod-
nim. W starciu tym ,,Jedenastka” Rolskiego zostata uszkodzona, ale
pilotowi udato si¢ spokojnie dociggna¢ na ladowisko w Poczatkowie?.

Skalski kilkana$cie lat pdzniej wspominal, ze gdy juz znalazt sie
w zamecie walki, odczekat chwile, wypatrujac dogodnie ustawione-
go wzgledem jego maszyny przeciwnika i szybkim skretem w prawo
ruszyt na dwa Ju 87 usitujace usia$¢ na ogonie Lesniewskiego. Jeden
z junkersow dostrzeglszy ten manewr oraz widzac oplatajace go smu-
gi pociskow wystrzelonych przez Skalskiego, odskoczyt wywrotem ku
ziemi, inicjujac w ten sposob ucieczke. Skalskiemu wydawalo sig, ze
od nieprzyjacielskiego samolotu odrywa si¢ kawatek blachy poszycia
kadtluba. Czut, ze przeciwnik za chwile rozbije si¢ o ziemi¢. Bedac nie-
malze pewny sukcesu, zaczal wyprowadza¢ swdj samolot z lotu nur-
kowego. Zaobserwowatl wowczas, ze przeciwnik tuz nad ziemig wy-
rownat lot 1 skrecit w kierunku Strzelna. Wyraznie nie miat zamiaru
kontynuowac¢ walki. Skalski, ktory poczul, Ze tak fatwo dat si¢ zwies¢,
leciat jeszcze za nim przez jakas chwilg, ale ostatecznie zrezygnowat,
gdyz zdat sobie sprawg, ze go zwyczajnie nie dogoni. Zapedzil si¢
w okolice Inowroctawia, wigc postanowit zawroci¢ w strong pola bi-
twy, liczac na kolejne spotkanie przeciwnika. Dlugo nie musiat czekac

25 S. Skalski, op. cit., s. 89; T. Rolski, op. cit., s. 58.
26 IPMS, sygn. LOT.A.IL.15/1b, teczka: Eskadra mysl. 141 ,,0sa”. Meldunek lotniczy kpt. T. Rolskiego
z 4 wrzesnia.
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na okazje¢. Najpierw dojrzat pojedynczego junkersa, a po chwili zbli-
zajace si¢ kolejne trzy samoloty. Bombowiec lecial na wysokosci 400
metrow, natomiast niemieckie mysliwce przeleciaty nieco wyzej i dos¢
szybko oddalaty si¢ na zachdd. Na szczescie nie zauwazyly lecacego
nisko przy ziemi Skalskiego. Polak mogt teraz bez wigkszego proble-
mu zblizy¢ si¢ do samotnego Ju 87. Przeciwnik leciat spokojnie, nie
spodziewajac sie, jakie grozi mu niebezpieczenstwo. Gdy tylko Skalski
znalazt si¢ w najbardziej dogodnym do ataku potozeniu, zdecydowa-
nym szarpni¢ciem za manetke sterow zadart dziob swojej maszyny do
gory i rozpoczat ostrzat. Widzac wyprzedzajace go pociski smugowe,
niemiecki pilot instynktownie zrobit unik, ktadac si¢ na skrzydto, ale
tym sposobem utatwit Polakowi zajecie jeszcze lepszej pozycji na jego
ogonie. Kolejna seria Skalskiego spowodowata pojawienie si¢ czarnego
dymu, ktory buchnat z okolic silnika. Samolot przeciwnika ostrg pika
poszedl w dol. Po kilku sekundach tylny radiooperator/strzelec wy-
dostal si¢ z kabiny 1 wyskoczyt na spadochronie. Skoczkiem tym byt
Gefr. Heinz Sandring z 7. Staffel, ktéry prawdopodobnie podczas tego
skoku zginat. W niemieckiej dokumentacji zaznaczono, ze stato si¢ to
w okolicach Torunia. Na ten widok Polak mogt mie¢ tylko poczucie
odniesionego pelnego zwycigstwa. Skupiajgc teraz uwage na okalaja-
cym go niebie i z obawy przed innymi niemieckimi samolotami beda-
cymi w poblizu, nie obserwowatl juz zbyt uwaznie, jak opadajaca ma-
szyna rozbija si¢ o ziemi¢. Przyjat, co tez potwierdzil w zlozonym po
locie meldunku, ze samolot wroga po prostu spadl. W rzeczywistosci
postrzelany junkers, ktéremu szkody niemiecka obstuga naziemna wy-
liczyta na 30 proc., dociagnat w okolice Bydgoszczy i w przygodnym
terenie wylagdowal. Samolot dos¢ szybko powrdcit do stuzby?’.
Meldunek, jaki sporzadzit Skalski po powrocie z lotu, byt bardzo
lakoniczny, natomiast opis starcia zamieszczony wiele lat pdzniej we
wspomnieniach jest szerszych i barwniejszy. Warto na przykladzie
przytoczonego opisu wyobrazi¢ sobie dalszy bieg calego zdarzenia.
Gdy Polak zajety byt ostrzeliwaniem upatrzonego przeciwnika, nie
spostrzegl, jak inne samoloty wroga postanowily dobra¢ mu si¢ do
skory. Dlatego tez po trafieniu junkersa i zauwazeniu, jak samolot

27 IPMS, sygn. LOT.A.I1.15/1c, teczka: Eskadra mys$liwska 142 , Pszczota”. Meldunek lotniczy ppor. pil.
Stanistawa Skalskiego z 4 wrzesnia 1939 r.; S. Skalski, op. cit., s. 91-92; M. Emmerling, Luftwaffe...,
cz. II: Stukaflieger, s. 62.
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opuszcza niemiecki lotnik, Skalski nie moégt dalej spokojnie prowa-
dzi¢ obserwacji, gdyz teraz musial skupi¢ si¢ na tym, co dziato si¢
wokot niego. W okoliczno$ciach bitwy powietrznej z udziatem tak
duzej liczby samolotow z mys$liwego tatwo mozna bylo sta¢ si¢ ofia-
ra. W poblizu ,,Jedenastki” nagle pojawito si¢ kilka Me 109, ktore
probowaly osaczy¢ Polaka. Skalski nie namyslajac sig, przeszedl do
serii naglych manewrdw, zmieniajac co chwila potozenie samolotu.
Wijac powietrzne ,,esy”, ruszyt ku ziemi. Lot wyrownal na bardzo
matej wysokosci, po czym po chwili wykonat bardzo niebezpieczny
na takim pulapie ostry skret. Niemcoéw byto trzech i mogli zastoso-
wac metod¢ pelengu, ustawiajgc si¢ w szyku schodkowym, i po kolei,
w miar¢ rozwoju wypadkoéw, wiaczac si¢ do ataku i ostrzatu. Nalezato
im to uniemozliwi¢ lub przynajmniej utrudni¢. Nietatwo bylo lecie¢
lotem koszacym, cho¢ w tym przypadku dajgcym najwigksze szanse
na uratowanie siebie. Skalski obserwowat przemykajacy pod samolo-
tem teren oraz szykujace si¢ do ataku samoloty wroga, ktére miat za
plecami. Wazne teraz byto, jaki kierunek dalszej ucieczki obra¢. Czy
w stron¢ wtasnego lotniska, gdzie mogt liczy¢ na pomoc powracaja-
cych z bitwy kolegdéw, chociaz zdradzitby polozenie ladowiska 1 na-
razilby je na atak, czy zaryzykowac i walczy¢ samotnie dalej, az do
wymeczenia wroga. Powrdt w okolice wlasnego ladowiska byt zde-
cydowanie niebezpieczny, wszak powracajace z walki ,,Jedenastki”
mogly nie zosta¢ jeszcze przygotowane do ponownego startu i sta¢
si¢ zbyt latwym tupem dla wroga. Musiat wiec liczy¢ wytacznie na
siebie. Niemcy tymczasem zmienili sposdb atakowania i po nabraniu
wysokosci, lotem pikujacym przypuscili kolejny szturm. Skalski, jak
pisal we wspomnieniach, wytrzymat ,,do ostatniej chwili”, by nagle
skreci¢ wprost pod atakujacych. Tym sposobem serie z karabinow
wroga poszly w proznie, a formacja musiata na chwilg si¢ rozproszy¢.
Niemniej dalszy ostrzat ze strony przeciwnika gestniat, coraz wigcej
kul dosiegato kadtuba i skrzydet PZL P.11c. Messerschmitty znéw
zmienity taktyke i zaczety atakowac z obskoku, z kilku stron, lecz
na tyle nieregularnie, ze nie byto mozliwo$ci wczesniejszego stwier-
dzenia, ktory z samolotow rozpocznie atak. Jedynym atutem Skal-
skiego w takiej sytuacji stawat si¢ manewr ciasnego skretu, jakiemu
z tatwos$cig poddawat si¢ polski mysliwiec. I znow Polakowi udato
sie ujs¢ spod nastepujacych po sobie kolejnych serii wystrzeliwanych
przez wroga. Nieprzyjacielskie mysliwce ponownie rozeszly si¢ na
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boki. Tym razem szykowaly si¢ do pojedynczych atakow. W mig-
dzyczasie samoloty znalazly si¢ nad torunskim poligonem, ktérego
uksztattowanie terenu Polak znat bardzo dobrze. Pofalowana prze-
strzen dawata wiecej mozliwos$ci schronienia si¢ w locie koszacym.
Gdy przed Skalskim pojawita si¢ wieza triangulacyjna, pilot wyko-
nat unik, ale na tyle Zle, ze wpadt wprost pod dwie atakujace wrogie
maszyny. Pociski przeszty po skrzydtach. Chwilg pdzniej rozpoczat
si¢ kolejny atak. Polak przyjat go czotowo, kierujac si¢ na dwa sa-
moloty, wiedzac jednoczes$nie, ze za nim z tyhu leci trzeci®®.

Z wiedzy wyniesionej ze szkoty lotniczej oraz z wtasnego juz do-
swiadczenia wiedzial, ze w przypadku ataku na przeciwnika od czo-
ta, nawet jesli ma on charakter zdecydowanie obronny, niweluje si¢
niemal wszystkie roznice wynikajace z przewagi technicznej napast-
nika, dajac stabszej maszynie przynajmniej rowne szanse powodze-
nia w walce. Przy tak duzej predkosci, wystepujacej w momencie,
gdy samoloty zblizajg si¢ do siebie z naprzeciwka, najwazniejsza
role odgrywato opanowanie emocji, pozwalajace mysliwcowi trafi¢
przeciwnika lub skutecznie zniecheci¢ go do dalszej walki. W naj-
gorszym dla obu stron wypadku samoloty wpadaty na siebie z pet-
nym impetem i eksplodowaty?’. Doktadnie w tym momencie okaza-
to sig, ze zabraklo Skalskiemu amunicji. Szybka decyzja poderwania
maszyny w gor¢ i ponownego zejscia w dot na chwile data jakze po-
trzebny oddech 1 czas na zastanowienie si¢, co czyni¢ dalej. Rozgla-
dajac si¢ wokotlo, aby zorientowac si¢ w sytuacji, spostrzegt Skalski,
ze Niemcy nie do$¢, ze nie podejmuja juz ataku, to zmienili kierunek
na przeciwny w stosunku do jego ,,Jedenastki”. Skalski pomyslat,
ze niemieccy piloci, dos§wiadczywszy kunsztu pilotazowego Polaka,
zmienili obiekt zainteresowania i upatrzyli sobie inng polska maszy-
n¢. Jak si¢ pdzniej miato okazaé, wedtug wspomnien Skalskiego, byt
to samolot pilotowany przez Stanistawa Zielinskiego. Sam, zdajac so-
bie sprawe z wlasnej bezbronnosci z powodu braku amunicji, ruszyt
mimo to na pomoc koledze, by chociaz swoja obecnosciag sprawic
wrazenie dalszej gotowosci do walki. Zblizajac si¢ do Zielifskiego,
zauwazyl, iz Niemcy juz przy pierwszym podejsciu by¢ moze trafili

28 S. Skalski, op. cit., s. 92-95.
29 Tbidem, s. 72.
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Pilot Stanistaw Zielinski.
Zbiory Instytutu Polskiego i Muzeum im. gen. Sikorskiego w Londynie.

polska maszyne, gdyz ta wpadta w korkociag i zaczela opadac ku
ziemi. Messerschmitty, pewne sukcesu, odleciaty w kierunku zachod-
nim, gdy tymczasem krecacy si¢ bezwiednie PZL P.11c¢ tuz przy ziemi
wyrownat lot 1 ruszyt w przeciwng strong, na wschod, w kierunku Po-
czatkowa®. Prawie dwie dekady pozniej Skalski wspominat, iz to, cze-
go byt wowczas swiadkiem, po prostu nie miescito mu si¢ w glowie.
Trudno bylo uwierzy¢, ze takim sposobem, ryzykujac wiasne zycie,
mozna to zycie w beznadziejnej, wydawatoby sie, sytuacji uratowac.
Wyczyn Zielinskiego bardzo mu zaimponowal. Jezeli do tej pory miat
jeszcze jakikolwiek dystans do tego oficera rezerwy, to od momentu
opisanego zdarzenia nabral do niego petnego szacunku. Tak wspomi-
nat swojego powietrznego partnera: ,,[Zielinski — SE] byl wyzszy ode
mnie o pot glowy, szczupty, wrecz powiedzialbym chudy. I on mowi
tylko: — Udalo mi si¢... My$my patrzyli na niego jak na potboga,

30 Tbidem, s. 96-97.
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ktory zwariowat. Niemiec byt przekonany, Ze on zginat. A Zielinski
si¢ uratowat! Patrze, Zielinski wyladowat catly, zdrowy! To jest woj-
na. To jest czasem szczescie, czasem glupota. Bo byla czasem dzie-
ki glupocie $mier¢, a dzigki ryzyku — czasem szczgsécie. Kazdy pilot
ryzykuje. W rozny sposob. W roznej sytuacji’!.

Zielinski w pulku cieszyt si¢ powazaniem. Jego postawa i zaangazo-
wanie w stuzbe budzity wsrdd lotnikéw szacunek. Pochodzit z nieod-
leglego od miejsca tychze powietrznych zdarzen majatku ziemskiego
Skepe nieopodal Lipna. Od lat mtodzienczych interesowat si¢ awiaty-
ka. Zainteresowania z czasem zmienily si¢ w pasje¢. Jako podchorazy
rezerwy zglosit si¢ w 1927 roku na kurs lotniczy organizowany w Byd-
goszczy. Prywatnie zakupit dwumiejscowy samolot RWD-8, w ktérym
regularnie pojawiat si¢ na pokazach lotniczych i szkoleniach, jakie od-
bywaly si¢ w 4. Putku Lotniczym w Toruniu. Podobnie postapit w chwili
ogloszenia pogotowia mobilizacyjnego w 1939 roku, zglaszajac si¢ nie-
zwlocznie do swojej jednostki. Skalski miat wowczas okazje poznac go
blizej, a ich losy wojenne az do chwili tragicznej $§mierci Zielinskiego
30 grudnia 1941 roku nie raz krzyzowaly si¢ na ziemi i w powietrzu*.

Oddajac ponownie glos Skalskiemu, on i Zielinski po wylagdowa-
niu opuscili swoje maszyny. Samolot Skalskiego mimo trafien prezen-
towata si¢ niezle, za to maszyna Zielinskiego byla w gorszym stanie.
Obaj lotnicy podazajac w kierunku oczekujacych kolegow, wygladali
na wyczerpanych. Byli bladzi, zme¢czeni, podekscytowani. Dywizjo-
nowy lekarz, por. dr Apolinary Wiktorczyk (1909-1972), dokonat po-
bieznych ogledzin pilotow. Nie byli ranni, ale ich stan emocjonalny byt
wyraznie nadszarpniety. Skalski poprosit o co$ do picia, gdyz zaczat

31 Wspomnienia Stanistawa Skalskiego spisane przez Katarzyng Ochabskq (kopia mpsu w posiadaniu
S. Lanieckiego), s. 139. Katarzyna Ochabska, ktora osobiscie znata Stanistawa Skalskiego u schytku
jego zycia, opierajac si¢ na wspomnieniach generata, opublikowata pierwsza tak obszerna biografi¢
pilota. Patrz: K. Ochabska, Stanistaw Skalski, Gliwice 2007.

32 J. Pawlak, Polskie eskadry..., s. 73—77. O majatku Skepe i jego wiascicielach, rodzinie Zielinskich,
por.: W. Budzynski, Majqtek Skepe w czasach nowozytnych (XVI-XVIII w.), Torun 1999; D. Wawrzy-
kowska-Wierciochowa, Muza Stowackiego i Chopina. Opowies¢ biograficzna o Marii Wodzinskiej,
Warszawa 1986. O stuzbie w Wielkiej Brytanii i $mierci Zielinskiego por.: The National Archives,
Kew, London [dalej: NA], sygn. AIR 27/1673/25 i 26, ORB No. 306. (Polish) Squadron, December
1941; NA, sygn. AIR 27/1673/29 130, ORB No. 306. (Polish) Squadron, February1941; O. Cumft, H.K.
Kujawa, Ksiega lotnikow polskich polegltych, zmartych i zaginionych 1939—1946, Warszawa 1989,
s. 554; G. Slizewski, Operacja Veracity, ,,Aero”, 2008, nr 7, s. 16-30; R. Gretzyngier, W. Matusiak,
W. Wojcik, J. Zielinski, Ku czci polegtych lotnikow 1939-1945, Warszawa 2006, s. 182; T.J. Krzystek,
A. Krzystek, Polskie Sity Powietrzne w Wielkiej Brytanii w latach 1940—1947. Lgcznie z Pomocniczq
Lotniczg Stuzbq kobiet (PLSK — WAAF), Warszawa 2012, s. 596; M. Middlebrook, Ch. Everitt, The
Bomber Command war diaries. An Operational Reference Book, 19391945, Barnsley 2014, s. 229.
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odczuwac ucigzliwe pragnienie. Zebrawszy si¢ w kilkunastoosobowa
grupe, piloci dzielili si¢ wrazeniami z walki®.

Bitwa powietrzna stoczona nad Poczatkowem byta zaciekta i przy-
niosta straty obu walczacym stronom, cho¢ nie tak wysokie wérod Niem-
cow, jak zglaszali Polacy. Z podziwem dla Mariana Pisarka ogladano
jego maszyng, ktora tak poszatkowano kulami, iz trudno byto uwie-
rzy¢, ze pilot nie doznat uszczerbku na zdrowiu i udato mu si¢ dolecie¢
do lotniska. Wprost proporcjonalnie do stanu swojego samolotu pre-
zentowal si¢ sam Pisarek. Skalski zapamigtat ten moment tak: ,,Blady
i zdenerwowany [Pisarek — SL.], drzaca reka podnidst do ust papierosa.
Usitowali$my si¢ usmiechac, lecz nie wychodzito to nam tego. Niewat-
pliwie Niemcy sprawili nam porzadne cigegi”™*.

W przypadku Mariana Pisarka mozna bytoby uzna¢, ze pilot zostat
zestrzelony, bo cho¢ udato si¢ mu wyladowac bez osobistego szwanku,
to z maszyny nie byto juz zadnego pozytku®. Jednak czy sukces ten
nalezatoby przypisa¢ pilotowi junkersa czy messerschmitta, pozosta-
o juz w gestii strony niemieckiej. Zdecydowanie lepiej wygladat sa-
molot kolegi Pisarka — kpr. Jana Budzinskiego, z ktérym wspierali si¢
w powietrzu i razem powrdcili na ladowisko. W przygodnym terenie
musial za$ ladowac ppor. Stanistaw Kogut. Jego samolot tez nalezato
spisa¢ na straty*.

Po godzinie czternastej na poczatkowickim niebie zrobito si¢ juz
zupehie spokojnie. Wigkszo§¢ mysliwcoéw wyladowatla na lotnisku
lub w jego poblizu. Oczekiwano powrotu jeszcze trzech maszyn pilo-
towanych przez Le$niewskiego, Wilczewskiego i Pniaka. Czas mijat
nieublaganie, wsrdéd obecnych na ladowisku w Poczatkowie wkrada-
to si¢ zniecierpliwienie podszyte obawami, czy uda si¢ kolegom wro-
ci¢ o whasnych sitach. Jesli podjeli walke, to na pewno brakowato im
amunicji. Z prostego rachunku wynikato, ze réwniez paliwo powinno
by¢ na ukonczeniu. Znaczacy sukces, bo za taki mozna uznac rozbicie
niemieckiej wyprawy bombowe;j i zgtoszenie kilku zestrzelen samo-
lotow wroga, mogt zosta¢ przy¢miony kolejnymi bolesnymi stratami

3 S. Skalski, op. cit., s. 97-98; J. Pawlak, Polskie eskadry..., s. 66.

3 Cytat za: K. Kubala, Start w nieskorczonos¢. Biografia asa Polskich Skrzydel, pilota Dywizjonu 303
Mariana Pisarka, Torun 2005, s. 83.

35 M. Emmerling, Lufiwaffe..., cz. lII: Stukaflieger, s. 63.

36 T. Rolski, op. cit., s. 61; M. Emmerling, Lufiwaffe..., cz. I1I: Stukaflieger, s. 62—-63.
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poréwnywalnymi do ofiary poniesionej w okolicach Grudzigdza i Gru-
ty dwa dni wczesniej®’.

W wspomnieniach Skalski pisze, ze zanim jeszcze podano obiad,
wspolnie z Zielinskim udali si¢ motocyklem obejrze¢ wrak rozbitej
niedaleko Poczatkowa niemieckiej maszyny. Wedlug relacji Skalskie-
go miat to by¢ samolot zniszczony przez Zielinskiego. Z zachowanych
raportéw po walce i p6zniejszych sprawozdan z dziatan bojowych jed-
nostki wiadomo, ze Zielinski zadnego samolotu przeciwnika w oko-
licach Poczatkowa nie stracil. Miat juz na swoim koncie zestrzelenie
zwiadowczego henschla, ale dokonal tego dzien wczesniej w okoli-
cach Swiecia, czyli kilkadziesigt kilometrow dalej na pétnoc (dzigki
niemieckim dokumentom wiadomo, ze samolot, ktory Zielinskiemu
zaliczono jako zestrzelony, w rzeczywisto$ci nie rozbit si¢ i nie zostat
przez stron¢ niemiecka uznany za niezdatny do dalszego uzytku). Jak
wida¢ w tym przypadku pamig¢ Skalskiego zawiodta. Nie ma watpli-
wosci, ze wrak samolotu, ktory ogladali obaj piloci, to byta maszyna
strgcona przez Lachowickiego-Czechowicza. Widok, jaki lotnicy zastali,
dotarlszy na miejsce, musial wywota¢ w nich nieprzyjemne wrazenie.
Fragmenty samolotu porozrzucane byly na sporej przestrzeni. Silnik
1 kadtub pozwijane w nienaturalny sposob gteboko wryty si¢ w ziemig.
Z pobojowiska unosit si¢ jeszcze dym. Obaj piloci nie zyli i niewiele
z nich pozostato. Gdzie$ lezata urwana stopa, a w innym miejscu fura-
zerka z nazwiskiem pilota®.

W trakcie spozywania obiadu w pobliskim dworze, gdzie piloci mieli
kwatery, zjawit si¢ wreszcie por. pil. Wactaw Wilczewski. Koledzy na-
tychmiast rzucili si¢ w jego strone, zadni opowiesci z pola walki. Od-
dajac znowu glos Stanistawowi Skalskiemu, Wilczewski najpierw spo-
kojnie zjadl obiad, a nastgpnie opowiedziat, jak to ,,puscil si¢ w pogon”
za stukasem 1 nie zauwazyl, gdy otrzymatl z tylu trafienia od messer-
schmitta. Silnik zaczal si¢ krztusi¢ i sprawiat wrazenie, jakby za chwilg
miat stang¢, wigc postanowit wylagdowac w przygodnym terenie. Mogt
to zrobi¢ w miare¢ bezpiecznie, gdyz w sukurs przyszta mu ,,Jedenastka”
prowadzona przez Lesniewskiego. Ladujac, zdazyt jeszcze zauwazyd,
iz napastnikow, ktérzy skupili si¢ teraz na jego dowddcy, byto trzech.

37 S. Skalski, op. cit., s. 99.
38 Tbidem, s. 100.
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Pilot Wactaw Wilczewski.
Zbiory Instytutu Polskiego i Muzeum im. gen. Sikorskiego w Londynie.

Wkroétce tez jeden zaczat ciagnaé za sobg smuge dymu. Okolicznosci
wskazywaly, ze zostat trafiony przez Lesniewskiego. Natomiast dwa
pozostate mysliwce z zajadlo$cig atakowaty polska maszyne. Wilczew-
ski walki juz nie widzial i natychmiast przystapit do ogledzin swojego
samolotu oraz proby usuni¢cia awarii. Skalski wspominal, iz awaria
okazala si¢ by¢ niegrozng i przy uzyciu wylacznie scyzoryka Wilczew-
ski przygotowat maszyng¢ do lotu. W raporcie ztozonym przez Wilczew-
skiego bezposrednio po walce nie bylto jednak zadnej wzmianki o tym,
ze przytrafil si¢ mu defekt silnika. Wyladowat po to, aby usuna¢ awa-
ri¢ zacigcia si¢ karabinow, co tez mu si¢ udato. Zanim jednak zdazyt
odpali¢ silnik, od strony pobliskiej wsi nadbiegla grupa mieszkancow
na czele z uzbrojonym policjantem. Ten wzigt Wilczewskiego za prze-
branego w polski mundur niemieckiego dywersanta i zaczat mu grozic¢
egzekucja. Zebrani gapie, zacheceni agresywna postawa stréza prawa,
ktory, wedtug pozniejszej relacji Wilczewskiego, miat wykazywac stan
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upojenia alkoholowego, rowniez przybrali grozna postawg. Na nic zda-
ty si¢ thumaczenia. Ciggnelo si¢ to moze z godzing, az wreszcie udato
si¢ lotnikowi wyjasni¢ swoje pochodzenie i po przeprosinach policjan-
ta mogt juz swobodnie odleciec®.

Rozmowg lotnikow przerwata informacja, ze wtasnie laduje na lot-
nisku kolejny samolot. Na uszkodzonej ,,Jedenastce” wyladowat ppor.
Jankowski, z ktorym dywizjon stracit kontakt dwa dni wczeséniej, po
pamigtnym ataku polskich mys$liwcow na niemieckie sity naziemne
w okolicach Grudzigdza. Zarowno samolot, jak i stan psychiczny lot-
nika nie przedstawialy si¢ najlepiej. Skalski wspominajac ten moment
po latach, dodawat, ze wyraznie dato si¢ zauwazy¢ u Jankowskiego
objawy zatamania nerwowego®.

Niedlugo pézniej droga biegnaca opodal dworu przemknat samo-
chdd sanitarny. Nikt nie wiedziat, dokad jechat 1 w jakim celu. Po ok.
godzinie samochdd wracal, juz wolniej, i kierowal si¢ w strone dworu.
Piloci wyczuli instynktownie, ze sanitarka musi wiez¢ kogos z dywi-
zjonu. Wkrotce rzeczywiscie okazalo sig, ze przywieziono postrzelo-
nego 1 poparzonego kpt. pil. Mirostawa Le$niewskiego. Dywizjonowy
lekarz najpierw musiat zmieni¢ rannemu pierwsze, prowizoryczne opa-
trunki. Po opatrzeniu lotnika na krotko mogli odwiedzi¢ go koledzy.
Szczegdlnie za okazang pomoc w powietrzu dzigkowal Lesniewskie-
mu Wilczewski, ktory w zaistnialych okoliczno$ciach przejmowat teraz
dowodzenie nad 142. eskadrg*'. Le$niewski mial mniej szczgscia niz
uratowany przez niego kolega. Strzelajac jeszcze za dymigcym i opa-
dajacym Me 109, nie spostrzegl, jak dwa inne podeszty go, trafiajac
m.in. w zbiornik paliwa oraz w prawe rami¢. Samolot Lesniewskiego
momentalnie zaczat dymi¢, a bioragc pod uwage zbyt mata wysokos¢,
uniemozliwiajacg wyskoczenie na spadochronie, oraz bolesny postrzat,
jedynym ratunkiem byto jak najszybciej 0sig$¢ na ziemi. ,,Jedenastka”
wyladowata w okolicach folwarku Bramowo. W swojej ksigzce Skal-
ski napisat, chociaz nie ma na to zadnego innego $wiadectwa, ze Niem-
cy nie rezygnowali z dobicia swojej ofiary. Strzelali nawet wowczas,
gdy samolot wyladowat 1 kabotowal, obracajac si¢ kotami do gory.
Do rozbitej i dymigcej jeszcze polskiej maszyny zbiegla si¢ okoliczna

3 Ibidem, s. 101-102; P. Sikora, op. cit., s. 98.
40 S. Skalski, op. cit., s. 103.
41 Ibidem, s. 105-106.
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ludno$¢. Uwolniono lotnika bezwtadnie zwisajacego na pasach i wy-
dobyto z kokpitu. Rozmowa z Lesniewskim zostata przerwana wej-
sciem do pokoju lekarza, ktory polecit przenie$¢ rannego ponownie
do sanitarki i odwiez¢ do najblizszego szpitala*’. Wszystkim zal byto
tego $wietnego oficera. Sposrod kadry 4. Putku Lotniczego nalezat on
do grona najdtuzej zwigzanych z jednostka. Przebywat w niej od 1926
roku, to jest od czasu, kiedy otrzymat powotanie do stuzby zasadni-
czej 1 przez te wszystkie lata rozstawat si¢ z Toruniem tylko wowczas,
kiedy odbywat szkolenia pilotazowe w Bydgoszczy, Grudziagdzu lub
byt stuchaczem SPL w Deblinie. Kiedy zegnano go odjezdzajacego sa-
nitarkg do ciechocinskiego szpitala, nikt nie przypuszczal, ze ten ofi-
cer, mimo swojego stanu dalej rwacy si¢ do walki i obiecujacy towa-
rzyszom szybki powrot do swoich obowigzkow, za dziesie¢ dni umrze
w szpitalu w Kowlu®.

Z niemieckiej dokumentacji wynika, ze 4 wrze$nia w toku walk
z I.(J)/LG 2, ktérej mysliwce ostanialty wyprawy bombowe, m.in. te,
ktora stoczyta boj z polskimi mysliwcami nad Poczatkowem, uszkodzo-
ne zostaty dwa samoloty typu Me 109. Jeden z nich zostat zdjety z ewi-
dencji, ale lakoniczno$¢ tej informacji nie pozwala uznaé, czy zdj¢to
go definitywnie, czy trzeba byto odda¢ maszyne do dtuzszego remontu
1 po jakim$ czasie powrdcita ona do stuzby. By¢ moze to wtasnie ten
niemiecki mysliwiec postrzelany zostat przez Le$niewskiego, cho¢ na
pewno nie spadt na ziemig i szcz¢sliwie powrdcit do bazy*. Niemniej
Lesniewskiemu przyznano zestrzelenie jednej maszyny typu Me 109.
Interesujace jest to, ze w dzienniku dziatan I11/4. dywizjonu mys$liw-
skiego odnotowano, ze Lesniewski zaliczyt jeszcze stracenie jednego
Ju 87. Informacja ta nie pojawila si¢ juz wigcej w zadnej dokumentacji
i nie zostata ujeta w oficjalnych statystykach®.

P6Zznym popotudniem Rolski wydat rozkaz rozpoczecia przenosin
bazy na polowe lotnisko w Bartlomiejowicach pod Osigcinami nieopo-
dal Brzescia Kujawskiego. Dotychczasowe ladowisko po catkowitym
jego opuszczeniu przez mysliwce miato zosta¢ zaorane, aby nie mogt

42 Ibidem, s. 106-107; T. Rolski, op. cit., s. 61; S.M. Pavelec, Luftwaffe 1933—1945. Najwazniejsze fakty
i liczby dotyczqce sit powietrznych Goringa, Poznan 2012, s. 46-47.

4 R. Gretzyngier, W. Matusiak, W. Wojcik, J. Zielinski, Ku czci poleglych..., s. 34.

44 M. Emmerling, Lufiwaffe..., cz. I: Jagdflieger, s. 63; idem, Pomorski dywizjon mysliwski I1I/4...

4 IPMS, LOT.A.IL.15/1a, Dziennik dziatan III Dyonu Mysliwskiego 4 Putku Lotniczego w kampanii
wrzesniowej 1939 w Polsce, s. 5.



Przechwycenie niemieckiej wyprawy bombowej przez polskie mysliwce... 155

w przyszto$ci korzystac z niego nieprzyjaciel. Jeszcze przed zmrokiem
samoloty 141.1 142. eskadry stangly w nowej bazie zamaskowane pod
lasem. W sprawnym rozlokowaniu w nowym miejscu polskich lotni-
kéw chetnie pomagali okoliczni mieszkancy, dla ktorych pojawienie
si¢ obroncow ich nieba byto nie byle jakim wydarzeniem. Na kwatere
pilotdéw wybrano obszerny dwor nalezacy dawniej do zamoznej, sta-
roszlacheckiej i hrabiowskiej rodziny Skarbkow*.

Noc z 4 na 5 wrzesnia uplynela spokojnie. Piloci 1 personel na-
ziemny mogli odpocza¢ i wyspac si¢. Tak, jak 5 wrzes$nia zaczat sig¢
dla lotnikéw formacji, jak na wojenne warunki, w miare dobrze, tak
jeszcze lepiej si¢ zakonczyt. P6znym popotudniem do dywizjonu do-
tarl Karol Pniak, ostatni nieobecny z poprzedniego dnia bitwy nad
Poczatkowem. Piloci juz tracili nadziej¢ na jego powrét, gdyz nie
wiedziano, co si¢ z lotnikiem stato. W ztozonym meldunku z jego
udziatu w bitwie poczatkowickiej lotnik donosit, Ze przyszto sto-
czy¢ mu walke z kilkoma dwusilnikowymi niemieckimi maszynami,
ktore ostatecznie, juz po wojnie, na tzw. liscie Bajana, ewidencjo-
nujacej powietrzne sukcesy polskich lotnikow, oznaczone zostaty
jako Ju 87, cho¢ wiadomo, ze samoloty te posiadatly tylko jeden sil-
nik. Pniak w trakcie walki najpierw zapedzit si¢ w okolice Osieka
Wielskiego i Chro$na nieopodal Solca Kujawskiego, gdzie wedtug
jego relacji miat spas¢ stracony przez niego wrogi samolot. Nastep-
nie doleciatl az pod Naklo, $cigajac kolejng wroga maszyng, ktora
z kolei mial uszkodzi¢. Nie mogac jej dogonié, zawrdcil 1 poleciat
w stron¢ Wtoctawka. Oficjalnie zaliczono mu zestrzelenie jedne-
go Ju 87, drugi zaewidencjonowano jako uszkodzony. Faktycznie,
w $wietle zachowanych niemieckich dokumentow lotniczych jeze-
li ostrzelal skutecznie dwie maszyny, to obie zostaly tylko uszko-
dzone, zadna z nich nigdzie nie spadta. Tymczasem Polak, gdy juz
znalazt si¢ w okolicach Wtoctawka, nie mogac znalez¢ wtasnego
lotniska 1 z powodu konczacego si¢ paliwa postanowit wyladowac

46 IPMS, sygn. LOT.A.IL.7/1/f, Sprawozdanie z przebiegu dziatania lotnictwa Armii ,,Pomorze” w wojnie
polsko-niemieckiej 1939 1., s. 13; S. Skalski, op. cit., s. 108-109; T. Rolski, op. cit., s. 62; E. Celinska,
M. Gruszczynska, Osigciny. Zespotl dworski, w: Materialy do dziejow rezydencji w Polsce. Kujawy
wschodnie, t.1, cz. 3, red. S. Kunikowski, Wioctawek 2004, s. 36-38. O pobycie lotnikow w Barttomie-
jowicach pod Osigcinami dos¢ obszernie w swoich wspomnieniach pisat Stanistaw Skalski. Popetnit
jeden zasadniczy btad, mylac nazwisko wiascicieli majatku i tworcow zarzadzajacej dobrami fundacji
rodziny Skarbkow z Sanguszkami. Patrz: S. Skalski, op. cit., s. 109.
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w przygodnym miejscu, liczac na szybka pomoc. Trochg¢ czasu jed-
nak mingto, zanim zdobyt odpowiednig ilo$¢ paliwa 1 mogt dota-
czy¢ do swojej jednostki’.

Podczas wyprawy, ktorej czgscig byla bitwa nad Poczatkowem,
w II1/StG 2 uszkodzonych zostato kilkanascie stukasow. Slady uszko-
dzen przynajmniej w kilku niemieckich maszynach wyraznie wska-
zywaly, ze byly one efektem ostrzatu z broni poktadowej polskich
mys$liwcow obu torunskich eskadr. Cze$¢ uszkodzen samolotow Luft-
waffe uczestniczacych w opisanej wyprawie powstata takze w wyniku
ostrzatu z ziemi. W efekcie co najmniej siedem stukas6w musiato zo-
sta¢ poddanych dtuzszej naprawie, trwajacej co najmniej 24 godziny
lub wigcej. W przeciggu doby do stanu uzywalno$ci niemieccy me-
chanicy doprowadzili pig¢ uszkodzonych samolotow*.

Podsumowujac bitwe nad Poczatkowem, w swietle zachowanych
1 przeanalizowanych dokumentéw niemieckich z liczby czterech for-
malnie dzi$ uznawanych przez stron¢ polska zestrzelen niemieckich
maszyn nalezatoby pozostawic tylko jedno rzeczywiste strgcenie au-
torstwa Lecha Lachowickiego-Czechowicza. Gdyby$my przyjeli gra-
dacj¢ czasowa bitwy poczatkowickiej w ten sposob, ze starcie klucza,
w ktorym lecial Lachowicki-Czechowicz, z kilkoma junkersami, ma-
jace miejsce ok. godziny 12.30, nie bylo czg¢$cig zasadniczej bitwy
nad Poczatkowem, ktoéra wywigzata si¢ ok. godziny 13.40 z licza-
cg kilkadziesiagt Ju 87 oraz Me 109 formacja Luftwafte, to bitwa ta,
oprocz jednej ofiary §miertelnej wsrdd Niemcow i faktu rozprosze-
nia przeciwnika, niewiele data Polakom, nie liczac oczywiscie sporej
liczby uszkodzen niemieckich maszyn. Polacy starli si¢ z formacja,
ktora wracata ze skutecznego wykonania misji bombardowania wy-
znaczonych celow, wigc nie udato si¢ jej przeszkodzi¢ w realizacji
zadania. W niemieckich raportach z lotu eskadr stukasow I1/StG 2,

47 IPMS, sygn. LOT.A.I1.15/1c¢, teczka: Eskadra my$liwska 142 ,,Pszczota”. Meldunek lotniczy pchor. pil.
Karola Pniaka z 4 wrzes$nia 1939 r. (sporzadzony 5 wrzesnia 1939 r.); sygn. LOT.A.11.15/1a., Dzien-
nik dziatan III Dyonu Mysliwskiego 4 Putku Lotniczego w kampanii wrzesniowej 1939 w Polsce, s.
6; S. Skalski, op. cit., s. 113—114; M. Emmerling, Lufiwaffe..., cz. 111: Stukaflieger, s. 62. Pniakowi
ostatecznie zaliczono stracenie i uszkodzenie po jednym Ju 87, chociaz w sporzadzonym po do-
tarciu do jednostki pierwszym raporcie z walki wyraznie zaznaczyl, ze start si¢ z dwusilnikowymi
niemieckimi maszynami, ktorych jednak konkretnie nie potrafit zidentyfikowa¢. Patrz: G. Sojda, G.
Slizewski, Mjr pil. Karol Pniak, pilot akrobacyjny ,, Trojki Bajana”, uczestnik Bitwy o Anglie, pilot
Polskiego Zespotu Mysliwskiego w Afiyce, dowddca 308. Dywizjonu Mysliwskiego ,, Krakowskiego”,
Warszawa 2013, s. 22-23.

48 M. Emmerling, Luftwaffe..., cz. l11: Stukaflieger, s. 62.
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a w szczegblnosci I1I/StG 2, zapisano, ze przed starciem z polskimi
mysliwcami formacje zbombardowaty tory kolejowe, sktady pocia-
gdéw, w tym przynajmniej jeden wagon z amunicja, ktory eksplodo-
wal; bombardowano takze tory i okolice dworca w Inowroctawiu®.
Wraz z sukcesem Lecha Lachowickiego-Czechowicza® — zniszcze-
nie junkersa i §mier¢ pilota Willhelma Berchneidera i radiooperatora/
strzelca Maxa Zeidlera z 9. Staffel 111/StG 2 oraz $mier¢ radioopera-
tora/strzelca Heinza Sandringa z 7. Staffel 111/StG 2, ktory byt ofia-
rg akcji Stanistawa Skalskiego, Polacy na swoje konto mogli zapisa¢
jeden pewny nieprzyjacielski samolot i trzech lotnikow>'.

Z kolei Polacy w efekcie bitwy nad Poczaltkowem definitywnie
stracili dwie maszyny, natomiast kolejne dwie wymagaty powazniej-
szego remontu, ktérego w obecnej sytuacji frontowej nie mozna byto
przeprowadzi¢. Tym samym zdatnych do dalszej stuzby pozostato 14
PZL P.11 c. W takim wypadku niemieckie zgtoszenia sukcesow po
bitwie poczatkowickiej sa wyjatkowo tratne. Mysliwcy Luftwaffe le-
cacy na Me 109 tuz po powrocie do swoich baz zglosili trzy pewne
powietrzne zwycigstwa oraz trzy lub cztery uszkodzenia. Zglaszaja-
cymi pewne sukcesy byli: Lt. Klaus Quaet-Faslem (1913-1944), Fw.
Hugo Frey (1915-1944) i Ofw. Hermann Giihl (ur. 1912, nazwisko
pisane takze jako Guhl). Ostatecznie zestrzelenia nie zaliczono tylko
Quact-Faslemowi, dla pozostatej dwdjki byty to pierwsze powietrzne
sukcesy?®?. Rowniez piloci junkersow meldowali o swoich sukcesach.

49 Ibidem.

50 Lech Lachowicki-Czechowicz, absolwent XI Promocji Szkoty Podchorazych Lotnictwa w Dgblinie
7 1938 1. z 74. lokata. Po ukonczeniu szkoly i promocji na stopien podporucznika otrzymat przydziat
do 4. Putku Lotniczego w Toruniu, do 141. eskadry I11/4 dywizjonu mysliwskiego. Po klesce kampa-
nii wrzesniowej przedostat si¢ do Francji, gdzie trafit do 2. eskadry 1/145 dywizjonu mysliwskiego.
Zginat 9 czerwca 1940 r. w okolicach Vernon w walce z bombowcami i ostaniajacymi je mysliwcami
Luftwaffe. Spoczat na cmentarzu w Auberive. Patrz: A. Dreja, Czyz mogli dac wigcej. Dzieje 13 pro-
mocji SPL w Deblinie, wyd. K. Lukaszewicz-Preihs, J. Preihs, Londyn 1989, s. 468. Por. takze:
G. Slizewski, Gorzka stodycz Francji. Polscy piloci mysliwscy wiosny 1940 roku, Warszawa 2010.

SU M. Emmerling, Luftwaffe..., cz. 111: Stukaflieger, s. 62. Stanistaw Skalski zakonczy? Il wojne $wiatowa
z najwigksza liczba odniesionych przez polskiego lotnika powietrznych sukcesow. Na jego koncie
oficjalnie znajduje si¢ 18 pewnych zwycigstw powietrznych. W 1988 r. uzyskat stopien generata
brygady. Patrz: G. Sojda, G. Slizewski, General pilot Stanistaw Skalski. Portret ze $wiatlocieniem,
Warszawa 2015.

52 T. Rolski, op. cit., s. 63—-63; M. Emmerling, Luftwaffe..., cz. I: Jagdflieger, s. 63. Lt. Klaus Quaet-Fa-
slem, podobnie jak jego koledzy, zgtosit zestrzelenie PZL P.24 (sic!). Tego typu samolot byt ulepszo-
na, eksportowa wersja mysliwca PZP P.11c i nie walczyl na polskim niebie. O tym modelu samolotu
patrz: A. Glass, PZL P.24 A-G, Lublin 2009. W zachowanej niemieckiej dokumentacji lotniczej pi-
loci Luftwaffe polskie ,,Jedenastki” czesto okreslali jako PZL P.24, co by¢ moze spowodowane byto
tym, ze o modelu posiadali informacje np. pozyskane od Turkow, ktorzy dysponowali licencja na ten
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Trzy zestrzelenia zglosili: Lt. Jirgen Goring 1 Uffz. Scheich z 8. Staf-

fel oraz Olt. Justus Richter-Oldekap z formacji sztabowej Stab 111
Gruppe. Jednak ich relacje byty niespojne, a w jednym przypadku
nie potrafili okresli¢, czy eksplozja widziana na ziemi spowodowa-
na byta upadkiem polskiej maszyny, czy stukasa, ktory nie powrécit
z wyprawy. Ostatecznie zgloszenia te Niemcy zakwalifikowali jako
uszkodzenia®.

Bitwa poczatkowicka miata jeszcze jedng ofiare po stronie polskie;.
Byt nim szef mechanikow 141. eskadry st. sierz. Franciszek Nawrot
(1903-1903), ktory z ziemi obserwowat podniebne zmagania. Zabla-
kana kula karabinowa trafita go w glowg, zabijajgc na miejscu’.

samolot i go produkowali. Spo$rod niemieckich lotnikow, ktorzy wyrdznili si¢ nad Poczatkowem, a ich
nazwiska zostaly przytoczone w powyzszym tekscie, w czasie catej wojny najwigcej osiagnat Quaet-
-Faslem. Kampani¢ wrzesniowa 1939 r. zakonczyt z dwoma zatwierdzonymi straceniami. Drugi polski
samolot miat zestrzeli¢ 9 wrzesnia w okolicy miejscowosci Lubien. Nastgpnie pilot stuzyt w JG 53 ,,Pik
As”, walczgc na froncie wschodnim, w basenie Morza Srodziemnego, ponownie na froncie wschod-
nim i na zachodzie Europy. W sierpniu 1942 r., w randze Hauptmanna, objat dowodztwo 1/JG 3.
Ostatnie zestrzelenie odnotowat 4 stycznia 1944 r. Bylo to jego 49 trofeum. Bedac w stopniu majora,
polegt 30 stycznia 1944 r., wracajac z wyprawy przeciwko amerykanskim bombowcom. Po$miertnie
awansowany zostat do stopnia Oberst Lieutenanta i nadano mu Krzyz Rycerski Krzyza Zelaznego. Za:
World War II Grawes. Quaet-Faslem, Klaus, [online], [dostepny: https://ww2gravestone.com/people/
quaet-faslem-klaus/], [dostep: 20.03.2020]. Hugo Frey w kampanii wrze$niowej zestrzelit tylko jedna
polska maszyng. Kolejny powietrzny sukces osiagnat w kampanii francuskiej w 1940 r. Latajac w 2/
JG 1 na zachodzie Europy, wyspecjalizowat si¢ w zwalczaniu amerykanskich czterosilnikowych B-17
Flying Fortress. Spo$rod 32 potwierdzonych powietrznych zwycigstw, 25 byto ,,Latajacymi Fortecami”.
Zgingt 6 marca 1944 r. w walce z amerykanska wyprawa bombowa nad Holandia. Zanim jego Focke
Waulff 190 spadt na ziemig, Frey zdotat jeszcze zestrzeli¢ cztery amerykanskie bombowce. Posmiert-
nie odznaczony Krzyzem Rycerskim Krzyza Zelaznego. Za: World War Il Grawes. Frey, Hugo, [onli-
ne], [dostgpny: https://ww2gravestone.com/people/frey-hugo/], [dostep: 20.03.2020]. Z wymienione;j
trojki niemieckich lotnikow najskromniej wygladaja wojenne osiagnigcia Hermanna Giihla. W czasie
wojny, walczac na zachodzie Europy, doszedt do stopnia Leutnanta. Wczeéniej byt pilotem testowym.
Nastepnie stuzyt w 1./JG 77 oraz w 2.1 11./JG 26. Odnotowat facznie 15 pewnych zwycigstw (ostat-
nie 1 maja 1945 r.). Jako jedyny z grona opisanych trzech pilotow Luftwaffe przezyt wojne, chociaz
jego dalszych losow nie udato si¢ ustali¢. Patrz: D. Caldwell, The JG 26. War diary, vol. 2: 1943—1945,
London 1998, s. 503; H.L. de Zeng, D.G. Stankey, Luftwaffe Officer Career Summaries. Section G-K,
version: April 2017, [online], [dostgpny: https://www.ww2.dk/LwO1fz%20G-K%202017.pdf], [dostep:
20.03.2020].
3 M. Emmerling, Luftwaffe..., cz. l1I: Stukaflieger, s. 63.
54 T. Rolski, op. cit., s. 60.
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Summary

The Interception of a German Bombing Expedition by Polish Fighters
near Aleksandréw Kujawski on September 4, 1939,
Known in Literature as the Battle of Poczalkoéw in the Light of Sources

In the defensive war of 1939, despite the crushing quantitative and technical
disproportion in favor of Germany, the Polish air force fought many air clashes
and battles with Luftwaffe planes. Among them were both defeats and victo-
rious duels in favor of the Poles. One of the most spectacular was the Battle
of Poczalkowo, a village near Aleksandrow Kujawski. The battle took place in
the early afternoon of September 4. On that day, PZL P-11c¢ fighter planes be-
longing to the Torun I11/4 Fighter Squadron, commanded by Flight Lieutenant
Tadeusz Rolski, attacked dozens of German Junkers Ju 87 machines returning
from bombing military and civilian targets, flying in the cover of Messersch-
mitt Bf 109 fighter planes. The clash lasted several minutes, as a result of which
the Poles dispersed the German formation, causing losses to the enemy. In the
Polish literature it was assumed, based on the reports of Polish airmen imme-
diately after the battle and later, that the Polish side managed to shoot down
four or five enemy planes. This article, based on Polish and German literature
and sources, shows the course of the battle and determines the actual successes
and losses sustained in the battle by both the Polish and German sides. In the
clash, the Germans definitely lost one plane and three fallen Junkers airmen —
pilot Flight Sergeant Willhelm Berchneider, radio operator/gunner Leading Air-
craftman Max Zeidler and radio operator/gunner Leading Aircraftman Heinz
Sandring. A dozen or so planes returned more or less damaged, and their repair
had to take some time for the German ground services. The Polish side, on the
other hand, lost four planes, including two badly damaged, which could not be
repaired under the prevailing war conditions. Two Poles were also killed. An
accidental fatal victim was the mechanic of the 141% Flight the Torun I11/4 Fi-
ghter Squadron, Staff Sergeant Franciszek Nawrot, who was killed by a random
bullet and a very experienced aviator, Flight Lieutenant Mirostaw Lesniewski,
who died of his wounds ten days later.

Slowa kluczowe: Mirostaw Lesniewski, Stanistaw Skalski, Lech Lachowic-
ki-Czechowicz, bitwa nad Poczatkowem, 4 wrzesnia 1939, 111/4 Dywizjon
Mysliwski

Keywords: Mirostaw Lesniewski, Stanistaw Skalski, Lech Lachowicki-Cze-
chowicz, Battle of Poczatkow, September 4, 1939, 111/4" Fighter Squadron



